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Presentacion

2. Presentacion

Felicitaciones! Ahora usted es parte del mundo de alta performance
de la FuelTech!

Este equipo que usted estéa recibiendo es exactamente el mismo
utiizado en diversos coches y categorfas repartidas por todo el
mundo. Nosotros de FuelTech deseamos que usted tenga muchas
victorias y que se divierte en su camino, pues vencer esta en nuestro
ADN!

Inspirados en la pasion por conquistar cada vez mas victorias, sean
aguellas en las pistas o personales de disfrutar de un auto perfecto,
y continuar escribiendo nuevos capitulos de la historia entre el
automovilismo vy a tecnologia, la FuelTech cred la linea PowerFT, con
ella usted disfrutara de recursos desarrollados para extraer el maximo
de potencia y seguridad en su proyecto, vehiculos de calle, offroad,
picadas, motocicletas y otras aplicaciones que necesitan agregar mas
funcionalidades, con facilidad de configuracion y mejores resultados.

La plataforma PowerFT es capaz de gestionar motores de ciclo otto
(con cllindros) y Wankel (rotativos). Posee control de inyeccion en
modo secuencial, semisecuencial y multipunto y también control
de ignicidn en modo secuencial y chispa perdida, ambos posibilitan
la programacion en modo simple (2D) o avanzado (tablas 3D),
ademas, existen funciones que se desarrollaron para perfeccionar el
funcionamiento del coche para diversas aplicaciones, proporcionando
una mejor manejabilidad y confort. Toda esta versatilidad también se
aplica en su hardware, permitiendo configurar las entradas para uso
también con sensores originales, y permitiendo una amplia flexibilidad
en la utilizacion de cada salida, lo que hace practicamente imposible
no adecuar la ECU a su proyecto.

Las ECUs de la linea PowerFT no poseen limitacion de funcionalidades,
a excepcion de las que necesitan hardware especial como
GearController integrado, acelerometro y control de mariposa
electronica. Las principales funcionalidades contempladas en
todas las ECUs son control de presion de turbo (BoostController),
correccion de combustible por malla cerrada de sonda lambda,
control de ralenti por punto y por actuadores, control de motores
con nitro, controle de traccion activo, ademas de una serie
de funciones dedicadas para obtener el mejor resultado en
competiciones de picadas.

Las ECUs PowertT también cuentan con un bus CAN para compartir
informaciones con otros médulos, ademas de USB nativa permitiendo
una comunicacion robusta y rapida con el software FTManager.

Los detalles hacen la diferencia, por lo, que las ECUs PowerFT
poseen un datalogger avanzado, con capacidad para 256 canales
y velocidad hasta 200Hz, lo que posibilita un analisis extremamente
detallado posibilitando efectuar ajustes delgados que hacen la
diferencia en su resultado. Visualice de forma &gil y facil cada dato a
través del FTDatalogger y realice los cambios que necesite con total
integracion con el gjuste de su motor. Cuente también con ayuda
en la identificacion de problemas accediendo al panel de diagndstico
directamente en la pantalla de la ECU o también en el FTManager.

FuelTech también valora la seguridad de su motor, por eso que las
ECUs PowerFT poseen diversas protecciones y alertas que permite
proteger su equipo en situaciones crticas.

La FuelTech FT450 es el producto perfecto para proyectos que
necesitan un optimo costo beneficio. Envolvente en un gabinete
plastico robusto de alta calidad a prueba de agua, posee conector
automotor de 26 pines, y cuenta con 7 entradas y 10 salidas
totalmente configurables. Posee pantalla color del 4.3" y 0 ya
consagrado tablero de Instrumentos de la FTE0O0, desarrollado para
hacer la visualizacion mucho méas facil al piloto, incluye facilidades para
los coches de calles como botdn de arranque vy uso de LEDs virtuales
para flechas, faros y otras funciones. La pantalla permite la edicion
de los mapas directamente en el mddulo, sin necesidad del uso de
computadora, integracion perfecta entre la ECU y Panel del vehiculo!

084 s

La FuelTech FT550 / FT550LITE es ideal para proyectos que
necesitan mas recursos, cuenta con GearController, acelerometro
(sensor de fuerza G) y giroscopio (sensor de inclinacion) integrados
y control de mariposa electronica. Utiliza gabinete plastico robusto
de alta calidad a prueba de agua, conectores automotores con 52
pines, dos puertas CAN, y cuenta con 14 entradas y 24 salidas
totalmente configurables.

26.0 16.1%
] FI550

La FuelTech FT600 es la ECU con tablero integrado mas completa
del mercado. Tiene un gabinete de aluminio exclusivo, conectores
automotores SUPERSEAL sumando 68 pines (21 entradas y 32
salidas), 2 puertas CAN, acelerometro y giroscopio ademas de la
funcion GearController integrada. También tiene una barra de 10 LEDs
con color, accionamiento, y RPM configurables, 4 LEDs laterales para
uso como alertas, y tablero de Instrumentos con pantalla 4.3” sensible
al tacto y con tecnologia antirreflectante para visualizacion en el sol.

26.0 16.1%

- FI600

6 Fueliech
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3. Término de garantia

La utiizacion de este equipo implica la total conformidad con los
términos escritos en este manual y exime al fabricante de cualquier
responsabilidad en tomo al uso incorrecto del producto.

Lea todo el manual del producto antes de empezar la instalacion.

29

Este producto debe ser instalado y regulado
solamente por talleres especializados o personas
capacitadas y que tengan experiencia con la
regulacion y preparacion de motores .

Antes de empezar cualquier instalacion eléctrica desconecte la baterfa.

La inobservancia de cualquier advertencia y precauciones descritas
en este manual puede provocar dafos al motor y pérdida de la
garantia de este producto. Un ajuste incorrecto del producto puede
provocar danos al motor.

Este equipo no posee certificacion para ser utilizado en aeronaves o
cualquier similitud, por lo tanto no se contempla para ese fin.

En algunos palses que realizan inspeccion vehicular anual no esta
permitida cualguier modificacion al sistema de inyeccion original.
Informese antes de llevar a cabo la instalacion.

Avisos importantes para instalar correctamente:

e Siempre corte los sobrantes de cable NUNCA enrolle el pedazo
excedente.

e £l cable negro del amés NECESITA que dar conectado
directamente al negativo de la bateria, asf como todos los tierras
de sensores.

e Serecomienda conectar los cables negro / blanco directamente
al borne negativo de bateria, asegurando que el modulo
tenga una buena conexion a tierra durante la operacion. El
funcionamiento del modulo sin una conexion adecuada del los
terminales de tierra pueden causar danos irreparables al equipo.

Los tierras (cables negro y negro / blanco) no
deben estar conectados antes de conectarse a
lo terminal negativo de bateria.

ii t IMPORTANTE

ATENCION
- Es recomendable guardar los mapas en su

computadora, como copia de seguridad. Si
su modulo llega a presentar problemas, esta
copia sera la garantia para mantener los
ajustes a salvo. En algunos casos, cuando se
envia a la fabrica, la memoria de su médulo
puede llegar a ser formateada, siendo
necesaria su ultima copia de seguridad para
que vuelva a funcionar correctamente.

- Observe periodicamente nuestro sitio web
(www.fueltech.com.br) y verifique que su
ECU y su Software FTManager estén en la
ultima version disponible para download.

- Enla FT No es posible cambiar el idioma.

IMPORTANTE

Los modulos de la linea PowerFT (FT450, FT550

y FT600) son impermeables, siempre que se

tomen algunas precauciones especificas:

- No dirija chorros de agua directamente sobre
la pantalla.

- Al retirar los cables del conector, coloque
los enchufes.

AN

Garantia limitada

La garantfa de este producto es de 1 ano a partir de la fecha de
adquisicion y cubre solamente defectos de fabrica, mediante la
presentacion de la factura. Este médulo posee un nimero de serie que
esta vinculado a la factura y a la garantia. Para cambiar el producto,
entre en contacto con FuelTech

Defectos y dafos causados por la incorrecta utilizacion o instalacion
del producto no estéan amparados por la garantfa.

Este andlisis es efectuado por el sector de mantenimiento de FuelTech.

La ruptura del sello provoca la pérdida de la Garantia del
Producto.

Todas las ECU PowerFT estan protegidas por la patente
estadounidense 11,215,158

Manual version 2.3 - Augusto/2022

Version base de la ECU - 4.9
Version FTManager - 4.9

Fueli¥ech 7




FT450 / FT550 / FTS550LITE / FT600 Propriedades
4. Propriedades
Especificaciones FT450 FT550 / FT600
LITE
Control de motores ciclo Otto (Cilindros) 8 12 12
Control de motores Wankel (rotativos) 2 4 4
Control de inyeccion en modo secuencial, semi secuencial y multipunto S
Control de ignicion por rueda fonica o distribuidor S
Control de ignicion en modo secuencial o chispa perdida Si
Control de mariposa electrénica (Drive-By-Wire) NO Sl | s
Control de marcha-lenta por punto de ignicion (valvula PWM) S
Control de marcha-lenta por punto de ignicion y actuadores (mariposa electronica o motor de paso) NO Sl | s
Circuito Cerrado de inyeccion por sensor de oxigeno (sonda lambda banda larga) Sl
Mapas programables en tiempo real directamente en la pantalla o a través del software FTManager S
Entradas
Entrada diferencial para sefial de rotacion S|
Entrada diferencial para sefial de fase NO NO s
Canales de entrada totalmente configurables — digitales y analdgicas 7 14 20
2 entradas con pre-amplificador de alta ganancia normalmente usadas para sensor de fuerza de palanca NO g g
(strain gage)
Sensor de aceleracion y giroscopio integrado NO S| S
Sensor MAP interno de 7 bar absolutos (1 bar relativo al vacio y 6 bar de presion positiva) S|
Porta USB para comunicacion con la computadora y software FuelTech Sl
Portas CAN FuelTech FTCAN 2.0 o FTCAN 1.0 (comunicacion con FuelTech WB-O2 Nano, FuelTech 1 5 5
EGT-8 CAN, Racepak IQ3, rede VNET, AM, etc);
Salidas
TOTAL de Salidas configurables 10 24 32
Salidas Azules' 6 12 16
Salidas Grises? 4 8 8
Salidas Amarillas® 0 4 8

Controles de inyeccion

Inyeccion secuencial (Salidas azules)

Hasta 6 | Hasta 12 | Hasta 16

Circuito cerrado de inyeccion por sensor de oxigeno (sonda lambda banda larga) S
2 bancadas de inyeccion (Bancada Ay B) / Mapa principal por MAP o TPS por RPM Sl
Mapa principal 3D avanzado de hasta 32x32 puntos (tamafio y indices de los mapas totalmente g
configurables)

Mapa simplificado 2D de hasta 1x32 puntos por MAP o TPS vy correccion por RPM de hasta 1x32 g
puntos(tamarfios y indices de los mapas totalmente configurables)

Resolucion del tiempo de inyeccion 0,001ms / Ajuste de inyeccion rapida y de decaimiento S
Ajustes individuales de inyeccion por cilindro por MAP o RPM / Mapa de partida del motor por temperatura g
del motor

Controles de ignicion

Ignicion secuencial con bobina individual 54 8 8
Mapa principal por MAP o TPS por RPM sl
Mapa principal 3D avanzado de hasta 32x32 puntos (tamafo y indices de los mapas totalmente g
configurables)

Mapa simplificado 2D de hasta 1x32 puntos por MAP o TPS y correccion por RPM de hasta 1x32 puntos g
(tamano y indices de los mapas totalmente configurables)

Resolucion del angulo de ignicion O,1° S|
Compensacion de punto (temperatura del aire, motor, marcha y el cambio de marcha) s
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Propriedades FT450 / FT550 / FT550LITE / FT600

Panel de instrumentos / Computador de bordo Fraso | F1220 / FT600
LITE

Panel de Instrumentos en la pantalla con mostradores de diferentes tamanos vy estilos que pueden ser g

utilizados con cualquier sensor presente en el equipo

Barra superior con 10 LEDs RGB con colores y valores configurables para exhibicion progresiva de RPM .

y destaque para cambios de marchas NO NO S

4 LEDs RGB laterales que pueden tener accionamientos combinados de hasta 3 condiciones NO NO s

4 LEDs virtuales totalmente configurables sl Sie NO

Panel de diagndstico con informaciones en tiempo real de todas entradas, salidas, CAN y Eventos de Status. sl

Datalogger interno

Grabacion de mdltiples sesiones (archivos) de log(canales) 256

Modo simples con faja de muestreo general 1,5, 25, 50, 100 0 200Hz

Accionamiento automatico por RPM, botdn en la pantalla o boton externo s

Capacidad de amacenamiento de hasta® 2h50min

Software FTManager Datalogger para visualizacion y comparacion de logs Si

Funciones de arrancada

Modo burnout, 2-step, 3-step; Mapa de ignicion para corte de arrancada; Accionamiento del 2-step por

velocidad o presidn/posicion de la embrague; Control de rotacion por tiempo a través de atraso o corte

de ignicion; Control de velocidad por tiempo a través de atraso o corte de ignicion; Atraso o avance de g

ponto por tiempo; Enriquecimiento de combustible por tiempo; Funcion PRO-Nitro para até 6 etapas con

controle de accionamiento enriquecimiento de combustible y mapas de pontos de ignicion; Salida para

cambio de marcha; Salida activada por tiempo; Control de alineamiento; Control de Wheelie;

Otras funciones

GearController integrado: corte de ignicion para cambio de marcha usando sensor de fuerza en la palanca NO sl si

BoostController integrado: control de presion en la vélvula wastegate; Control de lenta por punto
y por actuador; Corte de combustible en la desaceleracion (cut-Off); Accionamiento de hasta dos
electro ventiladores por temperatura do motor o ar-condicionado; Control de accionamiento de aire-
acondicionado; Control temporizado de la bomba eléctrica de combustible; Accionamiento de comando Sf
de vélvulas variable (VTEC), Control de transmision automéatica, Control de Lockup, Control de retraso
de largada (Delay box) Control de nitro progresivo con enriguecimiento de mezcla y retardo de punto;
Salida auxiliar por PWM

Caracteristicas generales

Ajuste de la intensidad de la iluminacion del pantalla; Ajuste de la intensidad de iluminacion de los
LEDs; Modo dia y noche por seleccion o automatico por entrada; Ajuste de intensidad del volumen de

la interface y de los avisos sonoros; Memoria para almacenar 5 ajustes; Contrasefia de proteccion del S
usuario y del preparador; Comunicacion con PC via cable mini USB
Temperatura de operacion -20°Ca70°C
Tension maxima de alimentacion 20V
Dimensiones
-Médulo: Ancho (mm) 146 146 149
Altura (mm) 92 92 93,9
Profundidad (mm) 54 54 61,6
- Embalaje: Ancho (mm) 310
Altura (mm) 225
Profundidad (mm) 84,8
Peso
Maddulo (g) 270 309 588
Embalaje con cableado 3m (g) 2610 3790 3324
1 - Recomendadas para inyectores de alta impedancia sin necesidad de controlador 3 - Recomendadas para accionamiento de motor de paso, mariposa electronica,
externo (hasta 4 inyectores por salida) ignicion y cargas activadas por 12V.
2 - Recomendadas para ignicion (salidas colector abierto con fuente de corriente en 4 - Utilice el cable azul n°6 para la 5% salida de ignicion en la FT450.
5V) 5 - Tiempo de grabacién en las ECU PowerFT con 24 canales y 25Hz.

6 - Funciones no disponibles en la FT550LITE.
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FT450 / FT550 / FT550LITE / FT600

Propriedades

4.1 Conexiones del cableado eléctrico A - FT450 y FT550 / LITE

Pin | Color del Cable Conexion Observaciones
1 Azul 1 Salida de inyeccion n°1
2 Azul 2 Salida de inyeccion n°2
3 Azul 3 Salida de inyeccion n°3 | Salidas normalmente asignadas para control de inyectores. Si es necesario,
4 Azul 4 Salida de inyeccion n°4 pueden ser configuradas como salidas auxiliares '2¢ °
5 Azul 5 Salida de inyeccion n°5
6] Azul 6 Salida de inyeccion n°6
2 Negro/blanco Entrada de tigrra de Conectado dirgctamente a lo borme negativa QG bateria,‘ sin empalmar/. No o
potencia conecte a otra tierra antes de conectarlo al terminal negativo de la bateria
8 Gris 1 Salida gris n°1
9 Cris 0 Salida gris n°2 Sglidas normg\mente asignadas‘para el control de.igniciéh ) .
0 Gris s Salida gris n°3 ?l es necesario, pueden ser configuradas como salidas de inyeccion o auxiliares
11 Gris 4 Salida gris n°4
19 Negro Entrada negativo batera Conectado directameme-a\ negativo da baterfa, sin correcc’iones
No lo conecte al chasis, el bloque o cabeza del vehiculo
13 Rojo Entrada 12V tras-relé Conectado al pin 87 del Relé Principal
14 Verde/Rojo Salida 5V para sensores | Suministro para sensor TPS de la mariposa y otros sensores
15 Amarillo/Azul CANA (-) CAN A (-): Porta CAN A ligado a CAN (-) de otro equipamiento
16 Blanco/Rojo CAN A (+) CAN A (+): Porta CAN A ligado a CAN (+) de otro equipamiento
17 Blanc%éir?(ljcable Entrada sefial de fase Ligado al sefal do sensor de fase (inductivo o hall)
1o | ool | ool soncrcila | 950 % o085 S o e ke Surde rao
hall, no ligar (aislar)
Rojo del cable ) - I_i‘galdo ‘al sefial do sensor da roda fémica (inductivo o hall) o al ;eﬁal del
19 blindado Negro Entrada senal de rotacidén g\stnbuwdor hall. Para sensor inductivo, usar a malla del cablelhgada amalla
el sensor. Para sensor hall, usar malla del cable como negativo del sensor.
20 Blanco 1 Entrada n°1
21 Blanco 2 Entrada n°2
22 Blanco 3 Entrada n°3
23 Blanco 4 Entrada n°4 Entrada de sensores
24 Blanco 5 Entrada n°5
25 Blanco 6 Entrada n°6
26 Blanco 7 Entrada n°7

1 - Las salidas que pueden ser usadas como tacémetro son: azul 3, azul 6, gris 4 (FT450);

2 - La salida azul 6 puede ser usada como 52 salida de ignicion (FT450);

3 - Para FT450 las salidas azul 3, azul 6 y gris 4, cuando se utilizan para accionar cualquier tipo de carga como relés o solenoides, debe tener el positivo de esta carga ligada
al mismo post llave que alimenta la ECU, para evitar que la salida contintie activada / accionada con la ECU apagada.

4 - Para usar como salida de inyeccion es necesario el uso de Peak & Hold;

5 - La salida azul 5 puede ser usada como actuador de marcha-lenta PWM,;

10
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Propriedades

FT450 / FT550 / FT550LITE / FT600

Diagrama conector A - FT450 y FT550 / LITE

Azul - Salida 4

Gris - Salida 3 Gris - Salida 4
Azul - Salida 3 Azul - Salida 5
Gris - Salida 2 Negativo Bateria
Azul - Salida 2 Azul - Salida 6
Azul - Salida 1 Tierra Potencia
Gris - Salida 1 Entr. 12V tras-relé

5V para sensores

Blanco - Entrada 1

Blanco - Entrada 2

CAN A (-) LOW

Blanco - Entrada 3

CAN A (+) HI

Ent sefial ROTACION

Blanco - Entrada 7

Blanco - Entrada 6 Cable blindado

Negro

Ent ref. ROTACION

Blanco - Entrada 5

Entrada Sefial FASE

Blanco - Entrada 4

Fueli¥ech
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FT450 / FT550 / FT550LITE / FT600 Propriedades

4.2 Conexiones del cableado eléctrico B (Solamente FT550/ LITE)

Pin | Color del Cable Conexién Observaciones
1 Negro Entrada negativo bateria | Conectado directamente a lo bome negativa de bateria, sin empalmar. No
2 Negro Entrada negativo baterfa | 10 conecte a ofra tierra antes de conectarlo al terminal negativo de la bateria
3 Amarillo/Azul CAN B (-) CAN B (-): Porta CAN B ligado a CAN (-) de otro equipamiento
4 Blanco/Rojo CAN B (+) CAN B (+): Porta CAN B ligado a CAN (+) de otro equipamiento
5 Blanco 8 Entrada n°8
6 Blanco 9 Entrada n°9 Entrada sensores
7 Blanco 10 Entrada n°10
8 Azl 7 Salida de inyeccion n°7 | Salidas normalmente asignadas para control de inyectores. Si es necesario,
9 Azul 8 Salida de inyeccién n°8 pueden ser configuradas como salidas auxiliares.
10 Gris 5 Salida Gris n°5 Salidas normalmente asignadas para el control de ignicion.
Si es necesario, pueden ser configuradas como salidas de inyeccion o
1 Gris 6 Salida Gris 6 i P d Y
auxiliares.
12 Blanco 11 Entrada n°11
Entrada sensores
13 Blanco 12 Entrada n°12
14 Azul 9 Salida de inyeccion n°9 | Salidas normalmente asignadas para control de inyectores. Si es necesario,
15 Azul 10 Salida de inyeccion n°10 | pueden ser configuradas como salidas auxiliares.
16 Gris 7 Salida Gris n°7 Salidas normalmente asignadas para el control de ignicion.
Si es necesario, pueden ser configuradas como salidas de inyeccion o
17 Gris 8 Salida Gris n°8 auxiliares 2.
Por estandar, la salida Gris n°8 se configura como salida de tacometro ', (FT550)
18 Blanco 13 Entrada n°13
Entrada sensores
19 Blanco 14 Entrada n°14
20 Azul 11 Salida de inyeccion n°11 | Salidas normalmente asignadas para control de inyectores. Si es necesario,
21 Azul 12 Salida de inyeccion n°12 | pueden ser configuradas como salidas auxiliares.
22 Amarillo 1 Salida amarillo n°1
o3 Amarilo 2 Salida amarilo n°2 Salidas para malnposa‘ /electror.nca y mptor de pasos. Euedem utilizarse
o rrarilo 3 Said o T3 como salidas de inyeccion o salidas auxiliares (electro ventilador, bomba de
marillo alida amarillo n combustible, etc.)
25 Amarillo 4 Salida amarillo n°4
26 Verde/Negro Tierra para sensores Conectar tierra para sensores

1 - Para FT550 la salida gris 8, cuando se utilizan para accionar cualquier tipo de carga como relés o solenoides, debe tener el positivo de esta carga ligada al mismo post llave
que alimenta la ECU, para evitar que la salida contintie activada / accionada con la ECU apagada.
2 - Para usar como salida de inyeccion es necesario el uso de Peak & Hold;
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Propriedades

FT450 / FT550 / FT550LITE / FT600

Diagrama conector B - FT550 / LITE

CAN B (+) HI
Gris - Salida 5 Gris - Salida 6
CAN B (-) LOW Blanco - Entrada 8

Azul - Salida 8 Branco - Entrada 11

Tierra de Potencia Blanco - Entrada 9

Tierra de Potencia Blanco - Entrada 10

. Blanco - Entrada 12

Azul - Salida 7

Azul - Salida 9

. Blanco - Entrada 14

Azul - Salida 11 Tierra sensores

Azul - Salida 12 Amarillo - Salida 4

Azul - Salida 10 Blanco - Entrada 13

I
Amarillo - Salida 1 Amarillo - Salida 3
Gris - Salida 7 Gris - Salida 8

Amarillo - Salida 2

Fueli¥ech
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FT450 / FT550 / FTS550LITE / FT600

Propriedades

4.3 Conexiones del arnés eléctrico — conector A

Pin | Color del Cable Conexion Observaciones
1 Azul n°1 Salida del inyeccion n°1
2 Azul n°2 Salida del inyeccion n°2
3 Azul n°3 Salida del inyeccion n°3
4 Azul NP4 Salida del inyeccion ne4
5 Azul n°5 Salida del inyeccion n°5
6 Azul n°6 Salida del inyeccion n°6
7 Azul n°7 Salida del inyeccion n°7
8 Azul n°8 Salida del inyeccion n°8 Salidas normalmente asignadas para control de inyectores. Si es
9 Azul N°9 Salida del inyeccion n°9 necesario, pueden ser configuradas como salidas auxiliares.
10 Azuln°10 Salida del inyeccidn n°10
11 Azul n°11 Salida del inyeccion n°11
12 Azuln°12 Salida del inyeccion n°12
13 Azuln°13 Salida del inyeccion n°13
14 Azuln°14 Salida del inyeccion n°14
15 Azuln°15 Salida del inyeccion n°15
16 Azul N°16 Salida del inyeccion n°16
Conectado directamente a lo borne negativa de baterfa, sin
17 Negro/Blanco Entrada de tierra de potencia empalmar. No lo conecte a otra tierra antes de conectarlo al terminal
negativo de la bateria
18 Gris n°1 Salida gris n°1
19 Gris n°2 Salida gris n°2
20 Gris n°3 Salida gris n°3 Salidas normalmente asignadas para el control de ignicion.
o Gris n°4 Salida gris ro4 Sies rwlecesario, pueden ser configuradas como salidas de inyeccion
22 Gris n°5 Salida gris n°5 ° auxw||a}res. . ‘ ‘ . )
Por estandar, la salida Gris n°8 se configura como salida de tacometro
23 Gris n°6 Salida gris n°6 1
24 Gris n°7 Salida gris n°7
25 Gris n°8 Salida gris n°8
26 Amarillo n°1 Salida amarillo n°1
27 Amarillo n°2 Salida amarillo n°2
28 Amarillo n°3 Salida amarillo n°3
o9 Amarilo n°4 Salida amarilo n°4 Salidas pgra maripgsa elegtrénicay motor d.el pasos. Pueden util‘izarse
=0 Arrarilo 105 Salida amarllo 15 como salidas de |nyeCC|on o salidas auxiliares (electro ventilador,
bomba de combustible, etc.)
31 Amarillo n°6 Salida amarillo n°6
32 Amarillo n°7 Salida amarillo n°7
33 Amarillo n°8 Salida amarillo n°8
34 Rojo Entrada 12V tras-relé Conectado al pin 87 del Relé Principal.

1 - Para FT600 la salida gris 8, cuando se utilizan para accionar cualquier tipo de carga como relés o solenoides, debe tener el positivo de esta carga ligada al mismo post llave
que alimenta la ECU, para evitar que la salida contintie activada / accionada con la ECU apagada.

14
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Propriedades FT450 / FT550 / FT550LITE / FT600

Diagrama arnés - conector A

Salida del inyeccion 5

Salida del inyeccion 13 Salida del inyeccion 14

Salida del inyeccion 4 Salida del inyeccion 6

Salida del inyeccion 12 Salida del inyeccion 15

Salida del inyeccion 3

Salida del inyeccion 7

Salida del inyeccion 11 Salida del inyeccion 16

Salida del inyeccion 2 Salida del inyeccion 8

Salida del inyeccion 1 Salida del inyecciéon 9

ONO] (0] (0] (O] [C] |0] [OXO.
O O ® B G ©E OO

negro/blanco -

Salida del inyecciéon 10 Tierra Potencia

Gris Salida 1 @ @ @ Gris Salida 8
Rojo - 12V
Amarillo - Salida 1 tras-relé

® @D @

Amarillo - Salida 2 Amarillo - Salida 8

Gris Salida 2 Gris Salida 7
Amarillo - Salida 3 Amarillo - Salida 7
Gris Salida 3 Gris Salida 6
Amarillo - Salida 4 Amarillo - Salida 6
Gris Salida 4 Gris Salida 5

Amarillo - Salida 5
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FT450 / FT550 / FT550LITE / FT600

Propriedades

4.4 Conexiones del arnés eléctrico — conector B

Pin | Color del Cable Conexion Observaciones
! Conectado a la sefial del sensor de rueda fonica (inductivo o hall) o a la sefial
Rojo del cable ~ . o ‘ . .
1 ) Entrada senal de rotacion | del distribuidor hall. Para sensor inductivo, usar la malla ligada a la malla del
plindado Negro )
sensor. Para sensor hall, usar la malla como negativo para el sensor.
) Conectado al negativo del sensor de la rotacion inductivo. Cuando se instala
Blanco del cable | Referencia del sensor de la - : .
2 i . . en paralelo con la ECU original conectar en el negativo original - a sensor hall,
plindado Negro rotacion inductivo ‘ )
no ligar (aislar).
Rojo del cable . - ‘ .
3 ) ) Entrada senal de fase Conectado a la sefial del sensor de fase (inductivo o hall).
blindado Gris
4 Blanco del cable Referencia del sensor de | Conectado al sensor de fase del mando (inductivo o hall).
blindado Gris fase inductivo Usar malla como negativo para el sensor.
5 Blanco n1 Entrada blanco n°1 Estandar: Serial de la sonda lambda
6 Blanco n°2 Entrada blanco n°2 Estandar: Boton Two-Step
7 Blanco n°3 Entrada blanco n°3 Estandar: Boton aire acondicionado
8 Blanco n°4 Entrada blanco n°4 Estandar: Presion de aceite
9 Blanco n°5 Entrada blanco n°5 Estandar: Temperatura del motor
) .| Conectado directamente al negativo da baterfa, sin correcciones.
10 Negro Entrada negativo de bateria . R
No lo conecte al chasis, el bloque o cabeza del vehiculo.
11 Amarillo/Azul CAN A () CAN A (-): Porta CAN A ligado a CAN (-) de otro equipamiento
12 Blanco/Rojo CAN A (+) CAN A (+): Porta CAN A ligado a CAN (+) de otro equipamiento
13 Blanco n°6 Entrada blanco n°6 Estandar: Presion del combustible
14 Blanco n°7 Entrada blanco n°7 Estandar: Temperatura del aire
15 Blanco n°8 Entrada blanco n°8 Estandar: sefial Pedal 2
16 Blanco n°9 Entrada blanco n9 Estandar: Senal Pedal 1
17 Blanco n°10 Entrada blanco n10 Estandar: Salida serial MAP o entrada serial TPS2 (Mariposa Electronica)
18 Negro/Blanco . .| Conectado directamente a lo borne negativa de baterfa, sin empalmar. No
Entrada serial de potencia ) i ‘ .
19 Negro/Blanco lo conecte a ofra tierra antes de conectarlo al terminal negativo de la bateria
20 Blanco/Rojo CAN B (+) CAN B (+): Porta CAN B ligado a CAN (+) de otro equipamiento
21 Blanco n°11 Entrada blanco n°11 Estandar: TPS sensor
22 Blanco n°12 Entrada blanco n°12
23 Blanco n°13 Entrada blanco n°13
Entrada de sensores
24 Blanco n°14 Entrada blanco n°14
25 Blanco n°15 Entrada blanco n°15
26 Rojo Entrada 12V tras-relé Conectado al pin 87 del Relé Principal.
27 Verde/Rojo Salida 5V para sensores Suministro para sensor TPS de la mariposa y otros sensores.
28 Amarillo/Azul CAN B (-) CAN B (-): Porta CAN B ligado a CAN (-) de otro equipamiento
29 Verde/Negro Tierra para sensores Conectar tierra para sensores
30 Blanco n°16 Entrada blanco n°16
31 Blanco n°17 Entrada blanco n°17 Entrada de sensores
32 Blanco n°18 Entrada blanco n°18
33 Blanco n°19 Entrada blanco n°19 Entrada para GearController integrado - cable Azul del sensor da palanca
34 Blanco n°20 Entrada blanco n°20 Entrada para GearController integrado - Cable Naranja do sensor da palanca

@‘ NOTA

- Las entradas blancas poden ser configuradas
como cualquier sensor analdgico o digital.

- Cuando configurado GearController integrado
los cables blancos del chicote do sensor de
la palanca deben ser ligados a tierra para
sensores cable Verde/Negro (Pin 29).

16

IMPORTANTE

Si el control es solo de inyeccion: la entrada de senal de
RPM no puede ser conectada a la bobina de encendido
para captar la senal de RPM, ya que no esta protegida
contra la alta tension de la descarga de ignicion. Es
necesario captar sefial de RPM de una salida de cuenta de
giro, de un sensor de rotacion o utilizar algun convertidor
de senal de encendido para cuenta-giros externo.

AN
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Propriedades

FT450 / FT550 / FT550LITE / FT600

Diagrama arnés - conector B

Blanco - Entrada 6

Blanco - Entrada 1

Blanco - Entrada 7

PARA SENSOR HALL NO
UTILICE ESTE CABLE

Blanco - Referéncia sensor de FASE

Blanco - Entrada 2

Cable blindado Gris

Rojo - Entrada sefial de fase

Blanco - Entrada 8

Blanco - Entrada 3

PARA SENSOR HALL NO
UTILICE ESTE CABLE

Cable blindado Negro

Blanco - Ref. sensor
de rotacion inductivo

e (Ip
Rojo - Entr. Sefial de
rotacion inductivo

Blanco - Entrada 9

Blanco - Entrada 4

Blanco con rojo - CAN_A_ALTA

GND

Amarillo con azul - CAN_A_BAXA

Negro con blanco - Tierra Potencia

Rojo - Positivo
post-chave

Verde con rojo -
Alimen. 5V sens.

Negro con blanco - Tierra potencia

Amarillo con Azul CAN_B_BAXA

Blanco - Entrada 5

Blanco - Entrada 10

Blanco - Entrada 15

Blanco - Entrada 20

Blanco - Entrada 19

Blanco - Entrada 14

Blanco - Entrada 18

Blanco con Rojo CAN_B_ALTA

Blanco - Entrada 13

Verde con Negro - Tierra para sensores

Blanco - Entrada 17

Blanco - Entrada 11

Blanco - Entrada 12

4.5 Tabla de la salidas de FT

Blanco - Entrada 16

Corriente . .
nominal para Corriente nominal
Color del Tipo de R p para accionamiento . L. .
. accionamiento o Aplicacion Observaciones
cable salida . por positivo para
por negativo (0V) cada salida
para cada salida
Colector I No acciona por Inyectores, relés, ‘ . .
Azl abierto 5A 0OSItivVO Valvulas solenoides Accionar cargas siempre por negativo
Colector ) ‘
abierto con anicones e
Gris fuente de TA* 30mA en 5V 9 & ' Accionar cargas siempre por negativo
corriente en \pyectores, reles,
5V valvulas solenoides
Cuando utilizadas para accionar relés,
Mariposa electronica, valvulas o cualquier tipo de carga por
PUSH-PULL motor de paso, controle negativo, hay risco de retomar 12V'y
Amarilla o HALF BA* *** 5A*™ en 12V de igniciones tipo quebrar prendida la FT.
BRIDGE MSD/M&W, cargas En este caso, requiere uso de un diodo de
activadas por 12V proteccion extemo o de relé con diodo ya
integrado.
Verde / | Salida 5V de Salida de 5V para Utilizada para accionar, TPS, sensores de la
: - 250mA en &V } ~
Rojo laFT sensores velocidad, RPM, cardd, etc.

Capacidad de corriente méaxima total combinada accionando
todas las salidas por negativo: (30A - FT550 / LITE y FTBOO0)
(10A - FT450) continuo

Capacidad de corriente maxima total combinada accionando
todas las salidas por positivo: (20A - FTE00) (10A - FT550 /
LITE) continuo.

Las salidas pueden entrar en proteccion con corriente arriba de
20% de la corriente nominal.

oo’ |-

No se puede accionar ignicion traves de las salidas
azules. Ellas no tienen resistor de pullup.

*k

4.6 Conector CAN para GearController (FT550/LITE

y FT600)

El Chicote de la FT ya viene con el conector para sensor de palanca
equipado con GearController. Si el vehiculo no esta equipado con
sensores en la palanca, este conector puede ser cortado v las
entradas blancas se pueden utilizar para otras funciones.

=
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4.7 Salidas configurables

Como las salidas de la FT pueden configurarse de varias formas y
desempeniar diversas funciones, ellas tienen capacidades diferentes
de acuerdo con la aplicacion. A continuacion, revise algunos detalles
importantes sobre ellas:

Salidas color azul: por estéandar, se configuran automaticamente
como salidas de inyeccion. Cada una puede controlar hasta:
Inyectores arriba de 10 Ohms: 24 inyectores para FT550/LITE y
FTB00 / 8 inyectores para FT450 (entre todas las salidas azules);
Inyectores entre 7 y 10 Ohms: 16 inyectores para FT550/LITE y
FTB00 / 6 inyectores para FT450 (entre todas las salidas azules);
Es obligatorio el uso de Peak and Hold cuando la cantidad de
inyectores sea superior al maximo citado anteriormente o cuando se
usan inyectores de baja impedancia (inferior a 7 Ohm).

Durante la configuracion de los ajustes del motor, las salidas de
inyeccion seran rellenadas automaticamente. Cuando sea necesario
utilizar mas salidas de inyeccidn, el médulo buscaré salidas disponibles
a través de los cables Grises o por medio de los cables amarilios.
En este caso, el uso de Peak and Hold es obligatorio en las salidas
de color gris y amarillo, para inyectores de alta o baja impedancia.
Las salidas de color azul que no sean utilizadas para la activacion de
inyectores pueden ser configuradas como salidas auxiliares (bomba
de combustible, electro ventilador, etc.). En estos casos, el uso de
un relé es obligatorio.

Salidas color gris: por estandar, son configuradas automaticamente
como salidas de ignicidon. Segun la necesidad pueden ser
configuradas como salidas de inyeccion o auxiliares.

Durante la configuracion de los ajustes del motor, las salidas de
ignicion seran llenadas automéaticamente gris. No es posible configurar
mas de 8 salidas de ignicion.

Las salidas de color gris no seran utilizadas para ignicion, pueden ser
usadas para la activacion de inyectores (obligatorio el uso de Peak
and Hold para inyectores de alta o baja impedancia) o como salidas
auxiliares (obligatorio el uso de relé).

Salidas color amarillo (Solamente FT550/LITE y FT600): por
estandar son utilizadas para control de mariposa electronica (Amarillo
1y 2) o motor de pasos (Amarillo 3 a 4).

Las salidas de color amarillo que no seran utilizadas para control
de mariposa electronica, pueden ser utilizadas como salidas
auxiliares o para accionamiento de inyectores. En el caso de uso
de inyectores para el BoostController integrado, se puede conectar

la salida directamente al inyector, pero para el uso de inyectores
de combustible, es obligatorio el uso de Peak and Hold, tanto para
inyectores de alta y de baja impedancia . Esto se debe a que esta
salida puede presentar diferencias minimas de tiempo de inyeccion
para el control de los inyectores de combustible cuando se utiliza
sin Peak and Hold.

Salida para tacémetro: Existen hilos predefinidos para uso como
salida de Tacémetro de acuerdo con el modulo, si necesita en otra
salida, sdlo las indicadas abajo pueden ser usadas con esta funcion:
FT450: Gris 4 (estandar) o Azul 3 0 Azul 6;

FT550 / FT600: Gris 8 (estandar) o cualquier salida amarilla;

4.8 MAP integrado

El mddulo esta equipado con un sensor MAP integrado en su parte
trasera. Se recomienda usar manguera de maquinas neumaticas,
dada su flexibilidad, resistencia y durabilidad. Son hechas de PU
(normalmente en color azul o negro) y deben tener 4mm de diametro
interno (6mm de diametro externo).

Mangueras de silicona no son recomendables, ya que se doblan
facimente y pueden deformarse, impidiendo la lectura correcta del
sensor de la FT.

Se debe llevar una manguera hasta el colector de admision exclusivo
para MAP de la FT, sin compartirla con vélvulas o relojes, sélo con
otros madulos, conectada a cualquier punto atras del acelerador
(entre la mariposa y la cabeza). La longitud de ella debe ser la menor
posible para evitar problemas de respuesta del sensor. En caso
de mariposas individuales, es necesario interconectar todas las
mariposas y entonces extender la manguera hacia el MAP de la FT,
de lo contrario, la lectura permanecera inestable e imprecisa.

4.9 Conexion USB

El cable mini USB puede Utilizarse para actualizar la version del modulo,
efectuar la configuracion de los mapas a través de la computadora
y software FTManager, ademas de hacer posible la descarga de las
informaciones recabadas por el registrador de datos interno.

4.10 Red CAN FuelTech

El puerto CAN FuelTech esta formado por un conector de 4 vias
ubicado en la parte trasera del modulo y es responsable de comunicar
la FT con otros modulos FuelTech, como por ejemplo los modulos,
Gear Controller y los dashboards Racepak. Es necesario utilizar
el amés Can-Can conectado a los puertos CAN de cada mddulo
FuelTech para establecer la comunicacion entre los equipos.

Amarelo/Azul- CAN_A

(0J6] (0] (CNONONOGNONO)
A6 60
(CNCACNGRCNCNONE)
(CRONCRCRONCNCNCHC)

Conector B - FT600

Fuel¥ech

weo- nANo

Cualquier equipamiento CAN FuelTech (WB-02 NANO,
Alcohol 02, EGT8, WB-02 SLIM)
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4.11 Desmontaje del conector

Los conectores de las FT's estan preparados para facilitar el desmontaje y montaje de los terminales.

Para quitar los cables siga el procedimiento que se describe abajo:

a- Quite el conector del médulo FT;
O - Presione la traba (1) hacia adentro;

c - Tire el cable (2) fuera del conector por la parte trasera;

d - Gire el conector y presione las dos trabas (3) hacia adentro, para bloquear los cables en el conector;

IMPORTANTE

& Para garantizar el sellado IP67 del médulo y el conector eléctrico, no retire todos los cables del arnés. El sello
del médulo no se ve afectado, sin embargo, el sello del conector depende de la presencia de cable y terminal
insertados en su posicion. Si necesita quitar algun cable, debe usar un sello no suministrado por FuelTech,

numero de pieza 4-1437284-3

El uso del conector con una terminal vacia y sin sellar puede permitir que entre agua y cause oxidacion en las

terminales de la ECU y el conector eléctrico.

5. Primeros pasos con la FT — antes de la
instalacion

Este capitulo presenta un paso a paso que debe seguirse para
iniciar las configuraciones vy los ajustes basicos de la FT antes de
empezar su instalacion eléctrica. Existe un recurso que asigna
las funciones de los cables del amés de forma automéatica de acuerdo
con las caracteristicas del motor (ndmero de cilindros, modo de control
de los inyectores, bobinas de ignicion y salidas auxiliares), por ello,
puede haber modificacion en la funcion de un cable.

1. Conecte el pen drive en el puerto USB vy a partir de él instale el
software FTManager. Recuerde de observar nuestra pagina web
(www.fueltech.com.br/softwares) 'y verificar si su FTManager y
su FT estan en la ultima version disponible;

2. Conecte la FT a la computadora a través del cable USB
suministrado, el modulo se encenderd;

3. Con el mddulo en mano, acompane el capitulo 6, que presenta
informaciones basicas acerca del funcionamiento y navegacion
en los menus;

4. El capitulo 7 orienta al usuario por todos los menus donde son
insertadas las configuraciones béasicas sobre el funcionamiento
del motor (sefial de rotacion, modo de control de la inyeccion
y de ignicidn, etc.).

Antes de iniciar la instalacion eléctrica, vaya hasta el menu
‘config. del motor”, en la Ultima opcidn, “Tabla de conexion
del amés”, compruebe y anote la forma en que las funciones
han sido asignadas en los cables del arnés. Un consejo Util es
sacar una foto de la pantalla con el celular. A través del Software
FTManager, el menu “Diagrama de Conexion del Cableado”
muestra una figura del conector de la FT con la funcidn de cada
uno de los cables, de acuerdo con configuracion del mapa;
Realizado esto, los capftulos del 8 al 14 orientan sobre todos
los detalles referidos a la instalacion eléctrica, conexion de
inyectores, bobinas, cables de alimentacion, sensores, etc.
El capitulo 25 muestra diagramas eléctricos completos como
ejemplo para su instalacion;

El capitulo 15 redne la informaciones sobre las configuraciones
de los sensores para lectura de temperatura, presion, RPM,
velocidad, etc.

Con lainstalacion eléctrica finalizada, el capitulo15.14  contiene
todas las informaciones necesarias para la primera salida del
motor, calibrado de ignicion, sensores, etc.;

Los capitulos 17 al 24 muestran descripciones detalladas sobre
todas las funciones del modulo. Se recomienda  bastante su
lectura, porque detalla bien las formas en que opera cada
funcion.
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6. Conociendo el moédulo

6.1 Panel de instrumentos

La FT tiene un nuevo panel de instrumentos totalmente renovado y
configurables de acuerdo a cada vehiculo vy las informaciones que
se desea ver.

1 - Barra superior de LEDs (luces de cambio - FT600): Se
puede configurar de acuerdo a la marcha actual o por valor
Unico de RPM;

2 - LED laterales (advertencia - FT600): Se puede configurar
con diferentes funciones y opciones de activacion;

3 - Panel de instrumentos: es totalmente configurables vy ha
sido reformado con nuevos marcadores (tamafio 3x2), y una
exhibicion de la fuerza G (solamente FT550 vy FTE00);

29

Para obtener mas informaciones, consulte la seccion
23.11.

6.2 Navegacién en el menu

La navegacion a través de la pantalla sensible al tacto, es bastante
intuitiva, pues, el area de visualizacion del equipo facilita el acceso a
las informaciones y menus, eliminando los botones. De esta forma,
todos los cambios de mapas, configuraciones y funcion son realizadas
con suaves togues sobre la pantalla.

Fuel¥ech e

Para acceder a los menus, presione la pantalla dos veces, como si
fuera un doble clic. Ello facilita la operacion del mddulo con el vehiculo
en movimiento y evita errores al navegar por las opciones.

1 - Panel de instrumentos: muestra informaciones sobre el
motor (RPM, temperatura, presion, punto de ignicion, tiempo
de inyeccion, etc.

2 - Mapas de inyeccidon: mapa principal de inyeccion, ajuste
total de inyeccion, compensacion por RPM, Mapa de ralentf
por TPS, inyeccion de répida y decaimiento, compensacion
por temperatura de aire y motor, Arranque, ajuste individual por
cilindro, etc.

3 - Mapas de ignicién: mapa principal de ignicion, Ajuste total
de ignicion, compensacion por MAP/TPS, compensacion por
temperatura de aire y motor, ajuste individual por cilindro, etc.

4 - Configuracion de alertas: acceso a configuracion de
alertas por exceso de presion de turbo y rotacion, presion de
combustible y aceite, apertura del inyector.

5 - Configuraciéon del motor: configuracion del motor, ignicion,
seflal de RPM, pedal/Mariposa, actuador de ralent/, Dead
time de los inyectores, Dwell de ignicidn, inyeccidn, y table de
conexion del cableado.

6 - Configuracion de la interface: Ajuste de iluminacion de la
pantalla, sonido de alarmas, claves de proteccion, calibracion
de la pantalla, panel de instrumentos.

7 - Manejo de mapas: Menu utilizado para seleccionar el ajuste
activo y generar el padrén FuelTech.

8 - Sensores y calibracion: Este mend da acceso e las
configuraciones de las entradas de los sensores de la FT vy
calibracion de ignicion.,

9 - Ajuste de auxiliares: Datalogger interno, control de ralent
limitador de RPM, cut-off, ventilador de radiador, nitroso
progresivo control de presion de turbo, etc.

10 - Funciones de drag race: 2-step, 3-step, control de inyeccion
e ignicion por tiempo, control por velocidad por tiempo, etc.

11 - Favoritos: Atajo para los menus méas utilizados.

12 - Panel de diagnostico: Permite verificar el estado de todas las
salidas y entradas de modulo, muy Util para descubrir defectos
y analizar el funcionamiento en general.

Puede también navegar por todas las opciones a traves del Software
FTManager (disponible en el pen drive que acompana el producto) y el
cable mini USB. La interface principal del software es mostrada abajo.

Mapas de
Inyeccion

Config.
del Motor

w |

Dashboard

13 - Panel de acceso rapido;

14 - Mapa principal;

15 - Panel de ayuda;

16 - Grafico del mapa o funcion;

17 - Instrumentos/Tiempo Real/Dashboard;
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Al entrar en algin mapa o configuracion, existen algunos botones
cuyo funcionamiento se describe a continuacion:

18 - El drea roja muestra el punto del mapa seleccionado para la
edicion;

19 - El drea amarilla es mostrada solamente con el auto en
funcionamiento y muestra la faja en que el motor esté trabajando
actualmente en tiempo real;

20 - Boton +: Incrementa el valor del parametro seleccionado;

21 - Botdn >: Avanza para la proxima posicion del mapa;

22 - Botoén salvar/seleccionar: Salva las modificaciones hechas
en el mapa o configuracion y retoma al Menu Principal;

23 - Botdn retornar: Retorna al menu principal. Caso algun mapa
o configuracion aja sido alterado, puede confirmar;

24 - Botdn cancelar/volver: Cancela cualguier modificacion hecha
en el mapa o configuracion y retorna al menu anterior;

25 - Botoén -: Reduce el valor del parametro seleccionado;

26 - Botoén <: Pasa al parametro anterior del mapa;

27- Botén <>: Cambiar la pantalla;

Por el Software FTManager, todos los comandos son accesibles a
través del raton y teclado. La interface del mapa principal de Inyeccion
(en modo avanzado) es mostrada abajo:

Modo de edicion avanzado

En el modo de edicion avanzado, los mapas de inyeccion e
ignicion seran mostrados en formato 3D (tabla), ademéas de algunas
compensaciones de inyeccion e ignicion individuales por cilindro.
La navegacion del menu es bastante simple, en la esquina inferior
izquierda es posible identificar la posicion actual del mapa, que va
a aparecer en color verde para el Banco Ay color lila para el Banco
B. El icono amarillo muestra la posicion real de funcionamiento del
motor, al hacer clic sobre este icono, usted va a ser re-encaminado
ala pista de vacio/presion o posicion de la mariposa en gue el motor
esté funcionando.

Para recorrer las pistas de vacio/presion o posicion de la mariposa,
haga clic en la direccion horizontal de la tabla, para las pistas de
rotacion, haga clic en la direccion vertical.

28 - Bancada de Inyectores;

29 - Rotacion del motor;

30 - Fajade vacioy presion del motor, también puede ser configurado
por la abertura de la mariposa (TPS);

31 - Utilice las teclas + y - para aumentar o disminuir el tiempo de
inyeccion;

32 - Tiempo de inyeccion y porcentual de la bancada B, el valor de
arriba corresponde a la bancada A;

33 - Mapa de posicion en la tabla:
Amarillo: Seleccione este icono para alterar el tiempo de
inyeccion en la faja de funcionamiento del motor;
Rojo: Posicion seleccionada en la tabla;

( Mapa Principal@ Inyeccion )
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6.3 Atajos del software FTManager

o F1 — Exhibe u oculta el panel de ayuda;

o F2 — Exhibe u oculta el panel de acceso rapido;

o F3 — Exhibe u oculta el gréfico;

o F4 — Exhibe u oculta el tiempo real (tablero FTManager);

° F5 — Exhibe solamente el mapa principal

° F6 — Altera la exhibicion de la tabla entre tiempo de inyeccion
— milisegundos (ms), eficiencia volumétrica (%VE) y porcentual
de inyeccion (%Pl): fluo de combustible en LB/h o unidad
seleccionada — solamente en el mapa principal;

° F7, F8, F9, F12 — No hay atajo relacionado

e  F10 - Tabla datalogger overlay ventana vertical;

° F11 — Tabla datalogger overlay ventana horizontal;

e (Ctrl) + (C) — Copiar;

e  (Ctrl) + (V) — Pegar;

e (Ctrl) + (+) —Incrementa valor rapidamente, incremento de
0,100 en tiempo de inyeccion. Para eficiencia volumétrica y
porcentual de inyeccion el incremento es el resultado del célculo
pos mudanza en tiempo de inyeccion;

e (Ctrl) + (-) — Disminuye el valor réapidamente, sustraccion de
0,100 del tiempo de inyeccion. Para eficiencia volumétrica y
porcentual de inyeccion el decremento es el resultado del célculo
pos mudanza en tiempo de inyeccion;

e (+) — Incrementa valor, incremento de 0.010 en tiempo de
inyeccion. Para Eficiencia Volumétrica y Porcentual de Inyeccion
el incremento es el resultado del calculo pos mudanza en tiempo
de inyeccion;

e (-) — Disminuye el valor, sustraccion de 0.010 en tiempo de
inyeccion. Para Eficiencia Volumétrica y Porcentual de Inyeccion
el decremento es el resultado del célculo pos mudanza en
tiempo de inyeccion;

e (Shift) + (+) — Incrementa valor lentamente, incrementa de
0.001 en tiempo de inyeccion. Para Eficiencia Volumétrica y
Porcentual de Inyeccion el incremento es el resultado del célculo
pos mudanza en tiempo de inyeccion;
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e (Shift) + (-) — Substrae valor lentamente, sustraccion de 0.001
en tiempo de inyeccion. Para Eficiencia Volumétrica y Porcentual
de Inyeccion el decremento es el resultado del calculo pos
mudanza en tiempo de inyeccion;

e (A) - Sumar - Abre una caja de didlogo para insertar el valor
que sera sumado;

e (M) - Multiplicar — Abre una caja de didlogo para insertar el
valor que sera sumado;

e (Espacio) - Completar — Abre una caja de didlogo para insertar
el valor que serd insertado en aquella célula;

° (I) - Interpolar — Interpola los valores entre las células
seleccionadas;

° (V) - Interpolar en vertical — Interpola los valores entre las
células seleccionadas en vertical;

° (H) -Interpolar en horizontal — Interpola los valores entre las
células seleccionadas en Horizontal;

° (S) - Ir para lectura actual —va para la lectura actual cuando
el modo tiempo real esta activado;

e  (Home) — Va para la célula més izquierda posible;

° (End) — Va para la célula mas arriba posible;

° (Page Up) — Va para la célula mas arriba posible

e (Page Down) — Va para la célula mas abajo posible;

6.4 Alertas sonoros

La FT550LITE emite diversas alertas sonoras que indican condiciones
de error, alertas de seguridad 0 de cambio de marcha. Compruebe
abajo el significado de estas alertas:

Alerta de baja duracion con pequenos intervalos (40ms
con sonido, 10ms sin sonido)

e Shift alert: £l alerta sonoro ocurre en las RPM programadas
para el cambio de marchas.

Alerta de media duracion con pequenos intervalos
(400ms con sonido, 10ms sin sonido)

Este alerta se refiere a cualquier configuracion de seguridad colocada
en el Menu Configuracion de Alertas.

Se puede referir a

° Exceso de RPM

e Alerta de inyector abierto (Porcentual Inyeccion excedido)

° Exceso de presion de turbo

e Presion de aceite elevado

° Presion de acelte baja

° Presion minima de aceite por RPM

e  Temperatura alta de motor

° Presién baja de combustible

° Presion diferencial de combustible incorrecta

Para que el alerta sea emitido a la respectiva funcion debe estar activa
en el menu configuraciones de las alertas.

Alerta de alta duracion con intervalos medios (800ms
con sonido, 400ms sin sonido)

Esta alerta puede corresponder a diversas situaciones en la ECU:

° Error en el firmware de la ECU: (necesario actualizar el
modulo a través del FT Updater)

o Falta de sensor de fase: fue enviada una configuracion para
el modulo que exige el uso de sensor de fase (rueda fénica de
12 dientes e ignicion secuencial). En este caso, vaya al menu
Sefial de RPM y habilite el sensor de fase;

o Ignicion debe ser configurada como distribuidor: fue
enviada una configuracion para el moédulo que solo funciona en
modo distribuidor. En este caso, conecte el modulo en la PCy
vaya al menu Ignicion (dentro de Configuraciones del Motor) y
seleccione la opcién “Distribuidor’;

e  Salidas deshabilitadas: conecte la FTS00LITE al PC, vaya
hasta el menU caracteristicas del motor y marque a caja de
seleccion "Habllitar Salidas”;

e TPS des calibrado: Conecte el mddulo en la USB y calibre el
TPS antes de dar arranque al motor;

Estas alertas seran reproducidas continuamente y solamente dejaran

de ser indicadas cuando la situacion de error deja de existir.

ijt IMPORTANTE

Al conectar la FT500LITE apenas en el puerto
USB, es normal que el sonido de alerta quede
débil. Es una estrategia para guardar bateria a
conectar el médulo en la notebooks.

6.5 Tablero de instrumentos

Cuando el motor esta funcionando, el tablero de instrumentos muestra
algunas herramientas con informaciones en tiempo real.

Consulte el capitulo 23.3 de este manual para mayor informacion
sobre como personalizar el Tablero de Instrumentos.

Para acceder al tablero de instrumentos, marque su fcono
ubicado en el Menu Principal B

1 - Valor actual en tiempo real

2 - Status del datalogger intermo;
3 - Toque en el area blanca para acceder al menu principal;

4 - Grafico acelerometro;

El panel de instrumentos también es exhibido en tiempo real a través
del software.
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6.6 Tablero de diagndsticos

El tablero de diagndsticos es una herramienta para detectar anomalias
en los sistemas, sensores y actuadores de la FI. Para ingresar a
través del software FTManager, clic en el “panel de diagnostico” en
panel de acceso rapido.

Para acceder a él, marque su icono,ubicado en el Menu
Principal. -

Diagndstico

Funciones

(4]
General CAN por tiempo

Partida

Prueba de
compresién

Minimos y

maximos Evento de alerta

Salidas
amarillas

Entradas
blancas

Las informaciones del diagndstico se dividen en las siguientes
pantallas:

Arranque General CAN | Funciones por tiempo
Méximos Prueba de
. 4 L Status eventos
minimos compresion
Entradas Salidas Salidas Salidas
blancas azules Grises amarillas

En esta pantalla también se muestra un ndimero en rojo encima
del botdn de la funcion indicando que hay una anomalia en el
funcionamiento del sensor o funcion.

Partida

Muestra la rotacion de la rueda fénica y del sensor de fase. Esta
pantalla es muy Util para diagnosticar errores en los sensores de
rotacion y fase.

Diagnéstico 1/11
Partida
Rotacion fase

7325

Angulo del sensor de fase (°)

Rotacion fonica

7325

Inyecciéon

Ignicién )

General

Muestra alas informaciones en tiempo real del funcionamiento del
motor

Status de las entradas, salidas y red CAN

Status de las entradas (hilos blancos): En la izquierda se
visualizan las funciones de cada entrada, en el centro la tension
mediday en la derecha el valor correspondiente al sensor configurado.
Status dos buses CAN: A la izquierda el nombre del sensor
esperado y en la derecha vy el valor recibido por la CAN.

Status de las salidas (hilos azules, grises y amarillos): En
la izquierda la funcion asignada aquella salida, en el centro el valor
aplicado y en la derecha algun valor relevante al control de la funcion.

Méaximos y minimos

Muestra los maximos y minimos alcanzados durante el uso de la
ECU. Esta informacion sdlo se puede restablecer a través del menu
“Configuracion de la Interfaz / Resetear maximos”;

Status Eventos / diagndstico

En esta es informacion de diagndsticos muy importantes principalmente

para encontrar problemas de lectura de rotacion e instalacion de
mariposa electronica. A continuacion hay algunos errores y posibles
causas de estos:

Error en la rueda fénica: gap en lugar incorrecto — detecto el gap
(diente que falta) en lugar errado, puede ocurrir también en ruedas
fénicas sin diente que faltan cuando hay una sefial de fase en lugar
errado. También ocurre en motores con volante muy liviano que
aceleran y desaceleran mucho durante los tiempos de compresion
del motor en partida y en funcionamiento.

Error en la rueda fénica: numeros de dientes incorrectos—numero
de dientes de la rueda fénica diferente a lo configurado en la ECU.
Un ruido puede causar lectura de un diente “fantasma”, por ejemplo.
Error en la rueda fonica: falla en la deteccion del diente — ECU
detecto una cantidad menor de dientes en el conteo de la rueda
fonica. También ocurre en motores con volantes muy livianos que
aceleran y desaceleran mucho durante los tiempos de compresion
del motor en la partida y en el funcionamiento.

Error en la rueda fonica: aceleracion anormal — error en la deteccion
del diente. Normalmente causado por ruido en la senal.

Error en el sensor de fase: ruido en sefial — sefial de fase detectado
en lugar incorrecto. Generalmente este error es causado cuando la
ECU detecta ruido en la sefial de fase o cuando la rueda que envia
la sefial para el sensor de fase tiene mas de un diente por vuelta.

ATENCION

Cuando el 2-step y 3-step estuvieran
configurados para accionamiento por velocidad,
su funcionamiento puede ser conferido a través
de la pagina 1 del panel de diagndstico, y no de
la pagina 2, visto que su accionamiento no sera
mas hecho por una entrada analdgica (cable
blanco)

Subtitulos del tablero de diagndsticos

Diagnostico 2/6
Cable blancos: entradas

4,994 V

4,995 V/

0,094 V

5V

4,99
: Temperatura do motor 4,509 V/

 Presion de combustivel 4,998 V
mperatura do Aire 0,663 V/
sponible 0,000 V/
sponible 0,000 V/

I de MAP 0,021V
0,000 V

Indica que la entrada o salida esta configurada, activada y
funcionando correctamente.

D Indica que la entrada o salida esta configurada y desactivada.

Indica que la entrada o salida no fue configurada.

A Indica que la entrada o salida esta configurada, pero ocurre
un funcionamiento anormal.

6.7 Prueba de las funciones de tiempo

Este mend permite ejecutar una prueba de funcionamiento de las
salidas activadas tiempo. Para iniciar la prueba, el motor debe estar
apagado y la ignicion prendida.

La prueba se inicia al apretar el boton 2-step y dura todo el tiempo
que sigue apretado.

Mientras se realiza la prueba, los valores de RPM, MAP, TPS vy
temperaturas se pueden cambiar en tiempo real.
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Probar funciones por tiempo

+/| Habilitar

Diagndstico

Mantenga presionado el boton
2-step para iniciar la prueba

Tiempo de Inyecddn Bar

Teste fungdes tempo 8/

Ativ. RPM

Mantenha pressionado o botso
de 2-step para executar o teste

MAP
TPS
Tar
T.motor

Tempo (s):

6.8 Prueba de compresion

Esta prueba monitorea el consumo de corriente del motor de arranque
para estimar la compresion relativa de cada cilindro del motor.

Cada tiempo de compresion genera una resistencia mecanica, y
esto aumenta el consumo de corriente de la baterfa. La corriente de
arranque y el voltaje de la baterfa son inversamente proporcionales.

La prueba se realiza directamente en la pantalla de la ECU a través
del menu “Panel de diagndstico / Prueba de compresion”.

Durante la prueba se desactivan las toberas y bobinas vy la prueba
se realizara mientras se activa la llave de encendido, los cilindros y
la compresion relativa de cada uno en tiempo real apareceran en la
pantalla de la ECU.

Prueba de Compresién 1/2 Prueba de compresién 1/2

Cil. 1 Mantenga el motor de arranque enganchado y
verifique la compresion relativa de cada cilindro

Mantenga el motor de
ganchado y
sion en tiempo real

arranque en
verifique la co

res
relativa de cada cilindro
en tiempo real

Start

Prueba para 4 cilindros Prueba de 5 a 12 cilindros

6.9 Acceso Remoto FTManager

A partir de la version 3.30 el FTManager cuenta con una nueva funcion
que facilitara el acceso al software, se trata del acceso remoto
que puede conectar dos computadoras que tienen el FTManager
instalado.

Para iniciar el uso compartido basta abrir el FTManager acceder a la
pestana “Acceso Remoto”

- Autorizar acceso remoto: Esta opcion permite que otro equipo se
conecte al FTManager. Clic en boton “Autorizar” una Contrasefa de 6
digitos que se generard, introduzca esa contrasefia para la persona
que va a conectar en su equipo.

- Conectar cliente remoto: Esta opcion permite conectarse a otro
equipo mediante la inclusion de la contrasena proporcionada por €l
cliente remoto. Introduzca la contrasena en el campo por encima del
potdn y clic en conectar.

Home Mapa Seguridad Visualizaddn Herramientas Acesso remoto
Autorizar Conectar

Autorizar acesso remoto | Conectar diente remoto

6.10 Funciones exclusivas del Software
FTManager

Esta subseccion describira las funciones y configuraciones que
sdlo se accede a través del software FTManager, son innumerables
recursos que facilitaran el uso del software v la creacion de nuevos
mapas con basados en mapas antiguos.

1 - Importar Configuraciones: esta funcion permite importar
las configuraciones de otro mapa, muy Util para crear un ajuste
nuevo partiendo de algunas configuraciones ya ajustadas en
otro mapa, facilitando el acierto.

OTNACOSE0 R 208
A [ 1 A
(C: Fueltech\Maps\gol FT500 V.28.fim u
aw [ Mapa: o
o o o

a g
a o

o

a
a a a
o o o
;I 0 a
a é DD
: :

2 - Importar del ECU Manager: en este boton es posible traer las
configuraciones de un mapa de FT200, FT250, FT300, FT350
y FT400 para la nueva plataforma PowerfT.

de Configuracidnes Sensoresy Configuraciones Configuracidn I ortar del  Exportar
-~ delMotor - Calibracién ~ delaInterfaz ~  de Alertas Config nes ECUManager = Sensores
lapa Herramientas del Mapa

3 - Exportar sensores: permite exportar para otro mapa los
sensores que estan disponibles en este ajuste.

=

Iy

Nome -PT Name - EN Nombre - ES Sensor Undad  MinVal  MaxVal  Vmin Vmas
240 Activo en OV con Pulup 000 000 000

Botén AC Activo

Pres

Temp. del motor
Presion de combustble
Temp del aie

Pedal2

Pedall

Marposs 18

ojooooooooood
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4 - Redefinir configuraciones: Esta funcion restaura las
configuraciones de la fabrica del ECU borrando todos los mapas.

5 - Interfaz Project CARS: utilizado para transmitir las informacion
del juego a la interfaz de la ECU.

6 - Actualizar los Registro de las Mariposas: actualiza la base
de datos del software para las mariposas compatibles con los
productos FuelTech.

7 - Revisa actualizaciones: Comprueba si la version del
FTManager es la Unica disponible y dirige a la pagina de
descarga del software méas actualizada.

8 - Modo de osciloscépio: se utiiza para verificar la sefial de

RPM y FASE
—
o = 6© O ¥
=—
Redefinir Restablecer calibracion ~ Rede Modo Interfaz Actuglizar los registros Revisa
Configuraciones de la pantalla CAN  Osciloscdpio | Project CARS de las mariposas  actualizaciones
s de la ECU Herramientas del FTManager

Modo Osciloscopio

Esta funcion le permite analizar las sefiales de rueda fonica y de fase,
muy Util para diagnosticar posibles fallas de sincronizacion que dificulta
el arranque del motor,

También es posible identificar posibles dafios a los dientes de la
rueda fonica, asi como el modelo (nimero de dientes) y tensiones
de operacion.,

Para acceder a la funcion, haga clic en el mend “Herramientas” y luego
‘Osciloscopio”.

Hay varias configuraciones de visualizacion de sefial.

Frecuencia (Hz): gjuste la frecuencia con la que se muestra la senal
en la pantalla,

Es posible configurar de 1 KHz a 500 KHz.

Eje Y: gjusta los limites de voltaje que se muestran en el grafico, los
limites varian entre 2.5V y 25V.

Exportar para: este registro se puede exportar en 3 formatos: texto,
Excel o como una imagen.

Simulador de Motor (9)

Permite editar valores de lectura de los sensores y accionar botones
de algunas funciones para simular el funcionamiento del motor y testar
las respuestas de los actuadores conectados en la ECU con el motor
apagado. Recomendado para conferir o funcionamiento general del
motor y del coche.

ACCESD TEMOTD
= m
Lzl - & @
-
Restablecer calibraddn  Rede Modao Simulador Interfaz
de la pantalla CAM  Osdloscdpio  demotor | Project CARS

Enviar mapa por E-mail (10)

Esta opcion permite enviar el mapa directamente por FTManager,
cliguee en el botdon “enviar mapa por e-mail”.

- De: cologue su e-mail 0 su nombre.

- Para: cologue o e-mail para quien TU desea enviar el mapa.

- Mensaje: Escriba su mensaje, describiendo el asunto del correo
electronico.

- Archivo: se adjuntara el mapa que esta abierto actualmente.

Para enviarlo es necesario aceptar los términos y condiciones de
uso del servicio.

@ Enviar archivos... *

De:
[

Para:

Mensaje:

Archivo:

[ He leido v acepto los kérminos v condiciones de uso del servicio 2 Cancelar

Input expander (11)

Input expander para modulos PowerFT consulte el manual del
producto para mayores informaciones.

= EE
£ © p= =
C! - :
e
Redefinir Restablecer calibracidn put Rede Modo
Configuradiones de la pantalla der CAN  Osdloscapio
rramientas de la ECU
FT Input Expander - O X
Entradas generales
#1: Ninadn leerdel | | Guardaren  |[]Guardar configuraciones
#2: Ningdin expansor el expansor e Saida
#3: Ninatin T & Sorar confianadiones B
#4: Ningun
#5: Ningln
#6: Ninadn
#7: Ningln
#8: Ninadn
#9: Ningiin
#10: Ningun
#11: Ningan
#12: Ningln
#13: Ningan
#14: Ningln
#15: Ningan
#16: Ningan
#17: Ningln
#18: Ningan
#19: Ningln
#20: Ninguin Version
Entradas de frecuencia ‘ ‘
#21: Ningdn Hardware
#22: Ningln ‘ ‘
#23: Ningun Serial
#24: Ninglin ‘ ‘
Status: Desconectado
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6.11 FTManager - Datalogger

Herramienta completa para andlisis de Logs grabados en la ECU,
para configurar qué canales se registrara, consulte la seccidon 19 de
este manual.

A continuacién se describen algunas funciones muy Util para ajuste
del mapa a través de la informacion contenidas en el log.

1 - Opciones: Permite ajustar los canales del log individuaimente.
Esta configuracion estara disponible sélo para este log, no
alterando los ajustes realizados en la funcion datalogger en el
FTManager.

2 - Zerar Tiempo: Permite marcar el momento del tiempo “0" en el
log. Util para marcar el tiempo exacto en que a largada ocurrio.

3 - Borrar seleccion: desmarca todos los canales del log.

4 - Comparar graficos: Compara 2 o mas logs.

5- Valores Min/Max: Resumen con los valores Minimos y
maximos registrados para cada canal.

6 - Eventos de status: registra los errores, alertas y el tiempo en
que ocurrieron en el log.

7 - Informaciones del log: esta funcion es de relleno por el tuner,
agui es posible registrar todas las informaciones pertinentes al
log como parciales de pista, clima, temperatura.

@res Min/Max
Ak Evento tatus
E Inform, do log

Ferramentas

72 B L

Zerar Seguir Limpar | Comparar

Tempo Pﬁo selecio | @7 \e
2

8 - Overlay mapas de inyeccion: Esta funcion muestra las
correcciones que la funcion Malla cerrada hizo en el mapa
durante el log abierto.

9 - Overlay mapas de ignicion: Esta funcion compara el log con
la tabla principal de ignicion y muestra en que parte del mapa
se estaba trabajando al arrastrar el cursor sobre el log abierto.

E Valores Min/Max P Playlog a EE Overlay Mapas de Inyeccion -
Eventos de status o Recorte - verlay Mapas de Ignicidn ~
_ Abrir mapa ~ Envigrlog
E Informaciones del log @ Default dolog = pof ( g Correcciones del dircuito cerrado
Herramientas Qverlay

10 - Correcciones de la malla cerrada: Esta es la nueva funcion
disponible a partir de la version 4.0 del FTManager.
El funcionamiento de esta correccidon es muy similar a la
funcidn “Sobreponer Tabla de Inyeccion” (overlay), pero con
un diferencial muy importante, las correcciones leldas en el log
pueden ser grabadas directamente en el mapa de inyeccion
de forma rapida y simples haciendo clic en el botén “Aplicar
Correcciones en el Mapa”.

Para aplicar las correcciones de la malla cerrada proceda del siguiente
modo:

a) abra el log a ser analizado;
b) Haga clic en Correcciones de la malla cerrada (10);

c) Lasiguiente pantalla muestra una tabla de RPM x MAP con las
pistas en que la correccion actud u cual fue la porcentaje de la
correccion;

d)  Analice los puntos coloreados en el mapa, marque los valores
que desea enviar y haga clic en el boton “Aplicar correcciones
en el mapa”;

Para un mejor uso de esta funcion, se recomienda que el log utilizado
para aplicarlo sea siempre en condiciones similares de temperatura,
RPM Yy presion, asi que las correcciones seran coherentes. Recuerde
que esta funcion no cambia las tablas de correccion por temperatura
del motor y del aire, estas deben ser acertadas manualmente.

E‘ NOTAS

- Esta funcion sdlo funciona para mapas en formato
3D;

- Esta correccion puede ser gjecutada antas veces
como sea necesario, cuanto mas lecturas sean mas
correctas sera el mapa.
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7. Generando un mapa padrén —
configuraciones del motor

Los mdodulos FuelTech salen de fabrica sin mapas o ajustes, por
es0 es necesario crear 10s mapas de inyeccion, ignicion vy las
configuraciones de entradas y salidas antes de funcionar el motor.

El Padron FuelTech es un célculo automatico de los mapas basicos de
inyeccion e ignicion para su motor, basandose en las informaciones
proporcionadas en el Menu “Configuracion del Motor”. Realizando
este gjuste automatico todos los mapas de inyeccion e ignicion,
incluyendo las compensaciones por temperatura, etc. Seran
completados con base en las caracteristicas informadas de su motor.

Las informaciones colocadas debe estar correctas y coherentes, los
valores maximos de rotacion y presion deben estar de acuerdo con
la capacidad del motor y los inyectores debe estar correctamente
dimensionados para la potencia estimada del motor.

La utilizacion de alguin instrumento para hacer el andlisis de la mezcla
aire/combustible es de extrema importancia, tal como sonda lambda
(recomendado de banda ancha) y/o un analizador de gases de
escape.

Es necesaria tener mucha cautela, principalmente en el inicio del
funcionamiento, pues, siendo un acierto que atendera la mayoria
de los motores, no hay garantias para cualquier situacion. Tome
mucho cuidado al programar su motor, nunca exija carga antes de
ser programado perfectamente. Comience el ajuste basico con el
mapa rico, o sea, inicie el acierto del motor siempre inyectando mas
combustible del que realmente precisa y con punto de ignicion mas
conservador, pues iniciar con el mapa pobre y con punto avanzado
puede damnificar gravemente el motor.

Para crear un mapa padron a través del software FTManager, clic en
el menu “archivo” vy luego en “nuevo” para iniciar el asistente. Los
menus de “Configuracion del Motor” seran pasados en secuencia.

Hodelo de ECU
O a0
O s
O Fss0
® Fran

Otras funciones
Datalonger inteiro
e de
Linksdor de rotacién
Shift laht
enti

ripensacicn cicuito cerrada de sonda
h

Botén de ansnae

ReM
6 de ajuste ackivo por bokdn

70l de said progresiva
Sl sctivads por MAE 1
Salida activads por MAP #2

Control de sire comprividy

e

Observe en los proximos capitulos las descripciones de todas estas
opciones necesarias para completar el paso a paso y crear el mapa
padron.,

Para generar un nuevo mapa a traves de la pantalla del equipo, basta
con entrar en un ajuste que este en cero y un mensaje sera exhibido
avisando que el ajuste esta vacio.

Clic en "SI” para iniciar el asistente par configuracion.

Copiar mapa a otra posicion

Ajuste 1 [Vazio]
Ajuste en blanco!

Desea ejecutar el
asistente de configuraciéon?

No mostrar este mensaje otra vez
Si No

Ajuste 5 [vazio] ~

X v

En las primeras paginas del asistente estan las configuraciones
de unidades de medidas utilizadas por el modulo. Seleccione las
unidades de temperatura, presion, sonda lambda y velocidad.

> (<

Unidad de temperatura

4 Unidades de medida 1/43 Unidades de medida 2/43 >

Unidad del sonda
de lambda

. Lambda
@ AR

Unidad de presion Unidad de velocidad

o bar O =

Q kph
®-

' mph

@ !
. kPa

X X

Las paginas siguientes hacen parte de los menus de configuracion
del motor y estan descritas en los capitulos siguientes, acompane
el asistente siguiendo las proximas paginas.

7.1 Caracteristicas del motor

Tipo de motor Orden de ignicidn

¥|| | ® Predeterminada
Niumero de cilindros / rotores
1]=
Presion maxima de turbo
0,003 bar
ERExia O personalizada
15002 rpm

1 2 3 4 5 6 7 8
RPM de partida

4005 RPM
Habilitar las salidas
[ Activado

Esa configuracion habilita o deshabilita todas
las salidas, el funciona con una llave general
para las salidas.

Mapa principal

Mapa de ralenti por TPS

]

Habilitar las salidas

Basicamente blogquea cualquier tipo de accionamiento en las salidas
del modulo (inyeccion, ignicion, y salidas auxiliares)

Desactivado Activado

Habilitar las salidas

Esa configuracién habilita el funcionamiento de

todas las salidas del la ECU. Por lo tanto debe ser el

ultimo en ser configurado antes de la partida. De esa
forma ningun accionamiento de las salidas ira a
ocurrir hasta que esa configuracion sea activada.

X v

Tipo de motor y nimero de cilindros:

Seleccione el tipo de motor utilizado, a piston (ciclo Otto) o rotativo
(Wankel) y seleccione el nimero de cilindros o rotores.

Numero de

Tipo de motor StaraaT

Piston

. Rotativo

X
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Limites del motor

Se deben configurar los parametros de rotacion y presion maxima
en este menu.

Limites del motor

Rotacién maxima Presion de turbo

maxima

12500

X

Rotacion maxima: Se debe insertar la rotacion maxima de trabajo
del motor, el mapa de inyeccion por rotacion y el punto de ignicion
van a ser creados hasta el limite configurado en este mend.

La rotacion maxima también es utilizada para el calculo del porcentaje
de apertura de los inyectores.

Presion maxima utilizada: Esta opcion debe ser configurada para
motores turbo o aspirados. Para motores naturaimente aspirados,
la presion atmosférica (0,0 bar). Este parametro va a limitar el Mapa
principal © compensaciones que utilizan la lectura del vacio o presion
para actuar, o sea, un motor turbo que tendra presion maxima de 2.0
bar de turbo, se puede elegir un valor de 2.5bar de presion méaxima
(para haber un margen en la regulacion) y entonces el mapa principal
de inyeccion sera de -0,9 bar hasta 2,5 bar, y por encima de este
valor seréa considerado el ultimo valor del mapa. Este parametro no
limita la presion generada por la turbina, solamente el valor maximo
del mapa principal de la inyeccion.

Secuencia de ignicion

Seleccione el orden de ignicion que corresponde al tipo de motor
utilizado.

Orden de Ignicion: VW AP, VW Golf, GM, Honda, Ford, Fiat, etc
@ 1-3-4-2

1-2-3-4-5-6-7-8-9-10-11-12

)
|

1-2-3-4-5-6-7-8-9-10-11-12

Customizado

X v

Motores de 4 cilindros

o 1-3-4-2: La gran mayoria de los motores VW AP, VW Golf,
Chevrolet, Ford, Fiat, Honda...

° 1-3-2-4: Subary;

° 1-4-3-2: VW impulsado por Aire;

° 1-2-4-3: Mayorfa del las motocicletas;

Motores de 5 cilindros

o 1-2-4-5-3: Audi & cllindros, Fiat Marea 20V e VW Jetta 2.5;

Motores de 6 cilindros

° 1-5-3-6-2-4: GM en serie (Opala e Omega), VW VR6 e BMW
en serie;

° 1-6-5-4-3-2: GM V6 (S10/Blazer 4.3);

o 1-4-2-5-3-6: Ford Ranger V6;

Motores de 8 cilindros

° 1-8-4-3-6-5-7-2: Chevrolet V8 (mayoria);

° 1-8-7-2-6-5-4-3: Chevrolet LS;

° 1-5-4-2-6-3-7-8: Ford 272, 292, 302, 355, 390, 429,460

° 1-3-7-2-6-5-4-8; Ford 351, 400, Porsche 928;

e  1-5-4-8-6-3-7-2: Mercedes-Benz;

Motores de 10 cilindros

e  1-10-9-4-3-6-5-8-7-2: Dodge V10;

° 1-6-5-10-2-7-3-8-4-9: BMW S85, Ford V10, Audi, Lamborghini
V10;

Motores de 12 cilindros

o 1-12-5-8-3-10-6-7-2-11-4-9: Jaguar V12, Audi, VW, Bentley
Spyker W12;

e 1-7-5-11-3-9-6-12-2-8-4-10: 2001 Femar 456M GT V12;

o 1-7-4-10-2-8-6-12-3-9-5-11: 1997 Lamborghini Diablo VT;

Personalizada

e  Sila secuencia de ignicion no se halla entre los parametros,
seleccione el menu “personalizado” y configure la secuencia
de ignicién correcta.

Mapa principal de inyeccion

Mapa principal de inyeccién
TPS

Mapa de ralenti por TPS
Ativ.

Inyeccién de Aceleracion
TPS

MAP: indicado para motores turbo o aspirados. Opcion mas
recomendada para vehiculos de calle, equipados con accesorios
como aire acondicionado o direccion hidraulica.

TPS: esta opcidn es mas utilizada en motores aspirados de con vacio
inestable causado por arbol de levas de competicion o cuerpos de
mariposa con poca restriccion. El mapa principal de inyeccion es
por TPS y va hasta la RPM maxima del motor. Cuando seleccionada
esta opcidn, una compensacion auxiliar por MAP queda disponible.
Tabla de ralenti por TPS: es recomendado para motores con vacio
inestable en el ralent/, normalmente causado por arbol de levas de
competicion. Esta opcion hace con que el tiempo de inyeccion en el
ralent/ (TPS=0%) sea calculado por un mapa especifico para ralent,
de acuerdo a la rotacion del motor.

Para autos de calle con vacio estable en marcha lenta, equipados
con accesorios como aire acondicionado 'y direccion hidraulica, es
recomendado mantener esta funcion desactivada, de esta forma, el
tiempo de inyeccion para la marcha lenta es configurado por MAP,
conforme la lectura de vacio y rotacion del motor.

Inyeccion rapida: en un aumento en la cantidad de combustible
inyectada cuando existe una variacion rapida del flujo de aire en el
motor. Esta variacion puede compensarse por la inyeccion a través
de la variacion del acelerador (TPS) o por la variacion de la lectura
del vacio/presion en el colector.

RPM de partida: Define un limite de RPM encima del cual la
rutina de partida son deshabilitadas. Debajo de estas RPM, valen
las compensaciones de inyeccion, ignicion y las posiciones de
actuadores configurados para la partida del motor.

RPM de partida

Cuando el motor esta
debajo de este valor de RPM,
la

U asume las rutinas de
partida inicial del motor.
Arriba de estas RPM, se
consideran los valores de

inyeccion, ignicin y actuadores
configurados en el mapa.

X
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BFSC: Este valor ESTIMADO para ser utilizado como referencia para
calcular la potencia y el consumo del motor. El BFSC junto con otra
informacion da una potencia estimada muy cercana a la real.

Valor ESTIMADO de la
eficiencia del motor

a utilizar en la potencia
) ESTIMADA del cinguenal. La
v

0.50 informacién del fujo total
del inyector, el BSFC o la
mezcla incorrecta de aire/

combustible dara como

resultado valores de torque y

potencia incorrectos

v

7.2 Senal de RPM

La sefal de rotacion es la informacion méas importante para el
funcionamiento del motor, este menu es responsable por la definicion
del tipo de lectura que sera efectuada por el modulo.

Panel de acceso rapido

Seiial de RPM

Tipo de sensor
O Hall Borde seiial
O Subida

© Descenso

| Mapas de Ignicién O Magnético referencia interna

@) Magnético diferencial

Rueda fonica

Rueda fonica Configuracién

60-2 (ciguefial) v N, Dientes
(=] Dientes
Faltando

de rueda fonica

Caracteristicas del motor
Threshol

a
Sefial de RPM Alineacion del ler diente (grados) proximo del GAP|
Gt

Sensor arbol levas (CAM syrc) 93.0° 2|16 dientes +3,0°

0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000

Ignicién Tipo de rueda fénica
Inyeceién Con diente faltante
- Pedal { Mariposa Niimero de dientes
Actuador de ralentl

Dwel de la bobina de ignicién Dientes faltando

STo (e[ a e =]o

Tabla de Dwell por MAF ¥ tensidn

Diagrama de conexicn del cableada Angulo diente adicional 0,000

OpgBes do ajuste.

Opciones avanzadas del ajuste Tiempo de duracion falla

NemToveitn | =

Seleccione una opcion

@ 60-2 (al ciguefial)
48-2 (al ciguefial)
36-2-2-2 (al ciguenal)

4 (al ciguefial) o 8 (leva)

3 (al ciguefial) 0 6 (leva)

X

Cilindros d,z |§§u€£22 Senal Hotacion
Distribuidor (configuracion en la FT)
4 cilindros 4 puntos 2 (ciglienal) o 4 (levas)
6 cilindros 6 puntos 3 (ciglienal) o 6 (levas)
8 cilindros 8 puntos 4 (ciglienal) o 8 (levas)

Motores con rueda fonica: Elija el modelo de rueda fénica utilizado
en el motor.

Motores con distribuidor: Es posible utilizar distribuidores del
tipo hall o inductivo, la configuracion de la sefial de rotacion se
define segun el nimero de sefales generadas por las ventanas del
distribuidor.

Motores con rueda fénicay distribuidor (1 bobina de ignicion):
En este caso la lectura de rotacion sera realizada por la rueda fonica,
sin embargo, la distribucion de la chispa ocurre por el distribuidor y una
bobina. La configuracidn permanece igual a los motores con rueda
fénica, la uUnica diferencia estaré en la configuracion del menu de
“Ignicion” en el cual el “Modo de Ignicion” debe ser configurado como
distribuidor. Solamente la salida de ignicion n°1 quedara habilitada
para activar la bobina de ignicidn.

Sensor de rotacion

Indique el tipo de sensor utilizado y a sea Magnético o Hall, cuando
sea seleccionado como inductivo se debe definir entre Magnético
ref. Int. 0 Magnético diferencial.

Sensor de rotacién

Tipo Borde

Magnético ref. Int.
B (SR Subida

@ Magnético diferenc

@ Descenso
Hall

X v

Magnético ref. Int.: Esta opcion debe ser seleccionada solamente
cuando la FuelTech FT esté instalada utilizando el amés principal de
la linea FT (FT200, FT250, FT300, FT350 o FT400), en que el cable
blindado no sea estéreo, en otras palabras, que posea Unicamente
el cable blanco en su interior.

Magnético diferencial: Esta es la opcion estandar para sensores
inductivos. La utilizacion de inductivo diferencial toma la sefial menos
susceptible a interferencias. En los casos que la sefal de rotacion
es compartida con la inyeccion original del vehiculo, el uso de esta
opcion es obligatorio.

Hall: seleccion cuando se utiliza sensor del tipo Hall.

Borde: esta opcion altera la manera en que el médulo leeré la sefal
de rotacion. Como no existe un modo simple de definir una opcion
correcta para esta lectura, seleccione descenso. Si el modulo no
capta la sefial de rotacion, cambie este parametro a subida.

Alineacion del 1er diente: configure el alineado de la rueda fonica
o distribuidor utilizado en el motor, informando en cual diente esta
colocado el sensor de rotacion con relacion al motor en PMS (cilindro
1 en punto muerto superior). El conteo de los dientes es hecho a
partir de la falla, en el sentido contrario al de la rotacion del motor.

sl

En el caso de un distribuidor hall con ventanas de 60°,
ese es el valor que debe introducirse en este mend.

Para motores con distribuidor vy rueda fonica, consulte a nuestro
Soporte Técnico para informaciones sobre el alineado a utilizarse.

A continuacion, una tabla con los valores de alineado, tenidos como
estandar en la mayoria de los casos:

ATENCION

Los valores de calibrado del ignicion son
unicamente recomendaciones. SIEMPRE realice
el calibrado del punto de ignicion con la pistola
de puesta punto, siguiendo las orientaciones del
capitulo 16.2. Si no se calibra la ignicion, el punto
de ignicion sera aplicado incorrectamente,
ocasionando graves danos al motor.
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Rueda fonica - n° de dientes Motores/Marca Alineado Sensor de fase
recomendado
, - ‘ 123° (GV) , ‘
60-2 BMW, Fiat, Ford (inj. Marelli), Renault, VW, GM No obligatorio
90° (restante)

48-2 No obligatorio

36-1 Ford (inyeccion FIC) 90° No obligatorio

36-2-2-2 Subaru 55° No obligatorio

36-2 Toyota 102° No obligatorio

30-1 No obligatorio

30-2 No obligatorio

24-1 Hayabusa 110° No obligatorio

24-2 Suzuki Srad 1000 No obligatorio
24 (cigliefial) 0 48 (mando) 60° Borde de descenso

12-3 Moto Honda CB300R No obligatorio

1241 Honda Civic Si 210° 0 330° No obligatorio

12-1 Motos Honda/Suzuki/Yamaha No obligatorio

12-2 No obligatorio
12 (ciglenal) o 24 (mando) Motos/AEM EPMY/ Distribuidor Honda 92/95-96/00 Borde de descenso
8 (cigtenal) o 16 (mando) Borde de descenso

441 (vira) No obligatorio
4 (ciglienal) o 8 (mando) 8 cilindros 70° Borde de descenso
3 (ciglienal) o 6 (mando) 6 cilindros 60° Borde de descenso
2 (ciguefal) o 4 (mando) 4 cilindros 90° Borde de descenso

7.3 Sensor de fase

En este parametro se indicara si el sensor de fase va a ser utilizado
y cudl es su tipo, (Hall o Magnético). Es necesario para controlar la
inyeccion v la ignicion de forma secuencial. Si el sensor de fase de
la inyeccion seréa semis secuencial o multipunto y la ignicion va a ser
siempre por chispa perdida.

Existe todavia la opcion sensor de fase automatica, un modo de
prueba que atribuye automaticamente el momento en que el cilindro
entra en la fase de combustion. Utilice esta opcion solamente para
pruebas, con bobinas individuales e ignicion secuencial, el orden de
ignicion puede ser (invertido) desfasado en 360°, provocando que
el motor no funcione.

Sensor arbol levas (CAM sync)

Tipo do sensor
® Hall

) Magnético diferencial (FT600)

Modo de lectura del sensor de fase
O Diente dnico
Borde sefial
) Magnético
) Diagndstico - Aleatori Hall Ventana de deteccién
O Disgnéstio - Alestorio Inciibivo (FT#50/500/550) o5 °

La ventana de deteccidn del dngulo de fase restringe la
lectura de sefiales alrededor del angulo de la posicidn de
la fase, descartando cualquier sefial fuera de esa
ventana. Con esto es posible hacer la lectura de un sdlo
diente en poleas con multiples dientes.

) Diagndstico - Aleatono Indutivo diferencial (FT600)
Q) No ubiizado

Sensor de fase sélo para sincronizacién
Activado

® Miiftiples dientes

Tolerancia entre dientes

Advertencia: No se recomienda cuando rueda fénica
customizada sin dientes faltando y bobinas
individuales.

10,012 %

Tabla de dientes de la fase
Diente

Angulo inicial Angulo final

Posicién del sensor de fase
Posicion del sensor de fase en grados
0,012] omTDC

Pasicién (grados) antes del punto muerto superior del motor
en la cual el sensor de fase escanea el diente de fase, este
parametro se utliza para sjustar el punto de deteccion Gptima
y evitar fallos, se pueden tener un valor aproximado ya que
no influye en la exactitud de ignicidn.

30

Borde del sensor de fase: esta opcion cambia la manera en que
el modulo leera la sefal de fase. Como no existe un modo simple de
definir una opcion correcta para esta lectura, seleccione Descenso. En
caso de que el motor funcione con el orden de ignicion equivocado,
cambie este parametro a Subida.

( Sensor de fase 4/5 )

. No utilizado . Aleatoria - Mag.
. Magnético ref. Int.

. Magnético diferenc.
@
Hall

Aleatoria - Hall

Borde

Sensor de fase solo para sincronizacion

El sefal de fase se utilizaréa sélo después de la partida por 10 vueltas
del motor vy luego desconsiderada para la sincronizacion, pero
continuara grabando en el Datalogger.

Sensor de fase 6/8
Activado

Sélo para la sefial del sensor de fase de
sincronizacion del sensor de fase sélo se
utiliza después del partido 10 vueltas del
motor y luego descartados durante la
sincronizacién del motor, pero seguiran
siendo registrada en el registro de datos.

X v

Posicion fisica de la fase

Indigue agqui la posicion exacta del diente de su sensor de fase.

El ajuste es realizo en grados antes del punto muerto superior (APMS)
de combustion del cilindro 1.

No es obligatorio colocar este angulo y el no afecta la calibracion de
la ignicion caso sea modificado.
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Caso no sepa el angulo fisico de la fase, configure la misma
graduacion de alineamiento de la fonica, o entonces, seleccione
la opcion “aleatoria” como sensor de fase. Con esta opcion
seleccionada, la posicion fisica de la fase seréa mostrada en el log
intero de la FT. Use el valor leido en el datalogger para completar el
campo “Posicion fisica del sensor de fase "y entonces altere el sensor
de fase para hall o inductivo nuevamente, de acuerdo con el sensor
que utiliza en el motor,

Este parametro ayuda mucho en evitar errores de lectura del sensor
de fase.

Posicion del sensor de fase

(grados) antes del

Posicién del sensor
de fase en grados

5

X

Lectura del senal de fase

Ajuste la cantidad de dientes de la sefial de fase, si se configura
mas de un diente es necesario definir la tolerancia entre dientes,
este valor en porcentaje se basa en la tabla que se configura en el
software FTManager.

Modo de lectura del sefial de fase

. Diente (nico

Tolerancia entre dientes

@ Multiples dientes

Anélisis do sefnal de fase

Esta calibracion debe realizarse con la llave de ignicion en contacto,
esta funcion lee de forma automatica los dientes del arbol levas.

Seleccione cual sera el borde del diente que hara la sincronizacion
del sefial de fase.

ﬁl Borda n° Angulo do sinal  Angulo BTDC Padrao do sinal

|35.7 | 7.10
113.2 572.00
185.8 426.80

203.0 392,40
275.8 246.80

2937.71 T 5 L L 212.30 6

305.8 l 186.90

] ] e e e

o lulon|s|w|n

Ventana de deteccion de fase

La ventana de deteccion de angulo de fase restringe la lectura de las
senales alrededor del angulo de la posicion de la fase, descartando
cualquier sefnal fuera de esa ventana. Con eso es posible hacer la
lectura de sdlo un diente de fases con mtiples dientes.

Ventana de deteccion de fase

Ventana de deteccién

v/

7.4 Ignicién

Este menu define el modo de control de ignicion y su configuracion
puede ser realizada directamente en el modulo con la opcidn “Padrén”
0 mediante computadora con el modo “Personalizado”. Cuando se
selecciona el ignicién como “Desactivado” el mapa de ajuste de
ignicion quedara indisponible, solamente el control de ignicion sera
activado. Las salidas en color gris quedaran disponibles para actuar
como salidas de inyeccion o salidas auxiliares.

Ignicién activada

Modo de Ignicion Atraso del modulo de ignicion

(O Secuencial - Bobina individual 4512 v

(O chispa perdida - Bobina individual Cortar por MSD

| Activado
(_) Chispa perdida - Bobina doble
Tipo
() Distribuidor - 1 bobina
MSD 6/7/8
Punto de ignicion na partida Pro Mag

g,00/2] -

Coeta do i

Basico: El modo “padron” disponible en el menu de ignicion
comprende las configuraciones del modo de activacion de ignicion,
como el modo de ignicion, tipo de bobina y salida de ignicion
compatible.

Avanzado (PC): LLa opcion “personalizado” se programa solamente
mediante computadora. En esta opcién es posible configurar todos
los menus existentes en el modo estandar y otros parametros
disponibles en el software FTManager como: tabla de angulo de
ignicion y configuracion de la salida de ignicion (Grises).

Activado

Con esta seleccion se

puede acceder a toda
la configuracion de
control de la ignicién

v
Modo de ignicion

Cuando el sensor de fase esta siendo usado, en esta opcion puede
seleccionarse la opcidn “Secuencial” que permite que las bobinas
individuales sean activadas de forma secuencial. Existe tambien la
opciodn “Chispa Perdida”, modo en gue las bobinas trabajan dos a dos.
La opcion distribuidor indica que la distribucion de la chispa va a ser
efectuada por un distribuidor y que el motor tendré solamente una
bobina, independientemente del nimero de cilindros. Solamente la
salida de ignicion gris n°1 sera utilizada para controlar la bobina de
ignicion, las demas quedaran desactivadas.

Modo de Ignicién

. Distribuidor
O Bobina doble

O Chispa perdida
. Secuencial

. Bobina individual

X v

FTSPARK

Marque le caja de seleccion FTSPARK cuando usar el modulo
FuelTech FTSPARK vy seleccione el modo del conexion con ele:
Muiltiples salidas: Este es el modo convencional de union a FT a
cada modulo de ignicion, usando un disparador de salida de ignicion
a cada bobina (simples o doble). En este caso una o mas salidas
ignicion estara vinculado a FTSPARK.
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Salida serial FT ignition BUS: Seleccione esta opcion para permitir
que solamente una salida de ignicion envie todos las sefales de
ignicion a la FTSPARK por FT ignition BUS.

De esa manera los otros puntos de venta que serfan utilizados para
el ignicidn puede ser reasignados a otras funciones.

Activado

FTSPARK

o Mdltiples salidas

. Salida multiplexada

FT Ignition bus

X
Prueba de salidas

Cuando se seleccionala opcion FT Ignition BUS, la opcion de prueba
de las salidas estaré disponible en el menu sensores y calibracion
del FTManager.

Saida A (1) Saida E (5)
i; Mapas de Ignicidn

Saida B (2) Saida F (6)

Saida C (3) Saida G (7)
- Saida D (4) Saida H (8)
-Entradas

Salida de ignicion

Seleccione el tipo de ignicion utilizado.

Borde de decida, con Dwell (SparkPRO): para modulos de
ignicion inductiva, como la bobina Bosch de 3 cables, SparkPRO o
bobinas con médulo de ignicion integrado.

Borde de subida (MSD - duty 50%): Es utilizado para ignicion
capacitivos del tipo MSD 6A, BAL, 7AL2, Crane, Mallory y similares.
Borde de subida, con Dwell (Dist. Honda): Opcion usada en
el modo de ignicion como “Distribuidor”. Seleccionela solamente al
usarla con distribuidor y médulo de ignicion integrado de los Honda
92/95 y 96/00.

Salida de ignicién

. Falling edge (SparkPRO)

. Rising edge (MSD - duty 50%)

. Rising edge (Dist. Honda)

X

Corte de ignicion

El nivel méximo de corte de igniciony el porcentual de igniciones que
seran cortadas para limitar las RPM del motor.

La faja de progresion de RPM realiza una atenuacion para el corte.
Ejemplo: limitador de rotacion en 8000 rpm, faja de progresion en 200
rom a partir de 8000 rpm el nivel de va progresivamente aumentando
hasta alcanzar 90% de corte en 8200 rpm.

Valores menores de 90% no “segura” el motor. Valores mayores de faja
de progresion tienden a estabilizar el corte mas suave, sin embargo
permite que las RPM pase del valor establecido para corte.

Estos valores son aplicados a todos los cortes de ignicion,  con
excepcion de los controles de rotacion por tiempo, control de
velocidad de rueda o cardan por tiempo y 2-step.

Estos poseen parametros propios.

Para igniciones de tipo inductiva y bobinas con ignicion interna
es recomendado usar 90% de nivel méximo de corte con faja de
progresion de 200 rpm. Para igniciones de tipo capacitiva como
MSD, lo recomendado es usar 100% de nivel maximo de corte y 10
rom de faja de progresion.

Corte de ignicién

Faja de progresion
de RPM

Nivel maximo

Corte pela MSD

Este tipo de corte solo es disponible para la seleccion cuando
es configurada la ignicion con distribuidor y médulo MSD. Todos
los cortes de ignicidon pasan a ser hechos por el médulo MSD,
controlados por la FT a través de la entrada “legacy/pills” (chispa de
corte). En este caso, un cable blanco de la FT debe ser conectado
al pin de la derecha de entrada “legacy/pills” de la MSD, por padron
el cable Blanco 10 es alojado para esta funcion.

Caso el corte no funcione o quede siempre 500 RPM arriba do que
fue configurado use el otro pin de la entrada Legacy de MSD.

Entrada Legacy - MSD

Conectar cable blanco 10 de la
FT en el pin de la derecha

No conectar pin
de la izquierda

Activado

Corte externo

Atraso del modulo de ignicion

Este atraso se refiere al tiempo entre el modulo de ignicion al recibir
la senal para la chispa vy efectuar la chispa. El tiempo agui es dado
en micro-segundos (us).

Para MSD y SparkPRO el atraso del modulo de ignicion es 45uS.
Para otros mddulos, consulte a su fabricante.

Atraso del modulo de ignicién

Conpensacion de atraso
del modulo de ignicion.

40
Pra MSD o SparkPRO
v

use 45us.

X v

7.5 Inyeccioén

En este menu, todas las opciones referentes a los controles de los
inyectores deben ser configuradas.

Banco de inyeccion A
| Bancada A activada

Banco de inyeccién B
Bancada B activada 0,00 =
Medo banco B

Desactivar inyeccion en la partida con TPS arriba

Mado bance A Referencia de fase de inyeccién

© Multipunto O Multipunto >

©) Semi-secuencial O Semi-secuencial

Tipo de combustible

() Secuencial () Secuencial v

Salidas banco A Salidas banco B

Flujo total da bancada A Flujo total da bancada B

01| b/n 0} mb/h

Filjo total es Ia suma del fiujo de los inyectores de Filjo total es |a suma del fiujo de los inyectores de
Ia bancada. Ia bancada,
Eiamale: 4. Eiamcle: o

irvac da o . tovas da SO .

Basico: El modo “padron” disponible en el menu de Inyeccion
comprende las configuraciones del modo de activacion de la
inyeccion, de la configuracion de los bancos de inyectores Ay By
de la referencia de la fase de inyeccion.
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Avanzado: La opcion “customizado” se configura solamente
mediante computadora, en esta opcion se pueden configurar
todos los menus existentes en el modo estandar y otros parametros
disponibles en el software FTManager como: Angulo de activacion de
las salidas de inyeccion y configuracion de las salidas de inyeccion

Configuracién del motor

Sefial de RPM iy
Con esta seleccion se

puede acceder a toda
la configuracién de
control de la inyeccion

O Basico

. Avanzado (PC)
Pedal / Mariposa

X X v

En este modo de configuracion también es posible cambiar los
intervalos de lectura de vacio y presion del motor, apertura de la
mariposa (TPS) y rotacion del motor, posibilitando personalizar la
configuracion segun las exigencias del motor.

Bancos de inyectores: scleccione el modo de activacion para el
banco de inyectores Ay para el B cuando se utiliza.

Multipunto: La activacion de las salidas de los inyectores sera
pareja, o sea, todos los inyectores conectados en la inyeccion
pulsaran juntos. Se puede usar entonces un conjunto de inyectores
para abastecer todo el motor, desde la fase aspirada hasta la presion
maxima del turbo.

Ignicion

Inyeccion

Banco A

‘ 1 salida
O 2 salidas

o Multipunto

’ Semi secuencial
. 4 salidas
Secuencial

X v/

Semis secuencial: £En el modo semis secuencial los inyectores
van a ser activados en atencion a los cilindros pares, o0 sea, en un
motor 4 cilindros los inyectores del cilindro 1-4 seran activados al
mismo tiempo, asi como los inyectores 2-3 una vez por cada giro
del ciglenal. En este tipo de activacion los inyectores pueden estar
conectados a los pares o de forma individual, pues la configuracion
en el modulo es lo que va a determinar el modo de activacion.

Banco A

. Multipunto

O Semi secuencial @ (Nc/2) salidas

. Secuencial ‘ (Nc) salidas
X v

Secuencial: En el modo de inyeccion secuencial cada inyector es
activado solamente una vez por ciclo del motor (720°). En este modo
de inyeccion es imprescindible el uso del sensor de fase y una salida
de inyeccion para cada inyector.

Banco A

. Multipunto
. Semi secuencial

o Secuencial

X

Flujo total de los inyectores

Esla suma del flujo de los inyectores de la bancada. Este es utilizado
en los mapas de combustible, permitiendo se ajuste en Ib/h.
Introduzca el flujo total de la bancada, por ejemplo, 4 inyectores de
80Ib/h tiene flujo total de 320 Ib/h.

Banco A

Flujo total de los inyectores

Flujo total es la suma
del flujo de los
inyectores del banco.

640 =
N

X v

Tipo de combustible

Seleccione el combustible utilizado en el vehiculo. Esta informacion es
usada para crear un mapa padron mas proximo del ideal para el motor.

Referencia de fase

Tipo de combustible 1 b
da inyeccién

' Gasolina

Gas. Competicion Apertura

de inyector

Cierre del
inyector

v

Referencia de la fase da inyeccion

Esta opcidn tiene la funcion de informar a la FuelTech FT si el angulo
programado en el Mapa de angulo de fase de inyeccion es relativo
a la apertura o al cierre del inyector. La distancia angular es medida
entre el PMS de ignicion de cada cilindro y el momento en que el
inyector de este cilindro debe abrirse o cerrarse.

Apertura del inyector: Cuando la fase de inyeccion tiene por
referencia la apertura del inyector, es posible saber Unicamente
cuando se abrira el inyector, no importando al médulo cuando va a
cerrarse.

Cierre del inyector (padrén): La fase de inyeccion referenciada
por el cierre del inyector es la opcion mas utilizada, de esa manera,
la inyeccion de combustible sucede antes de terminar el ciclo de
admision (cuando hay tiempo disponible). Para realizar el ajuste de
fase por cierre del inyector, el moédulo toma en cuenta el tiempo de
inyeccion, asi sabra cuando el inyector debe abrirse y cerrarse.

7.6 Pedal/mariposa TPS

Aqui estan las configuraciones referentes al sensor de posicion de
mariposa TPS o pedal y mariposa electronica.,

Pedal / Maripasa
® TPS O ETC O Ningan
Borboleta eletrdnica ETC

® Predefinida Yelocidad de mariposa

Customizada
Marca Tipo de sefial de mariposa 1
Modo del pedal
Modelo
Cables de mariposa 1 invertidos

Tipo del pedal
Descripcion Mariposa 1 KP
: Limite de abertura de mariposa
Mariposa 1 KI 0%

Codigo Mariposa 1 KD

Cédigo de la Mariposa Cédigo de la Mariposa
0500020010002001
1 P 3
4

5]
7 8
(0]

0500020010002001

. Nenhum
1 P B
. TPS 4

5
7 8
0

6
9
<a

X v

6
9
<a

v
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TPS

Cuando se utiliza mariposa activada por cable, sensor TPS (Throttle
Position Sensor) en el cuerpo de mariposa, seleccione la opcion
TPS”.

La entrada estandar para sefal del sensor TPS es la de n® 11, sin
embargo, es posible configurar-la en otra entrada si es necesario.
El calibrado del pedal debe realizarse segun indica el capitulo 12.4
del manual.

leccione la entrada para TPS: Padrén FT400 Blanco 11

Blanco 7: Two step
Blanco 8: Disponible
Blanco 9: Disponible

Blanco 10: Disponible

Blanco 11: Disponible
X

Control de mariposa electronica — ETC

El primer dato que va a introducirse en el médulo al usar la mariposa
electrénica es su clave (diferente de la clave que consta en la mariposa).
Este codigo puede ser encontrado en el software FTManager. Si su
mariposa No se encuentra en la lista, entre en contacto con el equipo
de asistencia técnica de FuelTech. Puede ser necesario el envio de la
mariposa a la fabrica de FuelTech para verificacion de compatibilidad
y levantamiento de parametros de control.

Entrada de senal de la mariposa

Al generar el mapa a través del Software FTManager, las entradas de
mariposa son automaticamente atribuidas y pueden ser conferidas a
través del menu “Sensores y Calibracion” y luego “Entradas”

Entradas (Cables blancos) n i
2 General

p Importar sensor calibrar sensor
#3: Botén A/C

#4: Presion de acefte
#5: Temp. del motor

Sensor de entrada
@® Predeterminado
Banda ancha (0.59 - 1.10) v

Nombre del Canal
HNombre_predeterminado.
Sonda General ~

T Temp. el are
#8: Pedall
#9: Pedal2
#10: Mariposa 1B
#11: Mariposs 14

Hombre personalizsdo
Sonda General

Q Personalizado

#12: Ningin Nombre en el dssh Uridod Tipo de sefial Tabla de ntsrpolacin
#14: Ningun Sonda General A Analdgico Voltaje el
#15: finadn Casas decimales Activar pulkp 0,590
o gl 4800 1,100
#17: Ningin 3 (Min: -32,000 Max: 32,000) i de puntos de neda
#18: Ningin =
#10: Ningin iE
220: Ningin OrT=ed
S Tpodslate

Deshabitado <

Opciones para sensot digital
Offset de lectura pelones p 9

= Configuracin digital
Nivel superior

[iEodE Nivel superior
[ Fito doital actvado 00005y
Frecuenda del filro

< Mivel inf erior

50 2
0,000 3| v
Factor @
0,60~ Inverter sefial de Ia salids

Uenar valores

Tras insertar la clave de la mariposa electronica configure las entradas
para lectura de sefal de la mariposa 1y de la mariposa 2. Las entradas
estandar son: blanco n°11 (TPS1) y blanco n°10 (TPS2).

Seleccione la entrada para TPS: Padrén FT400 Blanco 11 Seleccione la entrada para Borboleta 1B: Padrén FT400 Branco 10

Blanco 7: Two step Blanco 7: Two step

Blanco 8: Disponible Blanco 8: Pedal #2

Blanco 9: Disponible Blanco 9: Pedal #1
Blanco 10: Disponible

@ Blanco 11: Disponible

X X

Configuracion da la Entrada Sefial para
mariposa 1A

Blanco 10: Disponible

Blanco 11: Borboleta 1

Configuracion da la Entrada Sefial para
mariposa 1B

En seguida aparecen configuracion para entradas de sefial do Pedal
e Pedal 2, as entradas padron sao: blanco n°9 (Pedal 1) e blanco
n°8 (Pedal 2).

Seleccione la entrada para Pedal 1: Padron FT400 Blanco 9 Seleccione la entrada para Pedal 2: Padrén FT400 Blanco 8

Blanco 7: Two step Blanco 7: Two step

Blanco 8: Disponible Blanco 8: Disponible

@ Blanco 9: Disponible

Blanco 9: Pedal 1
Blanco 10: Mariposa 2 Blanco 10: Mariposa 2

Blanco 11: Mariposa 1 Blanco 11: Mariposa 1

X X
Configuracion da la Entrada Sefial para  Configuracion da la Entrada Sefal para
Pedal 1A mariposa 1B

Salidas de control de la mariposa electronica

Al generar el mapa a través del Software las salidas “Amarillo 1"y
‘Amarillo 2” son seleccionadas para el control de mariposa.

Salida azul #9 Salida gris #1 Salida amarilla #1

Mingin || Test Ignicién ciindro 01 Test Ningdn || Test
Salida azul #10 Salida gris #2 Salida amarilla #2

Ningin || Test Ignidén clindro 02 Test Ningin || Test
Salida azul #11 Salida gris #3 Salida amarilla #3

Ninglin | Test Ignicién cllindro 03 Test Ningdin | Test
Salida azul #12 Salida gris #4 Salida amarilla #4

Hingin v || Test Ignicién clindro 04 Test Ningdn || Test
Salida azul #13 Salida gris #5 Salida amarilla #5

hingin || Test Ningin ~|| Test Ringdn || Test
Salida azul #14 Salida gris #6 Salida amarilla #6

Ningin v || Test Ning(n v|| Test Ningin <[ Test
alida azul #15 Salida gris #7 salida amarilla #7

Hingin v || Test Ningiin v Test Ningdn || Test
[Salida azul #16 1[5alida aris #8 il L

Seleccione las salidas para control de los cables motor 1y motor
2 de la mariposa, por estéandar son: amarillo n°3 (cable motor 1A)
y amarillo n°4 (cable motor 1B). Si las entradas estandar ya estan
ocupadas por otro tipo de control, utilice la salida amarilla n®1 (cable
motor 1A) y amarillo n°2 (cable motor 1B).

Prueba de salida: [Prueba
Seleccione la salida desejada

@ Amarillo 1: Motor 1A Marip.

Prueba de salida: [Prieba
Seleccione la salida desejada

Amarillo 1: Motor 1A mariposa
Amarillo 2: Disponible
Amarillo 3: Disponible Amarillo 3: Disponible

Amarillo 4: Disponible Amarillo 4: Disponible

X X

Configuracion de la Salida para Motor
marip 1A

Configuracion de la Salida para Motor
Marip 1B

Los proximos parametros al ser configurados alteran la forma como

la mariposa es controlada en relacion al pedal

Pedal / Mariposa
O TPS @ ETC O ningtn
Borboleta eletrdnica ETC
@ Predefinida @G ¥elocidad de mariposa
v
Marca Tipo de seiial de mariposa 1
v Modo del pedal
Modelo i
Cables de mariposa 1 invertidos
hd Tipo del pedal
Descripcion Mariposa 1 KP ~
S Limite de abertura de mariposa
Mariposa 1 KI 01 %
0z
Cédigo Mariposa 1 KD
0z

El préximo parametro para ser configurado es la Velocidad de la Mariposa.
Son cinco modos de control:

Velocidad de la Mariposa

O Normal

. Rapido .Suave

Suave a frio y
répido a caliente

X v/

Suave a frio y
normal a caliente

Normal: velocidad de respuesta normal, poco mas rapida que el
control original.
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Rapido: Rapida respuesta de la mariposa en relacion al pedal. Control
bastante deportivo.

Suave: Modo mas suave de control de la mariposa, ideal para
vehiculos automaticos y muy usados en la ciudad.

Suave en frio y normal en caliente: Modo suave en frio para
facilitar el funcionamiento durante la fase de calentamiento de
motores movidos a base de alcohol. Luego pasa al modo Normal
automéaticamente.

Suave en frio y rapido en caliente: Modo suave en frio para
facilitar el funcionamiento durante la fase de calentamiento de
motores movidos a base de alcohol. Luego pasa al modo Répido
automaticamente.

Enseguida, seleccione el Modo de Operacion. Este parametro cambia
la relacion entre pedal y mariposa.

Linear: En este modo la mariposa varia conforme a la variacion del
pedal, relacion 1:1. Indicado para vehiculos equipados con cambio
manual.

Progresivo: Este modo estéa especialmente previsto para uso en
vehiculos dentro de la ciudad y con cambio automatico. Vuelve
progresiva la activacion de la mariposa.

Agresivo: Relacion entre mariposa 'y pedal de 2:1. Al presionar 50%
del pedal la mariposa ya esté en 100%. Normalmente es usado en
motores equipados con cambio automatico.

El dltimo parametro que se configura en la mariposa electronica es
su Limite de Apertura, muy Util en casos donde se desea limitar la
potencia del vehiculo. El valor 100,0% permite la apertura total de la
mariposa. Valores mas bajos limitan su apertura.

Modo de operacién Curva del pedal y Mariposa

Lineal
Personalizado

. Progresivo
Personalizado

Agresivo Pos. Pedal y RPM

X v
7.7 Actuadores de marcha lenta

Este menu es el responsable por la configuracion del tipo de
actuador utilizado en el control de lenta, su configuracion consiste
en seleccionar el modo de control v las salidas responsables por su
activacion. Concluidas las etapas, es necesario ajustar los parametros
de marcha lenta conforme al capitulo 19.2 de este manual.

Actuador de ralenti

Actuador de ralenti

Panel de acceso rapido

® Ningun actuador ) Motor de paso

O Mariposa electrénica (O Valvula PWM

Abertura total con TPS arriba 90%
[ Activado

Caracteristicas del mator
Sefial de RPM

Tipo de motor de paso

Personalizado

+

Ignicion
Mumero de pasos

o

Inyeccidn =
" 280 7| passos
Pedal | Mariposa

Actuador ralenti ® GM (210 pasos)
Dwell de la bobina de ignicion
W

Diagrama de conexidn del cableada Y (8 )

Actuadores de ralenti

. Ninguno ' Motor paso a paso

O Mariposa electrénica . Vaélvula de PWM

Un detalle importante, al seleccionar “Ningun actuador”, todavia existe
la opcion de activar el control de marcha lenta por punto en el menu
“‘Otras funciones”y “Control de Lenta”. Al seleccionar cualquier tipo de
actuador de lenta, el control de marcha lenta por punto es habilitado
automaticamente. Debido al control de marcha lenta integrado,
desarrollado especialmente para la FT, el control de marcha lenta
por punto esta siempre activado, trabajando conjuntamente con el
actuador marcha lenta seleccionado.

Mariposa electronica

Seleccione la opcion de actuador de lenta como “Mariposa
Electrdnica”, y continde con la configuracion de los ajustes de lenta
en el menu “Control de Lenta” en "Otras Funciones”. Consulte
elcapitulo19.2 del manual para mayores detalles.

Valvula PWM

En esta opcion es necesario anotar la salida utilizada para controlar el
solenoide v la frecuencia del control exigido por el actuador. Valores
en torno de 100Hz son recomendados para actuadores grandes y
valores en tormo de 2000Hz para actuadores pequenos. En caso que
el actuador presenta ruido excesivo al funcionar, aumente la frecuencia
del control. Véalvulas PWM pueden ser configuradas apenas en las
salidas amarillas

Pruebar de salida: ‘Prueba

Seleccione la salida desejada

Actuadores de ralenti

. Ninguno . Motor paso a paso

. Mariposa electrénica O Vélvula de PWM
@ Amarillo 3: Disponible

X v X

Ninguno
Amarillo 1: Disponible

Amarillo 2: Disponible

Apertura total del actuador
com TPS encima de 90%

Valores de referencia: Frecuencia
Para actuadores pequefios,
use valores proximos
a 2000Hz. Activado
Para actuadores . Desactivado
grandes, use
valores entre 50 e 100Hz

X

Motor paso a paso

En la opcion de control de marcha lenta por motor de paso, las cuatro
salidas de color amarillo serén utilizadas. Luego la pantalla informa
la funcion de cada salida, esta la pantalla en que debe indicarse
el modelo del motor de paso utilizado. Los modelos VW o GM va
tienen configuraciones listas en el menu (ndmero total de pasos) v el
modo “Personalizado” permite usar los otros modelos de motor de
paso. Como existen variaciones en la fabricacion de algunos motores
de paso, se recomienda usar el modo “Personalizado” y modificar
el nimero total de pasos. En los motores de paso GM, en algunos
casos, configuraciones de pasos en torno de 190 traen buenos
resultados, ya algunos VWV, 210 pasos lo suficiente.

Actuadores de ralenti Prueba de salida: {Prieba

o Motor paso a paso

Seleccione
Amarillo 1: Motor paso a paso

. Ninguno

Amarillo 2: Motor paso a paso 2A

. Mariposa electrénica . Valvula PWM

X v

Amarillo 3: Motor paso a paso 1B

@ Amarillo 4: Motor paso a paso 2B

X
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Apertura total del actuador
com TPS encima de 90%

Namero de
pasos:

Tipo de paso a paso

. Customizado
o GM (210 pasos)
. VW (260 pasos)

X

. Activado

O Desactivado

La opcion “Abertura total del motor de paso con TPS superior a 90%”
abre totalmente el motor de paso cuando el TPS esta por encima de
90%, aumentando la cantidad de aire admitida.

7.8 Generar mapeo base FuelTech

Este es el paso final para la creacion del mapa padron FuelTech.
Cologue aqui informaciones relativas al combustible, tasa de
compresion, arbol de levas v flujo de las bancadas de inyectores.

La ventana de abajo es exhibida al final del asistente a través del
Software FTManager:

Padrén FuelTech x

Generar mapa padrén

Ajuste las caracteristicas del motor para caloular el mapa padron

Presion inicial del banco B
0,02 bar

Relacion de compresion
() Baja compresidn
() Media compresién Levas variables
(®) Alta compresién (®) Baja graduacion
Tipo de combustible O Alta graduacién

Metanol ~

Al generar un mapa estandar, son necesarias algunas informaciones:

>«

Relacién de compresion

Manejo de Mapas 2/2 Mapeo base FuelTech )

Tipo de combusible

O Gasolina

. Gas competicion
. Etanol

. Metanol

X v

Mapeo base FuelTech

Ajustar nombre del mapa

Alta compresién

O Media compresion

Baja compresion

Generar Mapeo base FuelTech
Copiar mapa a otra posicién

Borrar ajuste

Mapeo base FuelTech

RS

Flujo total de los inyectores

Flujo total de los inyectores
Comieza banco B

Banco A Flujo total es la suma del flujo
de los inyectores del banco.
Ejemplo: 4 inyectores de
80lb/h tienen 320lb/h
de flujo total.

320 -
N

X v

Mapeo base FuelTech ( Mapeo base FuelTech

Graduacion de arbole de levas

O Alta graduacion

Baja graduacion

Esta operacidn borrara la configuracién anterior.
Esta seguro?

Gerar mapa padrdo FuelTech

Relaciéon de compresion: Estimado de la tasa de compresion del
vehiculo. Permite generar un estéandar con el mapa de ignicion mejor
proyectado para el motor. Considera baja, intermedia o alta la tasa,
relacionada al combustible y si el motor es hiper abastecido o no.
Por ejemplo, una tasa de 10:1 para un motor aspirado por Alcohol
es considerada baja, ya esta misma tasa para un motor turbo de
gasolina es alta.

Flujo total de los inyectores: Informe el flujo de los inyectores que
van a suministrar o motor.

Comienza banco B: Si el modo de inyeccidn seleccionado es
independiente y el mapa principal es aspirado por MAP o turbo por
MAP, seré solicitada la presion inicial del Banco B, o sea, la presion
en que el banco de inyectores B empieza a activarse, normalmente
en la fase turbo.

Graduacion de arbol de levas: Informe las propiedades del &rbol
de levas instalado en el motor. Al seleccionar el arbol de levas de
alta graduacion, todos los tiempos de inyeccion en la fase de vacio
-0,3bar quedan iguales, ya que este tipo de comando no tiene vacio
estable en la marcha lenta. Seleccionando arbol de levas de baja
graduacion, los tiempos de inyeccion en la fase de vacio del motor
son llenados de forma lineal.

Presione el boton “Generar Mapeo base Fuellech”. La FT mostrara
un aviso informando que el actual ajuste sera borrado. Confirme esta
operacion para crear el mapeo FuelTech. Todos los valores de los
mapas de inyeccion e ignicion seran reemplazados.

Un aviso sobre la calibracion del Pedal seré exhibido. Clic Si para ser
direccionado al asistente para calibracion del Pedal.

El capitulo 15.1 contiene informaciones detalladas sobre la calibracion
del pedal.

Los préximos capitulos explican algunas funciones disponibles dentro
de Configuracion del motor.

Pedal no calibrado!

Desea ejecutar el
asistente de calibracién?

Si [\

A través del Software FTManager, este parametro queda en menu
‘inyeccion” en "Configuraciones del Motor”

7.9 Dead time de los inyectores

Todos los inyectores, por ser valvulas electromecanicas, poseen una
inercia de apertura, un “tiempo muerto” que es el intervalo dentro del
cual el inyector ya ha recibido la seral de apertura, sin embargo, aun
no ha comenzado a inyectar el combustible. Este parametro tiene
como estandar 1,00ms para inyectores de alta impedanciay 0,60ms
para inyectores que utilizan el Peak and Hold. El valor de tiempo
muerto es considerado en el calculo del porcentaje de inyeccion,
principalmente cuando se hace alguna compensacion o ajuste rapido.

Banco A: Banco B:

10,000 20,000

X
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7.10 Dwell de ignicion

|
|
|
—
L

= 25,050ms 4

Variaciones de voltaje de la baterfa influencian el tiempo de carga de la
bobina de ignicion (Dwell) y en consecuencia, la calidad de la chispa,
principalmente en motores que no utilizan alternador.

Normalmente, tensiones mas bajas de bateria, exigen un aumento en
el valor del Dwell y, tensiones mas altas un valor menor.

Bobinas con mddulo de potencia integrado son més sensibles, evite
aplicar valores de Dwell muy elevados.

ATENCION

Con modulos de ignicion MSD no es posible
controlar el Dwell de ignicion. Asi, el calculo
de tiempo de carga de la bobina es echo por el
proprio modulo MSD.

7.11 Energia de ignicion

En esta tabla de MAPXRPM se puede configurar el nivel de energia

de FTSPARK.
Energia de ignicion
MAP ( bar)
ml ) -0,70

Panel de acceso rapido

£ ! Mapas de Ignicién

RPM (rpm)
-
7]
=]
=]
=]

- Caracteristicas del mokor
—Sefial de RPM 13000

- Ignicisn

- Inyeccidn

=dal | Mariposa

Actuador de ralent!

iagrama de conexion del cableado

7.12 Opciones del mapa

Através del FTManager se puede elegir qué médulo esta conectado
ala PC vy que funciones estaran habilitadas en el mapa activo.

Esto tiene como objetivo facilitar la navegacion a través de las
opciones de configuracion del software, exhibiendo solo las funciones

elegidas por el preparador. Las funciones que no sean seleccionados
en esta pantalla guedan ocultadas del menu.

Si necesita habllitar alguna funcidn simplemente debes acceder al
menu de Configuracion del motor> Opciones del mapa.

Opciones del ajuste

Hodelo de ECU
O Fr4s0
O FTs00
O Frss0
@ FT600
Configuraciones del motor
Ionicier

Dataloner intetno Botén de artanaue
]

ipensagin crouta cerrada de sonda
i h

Limiador de rotacién

Seleceiin de skste actve por botén Sensoresiy Callbeaon |

7.13 Opciones avanzadas del ajuste

Existen opciones que solamente estan disponibles a través
del Software FTManager, se puede acceder a traves del menu
“Configuraciones del motor”

Opciones de configuracién avanzadas
Hodo de tablade myeccion | (Gresito cerrado de combustible |

Inyeccion
Modo del mapa de inyeccion

e Simples: mapa de inyeccion 2D con hasta 32 posiciones de
MAP o TPS.

e  Avanzado: Tabla de inyeccion 3D con 32x32 posiciones de
MAP X RPM o TPS X RPM.

Atribucion de los pines de inyeccion

° Automatico: Los pines de salida de inyeccion son atribuidos de
forma automética por el modulo.

° Manual: Los pines de salida de inyeccion son atribuidos de forma
manual a través del menu “Sensores v calibraciones — Salidas”

Circuito Cerrado de combustible

e  Simples: opciones basicas de control de circuito cerrado. A
tienden a 99% de los vehiculos y motores.

e Avanzado: libera opciones avanzadas como control PID y tiempo
de loop
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Ignicion
Modo del mapa de ignicion

° Simples: mapa de ignicion 2D con hasta 32 posiciones de MAP
o TPS

e Avanzado: tabla de ignicion 3D con 32x32 posiciones de MAP
x RPM o TPS x RPM

Modo de atribucion de los pines de ignicién

e Automatico: Los pines de salida de ignicion son atribuidos de
forma automética por el modulo.

e Manual: Los pines de salida de ignicion son atribuidos de forma
manual a través del menud “Sensores vy calibraciones — Salidas”

Ajustes del modo de RPM

e  Simples: opciones autométicas para niveles de voltaje de la
sefial de rueda fénica y sensor de fase magnético.

e Avanzado: Permite cambiar los niveles de voltaje de la senal
de rueda fonica y de fase magnético. Asf si puede ajustar las
senales para trabajar en paralelo con inyecciones originales.

Otras funciones

Datalogger interno
e Simples: tasa de muestreos fijas.
e Avanzado: tasa de muestreos configurables por canal.

Control de marcha lenta
e Simples: opciones pre definidas para el ajuste del control de
marcha lenta. Atienden a 99% de los vehiculos y motores.

e Avanzado: libera opciones avanzadas ‘para el ajuste del control
de marcha lenta como control PID, tasa 'y RPM de aproximacion,
tolerancia, etc.

BoostController
e Simples: opciones automaticas para ajuste del control.

e Avanzado: Habilitar opciones avanzadas para configuracion del
control.
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8. Instalacion eléctrica

Como los cables de los ameses de la FT son practicamente todos
programables de acuerdo con la necesidad de la instalacion, es
extremadamente importante que el paso a paso del capitulo 5 sea
seguido antes de iniciar la instalacion del amés eléctrico.

Asi las entradas vy salidas de la ECU son automaticamente alojadas.
Para verificar las entradas vy salidas, a través del software FTManager
vaya hasta el menu “Sensores y calibracion” y luego “Entradas” o
‘Salidas”.

[Salida azul #10
Test | || [Ningin ][ rest

[Galida azul #11
Test ||| [Ningin ][ rest

[Golida azul #4 [Galida azul #12
Inyecan dl. 04 -Banco A Test | || [Ningin ][ rest

[Galida azul #5 [Galida azul #13

Ningin | [[7est ||| [ningin ][ rest
[Salida szul w14
Ningin | [ 7est ||| [ningin ][ rest

 oris #6.

[Galida azul #15 2 gris #7

| [ 7est ||| [ningan ][ rest

[Galida azul #8 [Galida azul #16. alida gris #8
Bomba de combustie. ][ Test ||| [ningin ][ Test ||| [saida para contagros ][ rest

A través de la pantalla del modulo, se puede llegar a esta funcion
a través del menu “Configuraciones del Motor” y luego “tabla de
conexion del cableado”

Blanco 1: Sensor Lambda #1 Azul 1: Inyeccién

Blanco 2: Two Step Azul 2: Inyeccion
Blanco 3: Aire acondicionado Azul 3: Tnyeccién
Laté... Laté

Blanco 11: TPS Azul 8: Disponible

X X

Gris 1: Ignicién Gris 8: Disponible

Gris 2: Ignicién Amarillo 1: Motor Marip 1A
Gri icio Amarillo 2: Motor Marip 2A

Amarillo 3: Motor Marip 1B

Gris 8: Disponible

X X

Amarillo 4: Motor Marip 2B

Con base en estas informaciones, se puede iniciar la instalacion del
amés eléctrico, que debe ser utilizada cuando éste se encuentre
desconectado del mddulo y con bateria desenchufada del vehiculo.
Es muy importante que el amés sea del menor tamafio posible y
siempre que algun cable esté sobrando, debe cortarse el pedazo
excedente.

Escoja un lugar apropiado para fijar el moédulo en la parte intera del
vehiculo, el cual evite que los cables del arnés queden cerca de
los arneses de ignicion, cables de buijia, bobinas y otras fuentes de
interferencia eléctrica.

No instale, de modo alguno, el médulo de inyeccion en el
compartimiento del motor o en lugares donde que de expuesto a
liquidos y calor. Evite colocar el mddulo de inyeccion cerca del modulo
de ignicidn, pues se corre riesgo de interferencia.

El amés eléctrico debe estar protegido del contacto con partes afiladas
que puedan llegar a dafiar alguin cable y causar corto circuito. Preste
atencion especial al pasarlo por orificios, colocando siempre goma
u otros aislantes. En el compartimento del motor, pase los cables

por lugares donde no reciban calor excesivo y No obstruyan ninguna
pieza movil del motor.

Cable rojo— entrada 12V

Responsable por el suministro 12V del médulo FuelTech, este cable
debe estar conectado a un positivo pos-relé (Relé Principal) y no
puede compartirse con el positivo de bobinas, inyectores u otros
actuadores de potencia

¢ Positivo para sensores: Usar cable con espesor miimo de
0,5mm?2 extendiéndolo del mismo positivo del médulo FuelTech,
saliente del Relé Principal. Ejemplos: conexion de distribuidor hall,
sensor de rotacion hall, sensor de velocidad hall, sensores de presion
de combustible y aceite, etc. Ese positivo no puede compartirse con
el positivo de bobinas, inyectores u otros actuadores de potencia

¢ Positivo para inyectores: Utilizar cable con espesor minimo de
1,0 mm2 conectado a un relé de 40A. El fusible de proteccion debe
ser escogido con base en la sumatoria de la corriente de maximos
de los inyectores, afadida a un coeficiente de seguridad de 40%.

Ejemplo para 4 inyectores que consumen 1A cada uno en el primer
banco y 4 inyectores que consumen 4A en el segundo banco:
(4X1A)+ (4X4A) = 20A + 40% = 28A. Se usa un fusible de 30A.

e Positivo para actuadores de potencia (bobinas, electro
ventilador, bomba de combustible): Utilizar cable con espesor
minimo de 2,5mm2, relé y fusible adecuados para la corriente del
actuador.

NUNCA comparta el Post llave utilizado en los relés de los inyectores,
pbobinas vy salidas auxiliares, con sensores o suministro de la FT y
accesorios, pues tras interrumpir el suministro del relé o solenoide su
bobina interna puede enviar una corriente reversa con valores muy
altos, ocasionando la quema del sensor o de la FT.

Cable negro — negativo de baterfa

Los cables responsables por el atierro del médulo FuelTech, el
cable negro deben instalarse directamente en el negativo de la
bateria, sin empalmes. En ninglin caso este cable puede estar
conectado al chasis del vehiculo o al cable negro/blanco de
FuelTech, puede causar interferencias dificiles de resolver y/o detectar
Este cable debe tener contacto permanente con el negativo de la
baterfa y nunca debe ser interrumpido por llaves generales, antirrobos
0 semejantes. Para desconectar el mddulo FuelTech, el cierre debe
ser realizado a través del positivo, cable rojo

¢ Negativo para sensores (TPS, sensores de temperatura, presion,
rotacion, distribuidor, etc.):

Es imprescindible utilizar la senal de tierra de cable de los sensores
también directo al negativo de la baterfa. Al conectarse el chasis o
en un punto maximo a fuentes de interferencias electromagnéticas,
la lectura y funcionamiento de estos sensores pueden verse
perjudicados v, en algunos casos, producir la guema o averfa del
sSensor.

e Para fijar los negativo en la bateria, use terminales tipo ojal,
siendo deseable que éste permanezca Unicamente engarzado, realice
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Esta conexion utilizando un alicate de engarzar y enseguida aisle el
empalme con un termo contraible. Si necesitara hacer soldaduras
entre el cable y el terminal, pruebe la resistencia, la cual no debe ser
superior a 0,2 Ohm. La soldadura permite también que el empalme
quede firme y al recibir vibraciones tipicas de los motores por
combustion, pueda romperse 0 mostrar problemas de contacto.

Obs.: Alidentificar &xido de cobre (polvo verde, blanco) en la parte del
poste de la baterfa, limpie lo con un cepillo de alambre y bicarbonato
de sodio o spray limpiador de superficies, revise lalengleta del poste
y cémbiela cuando sea necesario (el éxido de cobre es provocado por
problemas de contacto o por humedad). Tras la limpieza compruebe
que la resistencia entre el poste y la terminal no sea superior a 0,2
Ohm. Si persiste el problema, reemplace la bateria.

Cable verde con negro - Tierra para sensores (solo FT550
/ UTE y FTE00)

Negativo para sensores (TPS, temperatura, presion, rotacion,
distribuidor, etc.):

Es obligatorio utilizar lo tierra de sefial de los sensores en el cable verde
con negro. Cuando se conecta al chasis o en un punto cercano a
las fuentes de ruido electromagnético, la lecturay operacion de estos
sensores puede danarse y, en algunos casos, provocar dano o mal
funcionamiento del sensor.

Cable negro/blanco - tierra de potencia

Estos son los cables responsables de la conexion a tierra del médulos
FuelTech. Deben estar conectados alo terminal negativo de la baterfa.
La conexion a tierra (cable negro / blanco) no se puede conectar a
lo tierra de la sefial (cable negro) antes de la bateria

Los tres tierras de potencia en el arnés vy auxiliar del médulo, nunca
deben ser interrumpidos por llaves generales, antirrobos o semejantes.
Para desconectar el médulo FuelTech, el cierre debe ser realizado a
través del positivo, cable rojo segun la imagen del capitulo 8.

®\

Cable negro/blanco de la F1 debe
ser conectado o negativo de la
bateria

1 - Malla conectado al negativo de la bateria en el chasis y en el
motor;

2 - Cable negro/blanco y negro en el terminal negativo de la bateria
(no se puede empalmar antes de llegar a lo terminal);

El tierra para médulos de ignicion (SparkPRO, etc.), mddulos Peak

and Hold, relés, otros actuadores y equipos que necesiten tierra de
potencia, deben estar conectados al motor (cabeza o blogue).

Una prueba efectiva para detectar fallas o deficiencias en el punto de
atierro consiste en medir la resistencia de éste en relacion al negativo
de la baterfa (puntero rojo en el punto de atierro y puntero negro en
el negativo de la bateria). En la escala de 2000hm del multimetro la
resistencia encontrada debe ser inferior a 0,2 Ohm.

Recuerde tocar los punteros del multimetro entre sf para encontrar su
resistencia. Ello debe ser restado del valor encontrado en la medicion
de la resistencia del punto de atierro.

OBS: Es importante la manutencion y conservacion del circuito que
conecta la bateria al chasis y del que conecta el motor al chasis.
Si ellos estan desgastados, oxidados o parcialmente dafiados,
recomiende se su reemplazo por otros nuevos para evitar problemas.
Por motivos de seguridad se puede usar mas de un circuito
conectando el motor al chasis.

Instalacion de la llave general (opcional):

Las llaves generales son usadas hace mucho tiempo en vehiculos de
competicion para aumentar la seguridad en caso de un accidente. Y
asi como cualguier equipamiento eléctrico, existe un modo correcto
de instalacion.

La llave general no puede cortar el cable de tierra de potencia
o el negativo en ningtin caso! Este es el error mas comun v fatal
cometido por instaladores y, normalmente demanda horas de trabajo
encontrar y resolver todos los problemas de interferencia causados
por él. Ello sin contar con la enorme posibilidad de dafiar los equipos
electronicos instalados en el vehiculo. La llave general SIEMPRE
debe cortar el positivo de la bateria.

3 - Positivo para el alternador;
4 - Llave general;

5 - Conmutador de ignicion;
6- 12V pos-llave;
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9. Conexion de una FT en el arnés de la
antiguo

Para la instalacion de los médulos FT450, FT550 y FTE00 es posible
utilizar la instalacion ya existente de productos FT250, FT300, FT380,
FT400 y FT500 / FTS00LITE junto con un cableado adaptador (se
vende por separado). De esta forma no es necesario rehacer el
l&tigo eléctrico.

La mejor opcidn es realizar una nueva instalacion, con el cableado
de FT, de acuerdo con las recomendaciones contenidas en este
manual. Esto elimina la posibilidad de problemas de mal contacto e
interferencia, comunes en instalaciones ya con cierto tiempo de uso.
Pero si la opcion de instalar un latigo nuevo no es posible, hay otra
alternativa, cortando los conectores del latigo de la FT antigua'y ligando
segun los diagramas abajo.

Para realizar este procedimiento es necesario comprar el Kit de
terminales y conectores disponibles en nuestro sitio (se vende por
separado).

Voo | o

Para evitar danos a su instalacion, se recomienda
hacer el corte y prensar uno cable por vez. Después
inserte el terminal en la posicion correcta del conector
dela FT.

iit IMPORTANTE

En la parte posterior de los conectores hay una
numeracion secuencial, los siguientes diagramas
se representan con una vista posterior, donde
se deben insertar los terminales.

ATENCION

Tenga en cuenta cuidadosamente lo que es el
conector correcto.

Conector A: tiene 3 guias

Conector B: tiene 4 guias

A

9.1 Esquema del conector A - Conexion de las FT250, FT300, FT350 para FT450

Conector MAIN - Pin 6 - Amarillo - Salida AUX 1

Conector MAIN - Pin 14 -

Conector MAIN - Pin 1 -

Conector MAIN - Pin 16 -

Conector MAIN - Pin 23 -

Conector MAIN - Pin 24 -

Conector MAIN - Pin 18 -

Gris - Salida IGN C

Conector MAIN -

Verde - Salida Tacémetro

Gris - Salida IGN B

Marrén - Salida INJ B

Lila - Salida INJ A

Gris - Salida IGN A

Conector MAIN -

Conector MAIN -

Conector MAIN -

Conector MAIN -

Conector MAIN -

Pin 12 - Gris - Salida IGN D

Pin 4 - Amarillo - Salida AUX 2

Pin 19 - Negro - Negativo Bateria

Pin 2 - Amarillo - Salida AUX 3

Pin 22 - Negro/Blanco - Tierra potecia

Pin 21 - tras relé

Conector MAIN - Pin 20 - 5V para sensores Conector MAIN - Pin 17 - Ent. Sefial Rotacion
@ Conector MAIN - Pin 3 - Azul/Blanco - Temp. Aire

CAN A (-) LOW

Conector MAIN - Pin 11 -

Naranja - TPS

CAN A (+) HI

Conector MAIN - Pin 9 -

Azul - Entrada 4

Conector MAIN -

Conector MAIN -

Conector MAIN -

Pin 5 - Blanco - Presion Oleo/Comb

Pin 7 - Rosa - Temp. Motor

Pin 15 - Verde/Amarillo - Entrada Sefial FASE

Colores de los cables del Cableado Main de la FT250, FT300 y FT350 después de engaste y insertadas en el conector A de la FT450

NOTAS

/ FT550

i

- Se necesario, instale una 52 salida de ignicion, conecte el cable gris E de la linea antigua en la salida
Azul 6 de la FT450.

- Caso quiera controlar actuador de marcha lenta PWM utilice la salida Azul 5 de la FT450.
- Se necesario modificar la funcion TACO de lugar las salidas azules 3 y 6, o gris 4 son las opciones del uso.
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9.2 Esquema del Conector A - Conexion de la FT400 para FT550 / LITE

Conector MAIN - Pin 6 - Amarillo - Salida AUX 1

Conector MAIN - Pin 14 - Gris - Salida IGN C Conector MAIN - Pin 12 - Gris - Salida IGN D
Conector MAIN - Pin 8 - Amarillo - Salida AUX 4 Conector MAIN - Pin 4 - Amarillo - Salida AUX 2
Conector MAIN - Pin 16 - Gris - Salida IGN B Conector MAIN - Pin 19 - Negro - Negativo Bateria

Conector MAIN - Pin 23 - Marron - Salida INJ B Conector MAIN - Pin 2 - Amarillo - Salida AUX 3

Conector MAIN - Pin 24 - Lila - Salida INJ A Conector MAIN - Pin 22 - Negro/Blanco- Tierra Potencia

Conector MAIN - Pin 18 - Gris - Salida IGN A Conector MAIN - Pin 21 - Entr. 12V post llave

Conector MAIN - Pin 20 - 5V para sensores Conector MAIN - Pin 17 - Entrada Sefial de Rotacion

Conector AUX - Pin 1 - Blanco - Entrada 1 Conector MAIN - Pin 3 - Azul/Blanco - Temp. Aire

Conector AUX - Pin 5 - Blanco - Entrada 2 Conector MAIN - Pin 5 - Blanco - Presion Aceite/Comb

CAN A (-) LOW

Conector MAIN - Pin 11 - Naranja - TPS Conector MAIN - Pin 7 - Rosa - Temp. Motor

CAN A (+) HI Conector MAIN - Pin 15 - Entrada Sefial FASE

Conector MAIN - Pin 9 - Azul - Entrada 4

Colores de los cables del cableado Main y Auxiliar de la FT400 después de engaste y insertadas en el conector A de la FT550 /LITE

9.3 Esquema del Conector B - Conexion de la FT400 para FT550 / LITE

CAN B (+) HI

Conector MAIN - Pin 10 - Gris - Salida IGN E Conector AUX - Pin 2 - Gris - Salida IGN F

CAN B (-) LOW Conector AUX - Pin 12 - Naranja/Azul - Sensor de Posicién PEDAL 2

Conector AUX - Pin 8 - Amarillo - Auxiliar 5 Conector AUX - Pin 7 - Blanco 3 - Aire Acondicionado

Conector AUX - Pin 10 - Naranja/Azul - Sensor de Posicién PEDAL 1

Tierra Potencia Conector AUX - Pin 3 - Naranja - TPS 2

Conector AUX - Pin 6 - Amarillo - Auxiliar 6

CRORCRCNCH®)
(ORCRCRURONE;
QNG i@

Conector AUX - Pin 4 - Auxiliar 7 Conector MAIN - Pin 1 - Verde - Salida tacometro

Blanco - Entrada 14 PALANCA

Tierra Bateria / PALANCA

Conector AUX - Pin 16 - Lila/Blanco 1 - mariposa o motor de paso 2

Blanco - Entrada 13 PALANCA

Conector AUX - Pin 13 - Marrén/Blanco 2 - Mariposa o motor de paso 1 Conector AUX - Pin 15 - Marrén/Blanco 1 - Mariposa o motor de paso 1

Conector AUX - Pin 14 - Lila/Blanco 2 - Mariposa o motor de paso 2

Colores de los cables del Cableado Main y Auxiliar de la FT400 después de engaste y insertadas en el conector B de la FT550 / LITE

Eﬁ‘ NOTAS

- Para utilizar Mariposa Electronica es necesario desfaz las enmiendas dos pinos 13/15 e 14/16 (Pinos
da FT400).

- Estés diagramas no contemplan la Rede CAN-B.

42 Fueliech



Conexion de una FT FT450 / FT550 / FT550LITE / FT600

9.4 Esquema del Conector A - Conexioén de la FT500 para FT550 / LITE

Conector AUX - Pin 6 - Azul - Salida 4

Conector MAIN - Pin 14 - Gris - Salida 3 Conector MAIN - Pin 12 - Gris - Salida 4

Conector MAIN - Pin 13 - Azul - Salida 3 Conector AUX - Pin 8 - Azul - Salida 5

Conector MAIN - Pin 16 - Gris - Salida 2 Conector MAIN - Pin 19 - Negativo Bateria

Conector MAIN - Pin 23 - Azul - Salida 2 Conector MAIN - Pin 2 - Azul - Salida 6

Conector MAIN - Pin 24 - Azul - Salida 1 Conector MAIN - Pin 22 - Tierra Poténcia

Conector MAIN - Pin 18 - Gris - Salida 1 Conector MAIN - Pin 21 - Entr. 12V pés-relé

Conector MAIN - Pin 20 - 5V para sensores Conector MAIN - Pin 17 - Ent. Sefial ROTACI6N

Conector AUX - Pin 1 - Blanco - Entrada 1 Conector MAIN - Pin 3 - Blanco - Entrada 7

Conector AUX - Pin 5 - Blanco - Entrada 2 Conector MAIN - Pin 5 - Blanco - Entrada 6

CAN A (-) LOW Conector MAIN - Pin 8 - Entrada Ref. ROTACION

Conector AUX - Pin 7 - Blanco - Entrada 3 Conector MAIN - Pin 7 - BLanco - Entrada 5

CAN A (+) HI Conector MAIN - Pin 15 - Entrada Sefial FASE

Conector MAIN - Pin 9 - Blanco - Entrada 4

Colores de los cables del Cableado Main de la FT500 después de engaste i insertadas en el conector A de la FT550 / LITE

9.5 Esquema del Conector B - Conexiéon de la FT500 para FT550 / LITE

Conector MAIN - Pin 10 - Gris - Salida 5 Conector AUX - Pin 2 - Gris - Salida 6

Conector AUX - Pin 12 - Blanco - Entrada 8

Conector MAIN - Pin 6 - Azul - Salida 8 Conector MAIN - Pin 11 - Blanco - Entrada 11

Conector AUX - Pin 9 - Tierra de Poténcia Conector AUX - Pin 10 - Blanco - Entrada 9

Conector AUX - Pin 11 - Tierra de Poténcia Conector AUX - Pin 3 - Blanco - Entrada 10

Conector MAIN - Pin 4 - Azul - Salida 7

Blanco - Entrada 14 PALANCA

Palanca Gear

Conector AUX - Pin 16 - Amarillo - Salida 4

Blanco - Entrada 13 PALANCA

i

Conector AUX - Pin 13 - Amarillo - Salida 1 Conector AUX - Pin 15 - Amarillo - Salida 3

Conector AUX - Pin 4 - Gris - Salida 7 Conector MAIN - Pin 1 - Gris - Salida 8

Conector AUX - Pin 14 - Amarillo - Salida 2

Colores de los cables del Cableado AUX de la FT500 después de engaste i insertadas en el conector B de la FT550 / LITE
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9.6 Esquema del conector A — conexién a los cables de FT500

Diagrama para la conexion del
conector da FT600 en un chicote
FT500.

Conector AUX - Pin 6 - Azul - Salida 4

Conector MAIN - Pin 14 - Gris - Salida 3

Conector MAIN -

Conector MAIN - Pin 13 - Azul - Salida 3

Conector MAIN - Pin 16 - Gris - Salida 2

Conector MAIN -

Conector MAIN - Pin 23 - Azul - Salida 2
Conector MAIN - Pin 24 - Azul - Salida 1
Conector MAIN - Pin 18 - Gris - Salida 1
Conector MAIN - Pin 20 - 5V para sensores

Conector AUX - Pin 1 - Blanco -

Entrada 1

Conector AUX - Pin 5 - Blanco -

Entrada 2

CAN A () LOW

Conector MAIN -

Conector MAIN -

Conector MAIN -

Conector MAIN

Conector MAIN -

Conector MAIN -

Conector MAIN -

Conector AUX - Pin 7 - Blanco - Entrada 3

Conector MAIN -

CAN A (+) HI

Conector MAIN -

Conector MAIN - Pin 9 - Blanco - Entrada 4

Pin 12 - Gris - Salida 4

Conector AUX - Pin 8 - Azul - Salida 5
——

Pin 19 - Negativo Bateria

Pin 2 - Azul - Salida 6

Pin 22 - Tierra Poténcia

Pin 21 - Entr. 12V pos-relé

- Pin 17 - Ent. Sefial ROTACION

Pin 3 - Blanco - Entrada 7

Diagrama para la conexion del

conector da FT600 en un chicote

Pin 5 - Blanco - Entrada 6

Pin 8 - Entrada Ref. ROTACI6N

Pin 7 - BLanco - Entrada 5

Pin 15 - Entrada Sefial FASE

Colores de los cables del Cableado AUX de la FT500 después de engaste y insertadas en el conector A de la FT600

9.7 Conector Diagrama B - conexién a los cables de FT500

Diagrama para la conexion del
conector da FT600 en un chicote
FT500.

Cable blindado negro
Rojo - Entrada Sefial
Rotacion inductive

Blanco - Entrada 1

Blanco - Entrada 7

Blanco - Entrada 6

Blanco - Entrada 2

Blanco/Rojo - CAN_A

Blanco - Entrada 8

Blanco - Ref sensor de FASE

Blanco - Entrada 3

Amarillo/Azul- CAN_A

Blanco - Entrada 9

Blanco - Refe. Sensor
de rotacién inductive

Terra Bateria

Negro/Blanco
Tierra de Potencia

Blanco - Entrada 4

® @|®

Blanco - Entrada 5

Blanco - Entrada 10

PDPOO®O®® @

CRONONONORONOND)

Rojo 12V post-llave

Verde/Rojo -
5V Alimentacién sensores

Negro/Blanco
Tierra de potencia

ORONOROROROND)

Verde/Negro -
Tierra para sensores

Colores de los cables del Cableado AUX de la FT500 después de engaste y insertadas en el conector B de la FT600
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10. Inyectores

La FT cuenta con control de inyeccion (cables azules ). Cada una
de estas salidas puede activar hasta 6 inyectores con resistencia
superior a 10 Ohm o hasta 4 inyectores con resistencia superior a
7 Ohm). Utilizando el modulo Peak and Hold, la capacidad de salida
varia de acuerdo con el modelo del modulo utilizado (Peak and Hold
2A/0,6A, 4A/1A 0 8A/2A).

Si se necesita utilizar mas de 16 salidas de inyectores, el control es
realizado a través de las salidas de color gris 0 amarillo. En este caso,
el uso del Peak and Hold para estas salidas es obligatorio.

La activacion de los inyectores puede utilizarse en los modos
multipunto, semi secuencial o secuencial.

Ejemplos de aplicacion en motores 4 cilindros con inyectores
de alta impedancia

e Activacion individual: Cada salida azul controla un cilindro
independientemente. Esta conexion es recomendable, pues
es la Unica que permite utilizar compensaciones de inyeccion
individuales por cilindro, entre otras funciones.

Azul 2 Azul 3 o )
— == |2V Potencia (Relé inyeccién)
Azul 1 Azul 4
cilLl cil2 «ci3 ci4

e Dos inyectores por canal: Salida azul n°1 controla los
inyectores de los cilindros 1y 4y la salida azul n° 2 controla los
inyectores de los cilindros 2 y 3.

12V Potencia (Relé Inyeccion)
Azul 2

Azul 1

cill cil4 cil2 cil3

e  Cuatro inyectores por canal: usar esta conexion solamente
en caso de compatibilidad con instalacion existente de modulo
de la linea FT anterior.

12V Potencia (Relé Inyeccion)

Azul 1

cil.l cil2 «ci3 cil4

AUn con inyectores conectados de forma individual (uno por canal),
es posible configurar las salidas para que trabajen con el modo
multipunto (todas impulsando al mismo tiempo), semis secuencial
(banco a banco) o secuencial (cada salida impulsa tan sélo durante
el ciclo del respectivo cilindro).

11. Ignicion

La FT posee salidas de ignicion que pueden ser usadas de acuerdo
con la necesidad del proyecto. La ignicion puede ser controlada a
través de un distribuidor o a través de rueda fonica..

Ignicion con distribuidor

Al usar la inyeccion juntamente con un distribuidor, la Unica salida de
ignicion utilizada es la gris n°1. Este cable debe activar una bobina
ya con el médulo de ignicion integrado o un modulo de potencia de
ignicion.

Bobina con mddulo de ignicion integrado

Son bobinas con 3 cables de entrada y sélo una salida para el cable
de bujia, como la del VW Gol Mi, de 3 cables. Recomiéndose usar
un mapa Dwell de aproximadamente: 6ms a 8V, 4ms a 10V, 3,60ms
a 12V y 3ms a 15V a fin de proteger estas bobinas de cualquier
sobrecarga. Con bobinas de este tipo, el parametro “Salida de
ignicion” debe configurarse como  “SparkPRO". Si la salida es
seleccionada errdneamente, la bobina acabaré dafiada en pocos
segundos.

Bobina Bosch F 000 ZS0 104 Mddulo de ignicién
integrado.

La conexion de esta bobina es:

- Pin 1: Tierra de Potencia (cable de tierra en la cabeza);
- Pin 2: Salida Gris n°1 de FuelTech;

- Pin 3: Positivo 12V de potencia (de un relé);

FuelTech SparkPRO-1 con bobina sin modulo de ignicion

El modulo FuelTech SparkPRO-1 es una ignicion inductiva de alta
energia que posee una excelente relacion costo/beneficio y puede
utilizarse con cualquier bobina simple (sin ignicion interna) de 2 cables.
Se recomienda bobinas con la menor resistencia posible en el primario
para un mejor desempeno del potencial del SparkPRO-1 como, por
ejemplo, la bobina del VW AP Mi de 2 cables (Codigo Bosch F 000
/S0 105). La resistencia minima del primario de la bobina debe ser
0,3 Ohm, abajo de ello el SparkPRO terminara dafiado.
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lgnicion

Trate de colocar este modulo lo mas cerca posible de la bobina de
ignicion.

& Aviso Importante sobre el SparkPRO-1:

El tiempo de carga (Dwell) excesivo puede
quemar el SparkPRO y la bobina. Recomendase
utilizar un mapa de Dwell de 6ms a 8V, 4ms a
10V, 3,60ms a 12V y 3ms a 15V y observar la
temperatura de éste durante el funcionamiento
normal del motor. Si calienta mucho, baje
inmediatamente el Dwell. [Tenga mucho
cuidado!

IMPORTANTE

Durante la configuracion del menu “Ignicion”
seleccione la salida como “SparkPRO”. ;Si la
salida es seleccionada erroneamente, el médulo
terminara danado en pocos segundos!

AN

Mdodulo de ignicion capacitivos (MSD 6A, MSD 7AL,
Crane, Mallory, etc.)

La salida de ignicién de la FuelTech debe ser conectada al modulo
de ignicion de potencia (hormamente cable blanco). La instalacion de
estos médulos de ignicion debe seguir exactamente las instrucciones
del manual del fabricante solo con la captacion de la sefal de ignicion
proveniente de la FuelTech. Utilice la bobina recomendada por el
fabricante del modulo de ignicion.

Observaciones importantes:

e  Cologue este modulo de ignicion lo mas cerca posible de la
bobina, nunca dentro de la cabina del vehiculo, bajo riesgo de
interferencias en los equipos electronicos.

e Trate de dejarlos cables que salen del modulo de ignicion hasta
la bobina con el menor largo posible.

° En la Configuracion del mend “Ignicion seleccione la salida “MSD
y Semejantes”.”.

o No es posible controlar el Dwell de ignicion utilizando mddulos
de este tipo.

° Para usar los cortes de ignicidn por el MSD, se debe configura
el modulo conforme al capitulo 7.3.

Positivo da Bateria (Vermelho Grosso

Ignigéo
Capacitiva

Enfrada "Points” (Branco) Saida de Igmgﬁo Cinza n®

Positivo Pés-Chave 12V

Laranjo (Posifivo Bobina) ﬂ I

Preto (Negativo Bobina)

Obs.: Enfrada “Magnetic Pickup”
ndo utilizada

Entrada Legacy - MSD

Conectar cable blanco 10 de la
FT en el pin de la derecha

X

No conectar pin
de la izquierda

e Todos los cortes de ignicion seran ejecutados por el modulo
MSD a través de una sefial enviado por los 2 cables BLANCOS
(por padron BLANCO — 10).

e (Caso el corte no funcione o quede siempre 500 RPM arriba do
que fue configurado use el otro pin de la entrada Legacy de
MSD.

lgnicion con rueda fonica

Cuando la ignicidn es controlada sin distribuidor, es necesario un
sistema de ignicidn estético, con bobinas dobles o individuales por
cilindro. En este caso, las bobinas son activadas por salidas diferentes
de acuerdo con el ndmero de cilindros. Las salidas de ignicidn (cables
grises) impulsan conforme a la secuencia de ignicion previamente
configurada.

Ejiemplo: Motor 4 cilindros con bobinas individuales:

Las salidas de color gris seran llenadas conforme al nimero de
cilindros vy tipo de bobina configurados en el menu de ignicion. Los
cables de color gris que no sean utilizados para el control de ignicion
pueden ser configurados como salidas de inyeccion (obligatorio el
uso de Peak and Hold) o como salidas auxiliares

Bobinas individuales — conexion eléctrica

En la FT , la conexidn eléctrica de las bobinas individuales debe
ser realizada de modo que la salida de ignicion esté enchufada al
respectivo cilindro, en secuencia creciente:

e  Salida de ignicion 1 controla la bobina del cilindro 1;
e  Salida de ignicion 2 controla la bobina del cilindro 2;
e  Salida de ignicion 3 controla la bobina del cilindro 3, etc.

Cuando la bobina no posee mddulo de potencia incorporado,
debe utilizarse un mdédulo de potencia, como por ejemplo, el
maodulo FuelTech SparkPRO. Las salidas de ignicién de la FT seran
conectadas a las entradas (cables grises) del SparkPRO v las salidas
de activacion (cables verdes) a los pines de la bobina.

Gris 1: Ignicién

Gris 2: Ignicién

Gris 3: Ignicién

Laté..,

Gris 8: Disponible

X

Conexion de las bobinas

Se cred un manual de bobinas y sensores para las conexiones.
Este documento se encuentra en nuestro sitio web en la seccion
de manuales.

Se recomienda siempre antes de hacer una instalacion
se descargue el manual actualizado en nuestro sitio
web.
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FT600

Bobinas dobles — conexion eléctrica

Eneste caso, la salida de ignicion1 controla el cilindro 1y su gemelo,
la salida de ignicion 2 controla el cilindro 2 v su gemelo, etc.

Salida Gris 3 Entrada Canal 3|

Salida Gris 1

Salida Gris 4

Salida Canal 2
Salida Canal 4
= §
1009 || 8 6
S5 4 3 1
Entrada Canal 1
avdamrel o fntracatena ]
Salida Gris 2 Entrada Canal 2 s
e e
CIL.A1

Tierra de Potencia - Cabegote

_|||

Salida Canal 3

Salida Canal 1

~

N

Entrada Canal 4/

ClL.2
ClL.4

un modulo de potencia externo, como por ejemplo, el Fuellech
SparkPRO. Las salidas de ignicion de la FT seran conectadas a
las entradas (cables grises) del modulo de ignicion vy las salidas de
activacion (cable verde) a los pines de la bobina.

En bobinas sin mddulo de potencia incorporado, debe Utilizarse

FT450
FT550
FT600

Salida Gris 1

Salida Gris 2

Tierra de potencia - Bloque del motor
Jn

Salida canal 1

Salida canal 2

SparkPRO-2

Entrada Canal 1

Entrada Canal 2
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12. Sensores y actuadores

El modulo FT posee algunos sensores disponibles como estandar
en su configuracion, sin embargo, es posible utilizar otros modelos
de sensores, como los originales del motor (inclusive conexion
paralelamente con la ECU original). La configuracion se realiza en
el modo personalizado a través del software FTManager y USB
directamente en la computadora.

12.1 Sensor de temperatura del aire de la
admision
Con este sensor es posible monitoria la temperatura del aire de

admision en tiempo real por la computadora a bordo y programar
compensaciones automaticas.

he
= m Fio Blanco
7 daFT _BAT

Fiat N2 75.479.76,
MTE-5053 ou 1G901

GM N°25036751
AC Delco 213-190

)

Modelos:

e Fiat: Sensor estandar Delphi / NTK (3,3kQ a 20°C);

e GM (Estandar Americano): ACDelco: 213-190 / GM
n°25036751.

Uno de los pines del sensor debe estar conectado al cable blanco

n°7 de la FT, otro al negativo de la baterfa.

12.2 Sensor de temperatura del motor

Este sensor es fundamental para el correcto funcionamiento del motor
en todos los rangos de temperatura, en especial para el trabajo en frio
tras la salida. En motores con enfriamiento por agua debe colocarse
cerca de la cabeza del motor, de preferencia en el local del sensor
original. En motores enfriados por aire, el sensor debe colocarse en
el aceite del motor.

Fio Blanco

= .

n°5 da FT
I
Fiat N° 026.906.161.12, L

MTE- 4053 ou IG802 4

.
GM 12146312 (ou 15326386)
AC Delco 213-928

Modelos:

° Fiat: Sensor estandar Delphi / NTK (3,3kQ a 20°C);

° GM (Estandar Americano): ACDelco; 213-928 / GM: 12146312
(0 156326386).

Uno de los pines del sensor debe estar conectado al cable blanco

n°5 de la FT, otro al negativo de la bateria.

12.3 Sensor de presion de combustible y aceite—PS-10B

Este sensor es de uso opcional y es detectado automaticamente por
la inyeccion al ser instalado. Con él es posible monitoria la presion de
Combustible y/o aceite en tiempo real por la computadora a bordo. A
través del Control de verificaciones es posible programar los avisos de
presion alta'y bajay de presion diferencial. Alinstalar este sensor, debe
configurarse en el menu “Sensores y actuadores’, la entrada en que el
sensor va a estar conectado y el tipo de sensor de presion utilizado.

Propriedades del sensor PS-10B:

e  Sefal de Salida: 1 a bV

e Conexion: 1/8” NPT

e Rango de Presion: 0 a 10bar
e Tension de Suministro: 12V

e Cuerpo en acero inox y IP67

e Precision: +-0,5% en gran escala.

C LIGACION ELECTRICA IMPORTANTE

Hay dos versiones de sensores PS-10B en el
mercado, compruebe la nomenclatura en el
cuerpo del sensor, pues la conexion varia de
acuerdo con cada tipo conforme a la tabla abajo.

Pin Tipo 1 Tipo 2
Pin 1 - Supply: Negativo Baterfa +OP: Senal salida 1 a 5V
Pin 2 Output: Senal salida 1 a5V | OV: Negativo Bateria
Pin 3 + Supply: 12V post llave +IN: 12V post llave

La FT permite el uso de cualquier sensor de presion, basta que su
tabla de presion X tension sea configurada a través del PC y software
FTManager.

12.4 Sensor de posicién de la mariposa (TPS)

El sensor de posicion de la mariposa (TPS, Throttle Position Sensor)
es un medidor de potencia colocado junto al eje de la mariposa
con el propdsito de informar la posicion angular de ella. En casos
especiales, puede configurarse el motor sin usar este sensor. Se
recomienda la utilizacion del TPS original, pues éste tiene su fijacion
y Curso adecuados al cuerpo de mariposas utilizado. De cualquier
forma, los productos FuelTech son compatibles con cualquier sensor
TPS, pues poseen funcion de calibrado.

El sensor TPS del VWV Gol tiene la siguiente conexion: pin 1: negativo;
pin 2: 5V, pin 3: sefal del TPS.

Descubriendo la conexion del TPS

Con un multimetro en la escala de 20k Ohm, desenchufe el amés
de la inyeccion y deje la llave de ignicion desconectada. Realice la
medicion entre los cables Verde/Rojo y Negro del conector de la FT.
Laresistencia no debe variar al acelerar. Sivarfa, invierta los cables de

48 Fueliech



Sensores Y actuadores

FT450 / FT550 / FT550LITE / FT600

modo que la resistencia del TPS varie apenas entre los cables Blanco
(Entrada sefial TPS) y Verde/ Rojo y entre los cables Blanco y Negro.
El voltaje de la sefal del TPS debe subir de acuerdo con la apertura
de la mariposa, con variacion superior a 3Voltios entre el reposo y la
apertura total de la mariposa.

12.5 Sensor de rotacion y posicion

Para controlar la inyeccion e ignicion, el moédulo puede conectarse
a diversos tipos de sensores, tanto de efecto hall como inductivos.

Distribuidor

Para captar la sefal de rotacion a través de un distribuidor el cual
debe utilizar un sensor de efecto hall (3 cables) y mostrar el mismo
numero de ventanas que de cilindros.

En los motores VW AP se puede utilizar el distribuidor del Gol Mi
(con una ventana mayor) o los distribuidores con ventanas iguales al
Gol GTi(88-94), Golf antiguo(94-98), u otros vehiculos con inyeccion
LE-Jetronic.

Motores GM Familia | (Corsa) y Familia Il (Vectra 8V y Calibra 16V)
pueden utilizar el distribuidor de los vehiculos equipados con la
inyeccion electronica Le-Jetronic (Monza, Kadett GSi, Vectra hasta
1996).

En distribuidores que no poseen sensor Hall, es posible hacer una
adaptacion, bastando confeccionar el cuerpo con las ventanas. El
cuerpo debe tener una ventana para cada cilindro del motor, todas
del mismo tamano, dispuestas uniformemente.

Ligacéo Elétrica do Distribuidor Hall

12V Pés-Chave

SinalderetacioVermelna
a Negativo de la Bateria

*

Célculo para establecer el tamarno de la ventana del
distribuidor

Esto es necesario para encontrar el angulo en grados de las ventanas
del distribuidor.

a)  Mida el diametro (D) del tambor obturador del distribuidor (1);
b)  Midaeltamafio de la ventana MAS GRANDE (J) del distribuidor (1);

c) Calcule el perimetro (P) del tambor obturador del distribuidor
usando la ecuacion abajo:

P= Dx31415

d) Calcule el tamafio de la ventana en grados (G), usando la

ecuacion abajo:
Jx 720

P

e)  Elvalorobtenido en (G) es el valor en grados de la ventana este
valor debe colocarse en la ECU;

Por ejemplo: Para un distribuidor con diametro (D) de 45 mm, vy

tamario de la ventana (J) de 172 mm. El perimetro (P) sera de 141 mm

y la graduacion (G) sera de 61° para cada ventana.

A
Y

D)
O

Rueda fonica — construccion e instalacion

La rueda fénica sirve para informar la posicion exacta del ciglienal al
sistema de administracion electronico de ignicion, de forma que éste
pueda determinar el punto de ignicion aplicado al motor. Ella es fijada
al cigUefial del motor, externa o internamente al bloque, en un alineado
especifico. Normalmente las ruedas fonicas externas son fijadas al
frente del motor, junto a las poleas delanteras, o en la parte trasera
de éste, cerca del volante del motor. Ellas poseen varios estandares,
algunos de los compatibles estan citados a continuacion:

Estandar 60-2: Modelo mas utilizado en general, es una rueda con
58 dientes y un espacio de 2 dientes faltando, por eso se llama “60
menos 2", Este modelo se encuentra en la mayoria de los vehiculos
de las marcas Chevrolet (Corsa, Vectra, Omega, etc.), VW (Golf,
AP TotalFlex, etc.), Fiat (Marea, Uno, Palio, etc.), Audi (A3, A4, etc.),
Renault (Clio, Scenic, etc.) entre varios otros fabricantes. El Ford Flex
con inyeccion Marelli también utilizan esta rueda fonica. Algunos VW
Gol son equipados con una rueda fonica con puntos magnéticos.

Estandar 36-2: Estandar en motores Toyota (treinta y seis menos
dos dientes), siendo 34 dientes y un espacio de 2 dientes faltando.

Estandar 36-1: Posee 35 dientes y el espacio de un diente faltando.
Es la llamada “36 menos 1". Se encuentra en toda en toda la linea
Ford, sea 4 o 6 cilindros (excepto en los Flex con inyeccion Marelli
que usan rueda fénica 60-2).

Estandar12 dientes: Este estandar es usado por el distribuidor
Engine Position Module (EPM) de la AEM v el distribuidor original
de fabrica del Honda 92/95 y 96/00. En este caso es obligatorio el
uso de sensor de fase en ambos modelos. El distribuidor posee 24
dientes, sin embargo como gira a la mitad de la rotacion del motor,
serén apenas 12 dientes por giro.
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Distribuidor Honda

. e
commonr e " m‘w"' e e A TR LT kA s
Pin del Honda 92/95 | Honda 96/00 .
distribuidor | (Cable color) | (Cable color) Cables FT600 Observaciones
Con bobina y médulo de Configurar salida de ignicion como “Rising edge
1 Amarillo/Verde | Amarillo/Verde | ignicion original conectar cable (honda distribuidor)”, con bobina/maodulo de
Gris n°1 ignicion externo: No ligar
2 Azul/Verde Blanco No ligar
3 Naranja/Azul Rojo Cable rojo del cable blindado Senal de Fase
negro
4 Naranja Negro No ligar
5 Azul/Amarillo Azul No ligar
6 Blanco/Azul Verde (able blanco del cable blindado Referencia de sefial de fase
negro
7 Blanco Amarillo No ligar
8 Azl Azul No ligar
Alimentacion 12V de bobina original, localizada
9 Negro/Amarillo | Negro/Amarillo 12V Alimentacion dentro del distribuidor.
Al usar bobinas externas, no conectar

Configuraciones del menu de Ignicion:

e (Con bobinay mddulo de potencia originales Honda: configure
el modo de ignicion como “Distribuidor” y seleccione la opcion
salida de Ignicion “Rising edge (Distribuidor Honda)”. Solamente
la salida de ignicion Gris n°1 va a activarse.

e Con multi bobinas y moédulo de potencia externo (SparkPRO):
configure el modo de ignicion como “Chispa perdida” o
‘Secuencial” y la salida de ignicion como “Falling Edge
(SparkPRO). Asi, las 2 primeras (0 4 primeras) salidas grises
van a activarse.

Estandar 1, 2, 3, 4, 5, 8, 10 y 24 dientes: Opciones disponibles de

acuerdo al numero de cilindros del motor, en estos casos la utilizacion

de un sensor de fase de mando es obligatoria para la sincronizacion,
ademas, los dientes deben ser colocados a la misma distancia unos

de otros. Hallase en motores como los Subaru, Mitsubishi Lancer y

3000GT, GM S10 V6, etc

Distribuidor y rueda fénica MSD: | os distribuidores MSD son

equipados con sensores inductivos. Sus conexiones son:

e (Cable naranja/negro: conectar a el cable rojo del blindado negro
delaFT.

e Cable lla/negro: conectar a el cable blanco del blindado negro de
la FT.

Los avances a vacio y centrifugo, usados en ciertos modelos de
distribuidor, deben ser blogueados

Para los kits de rueda fénica, el color de los cables cambia ya las
conexiones son:

e Cable lilas: conectar a el cable rojo del blindado negro de la FT,

e (Cable verde: conectar a el cable blanco del blindado negro de la
FT.

50

La configuracion del menu “Sefal de RPM” debe ser:
e 4 cilindros: 2 (no cigliefal) o 4 (levas);
e B cilindros: 3 (no ciglefal) o 6 (levas);
e  8cilindros: 4 (no ciglefial) o 8 (levas);

Rueda Fonica 60-2 alineada al 15° diente
tras la falla

Sensor de rotacion: Inductivo diferencial, borde de subida.
Alineacion del 1er diente: cerca de 45° (calibrar con la pistola
de punto).

Sensor de fase: No utiizado a menos que esté utilizando rueda
fonica y distribuidor (0 sensor de fase) de un diente apenas.
Estandares 48-2, 30-2, 30-1, 24-2, 24-1, 15-2, 12-3, 12-2, 12-1,
12+1 y 4+1 dientes: Son estéandares menos comunes, sin embargo,
perfectamente compatibles. Estas ruedas fonicas pueden funcionar
sin un sensor de fase de mando, pues poseen una referencia (falla)
que indica el PMS del cilindro 1.

Para que la posicion del motor sea informada de forma correcta al
madulo de inyeccidn, es necesario que el alineado de la rueda fénica
en relacion al PMS del cilindro 1 sea informado correctamente a la
inyeccion. La figura a continuacion muestra una rueda fonica 60-2
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con el sensor alineado al15° diente después de la falla. En este caso,
el motor de la figura esta en el PMS del cilindro 1. Observe que el
sentido de rotacion es horario, de forma que 15 dientes luego de
que el sensor pase por la falla, completaran el PMS del cilindro 1.
Y exactamente este nimero de dientes es informado a la inyeccion
durante su configuracion.

<—Roda Fonica
CO «— Sensor

Fuel¥Tech

Sensor de rotacion debe estar centralizado con
la rueda fonica.

Muchas veces es necesario construir una rueda fonica, debido al
estéandar usado o aun por causa del tamafio, como en el caso de
motos. En estas situaciones se debe construir una rueda fonica en
que el tamano de los dientes sea igual al espacio que los separa.
El diametro minimo para la fabricacion de ruedas fénicas del estandar
60-2 es de 125mm (5”). Para ruedas fénicas 36-1 el diametro minimo
recomendado es de 100mm (4”). Puede construirse la rueda fénica
con didmetros menores, pero pueden ocurrir errores de lectura y el
motor puede No funcionar correctamente.

Sensor de rotacion de la rueda fonica

Alhacer el control de ignicidn a través de la rueda fonica, es necesario
un sensor que haga la lectura de los dientes de la rueda fonica,
informando la posicion del motor para la inyeccion. Existen dos tipos
de sensores de rotacion:

Sensor de rotacién inductivo: Son los mas utilizados en los
automoviles actuales, especialmente en ruedas fonicas de 60-2 y
36-1 dientes. Se caracterizan por no recibir suministro de 12v o oy,
sélo generan una sefal electromagnética por induccion. Pueden
ser de 2 o 3 cables (el tercer cable es un circuito de blindaje
electromagnético).

Sensor de rotacion de efecto hall: Se encuentran normalmente en
las ruedas fonicas de 2, 3y 4 dientes y en algunas 36-1y 60-2. Son
suministrados con 5V o 12V y emiten una senal de onda cuadrada.
Obligatoriamente poseen 3 pines: suministro, negativo y sefial.

Obs.: Silos sensores inductivos no captan la sefial de rotacion, debe
cambiarse la posicion del cable rojo del cable blindado con su circuito.

Una prueba bastante sencilla para identificar un sensor de rotacion
consiste en conectar el multimetro en el modo de medicion de
resistencias en la escala de 2000Qy aplicar sus punteros en los pines
del sensor. Pruebe el pin 1 con los otros dos.

Si encuentra una resistencia entre 200Qy 15000, este sensor es
inductivo. Si no encuentra resistencia entre ninguno de los pines,
0 si ésta es superior a 150092, este sensor es de efecto Hall, o el
bobinado esté roto. Observe que encontrando la resistencia entre
los pines 2y 3, por ejemplo, el pintestara conectado al circuito, vy
los otros dos al cable blanco del cable blindado (Inductivo Simple)
y al cable rojo del cable blindado. Si el médulo no capta la sefal de
rotacion, invierta la conexion de los cables rojo y blanco.

Conexion de sensores de rotacion

Se cred un manual de bobinas y sensores para las conexiones.
Este documento se encuentra en nuestro sitio web en la seccion
de manuales.

Joo'| o

Se recomienda siempre antes de hacer una instalacion
se descargue el manual actualizado en nuestro sitio
web.

12.6 Sensor de posicién de arbol de levas

El sensor de posicidon de arbol de levas (0 sensor de fase del
comando) es responsable por informar el PMS del cilindro 1 en caso
de que la rueda fonica no posea falla, o para identificar que el PMS
del cilindro se refiere al inicio de la combustion del cilindro 1. Con
esta informacion es posible efectuar el control de la inyeccion y de
la ignicion de forma secuencial.

La instalacion y alineado de este sensor son bastante sencillos,
bastando que el sensor envie un pulso a la inyeccion antes de la
lectura de la falla de la rueda fénica, que indica el PMS del tiempo
de combustion del cilindro 1.

Para verificar la conexion de varios sensores de fase, consulte el
manual para conectar bobinas y sensores en nuestro sitio web en la
seccion de manuales.

12.7 Sonda lambda

Sonda lambda de banda ancha (wideband)

El uso de sondas de banda ancha conjuntada a la FT requiere un
condicionante externo (WB-02 Slim o WB-O2 Registrador de Datos),
de forma que la entrada de sensores configurada para lectura de la
sonda debe conectarse a la salida andloga de este condicionante.
Durante la configuracion (Menu “sensores y actuadores”) sera
necesario indicar la pista de trabajo de la salida anéloga del lector de
sonda, (0,59-1,10; 0,65-1,30; 0,65-4,00; 0,65-9,99).

Sonda lambda de banda estrecha (narrowband)

Sondas de banda estrecha (o convencional), aungue tengan mejor
precision que las de banda ancha, pueden conectarse a las entradas
de los sensores para exhibicion de su valor (en Voltios) en el Tablero
de Instrumentos, en la Pantalla de Diagndsticos y Registrador de
Datos interno. Las sondas convencionales normalmente siguen un
estandar de colores, lo cual facilita su conexion. A continuacion esta
una tabla con los colores normalmente utilizados para las sondas:

Color del Sonda 4 Sonda 3
Sonda 1 cable
cable cables cables
Negro Sefal Sefal Sefal
Blanco (dos 12V pos-llave vy tierra (Qonectar
uno en 12V y otro en tierra, No No posee
Cables) .
hay polaridad)
) Negativo de
Cris bateria No posee No posee

Normalmente, si hay dos cables del mismo color, uno de éstos es
el 12V post llave vy el otro es el tierra. Tras conectar la sonda en la
FT es necesario configurar la entrada en la sonda lambda segun lo
indica el capitulo 15.5 de este manual.
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12.8 Motor de paso — marcha lenta

Su control es realizado a través de cuatro salidas Amarillas del amés
auxiliar, utilizados también para control de la mariposa electronica.
Luego de seleccionar el tipo de actuador de lenta con motor de paso,
las cuatro salidas amarillas seran definidas como “Motor de Paso” en
la tabla de conexion del amés. A continuacion aparece la conexion
de acuerdo con el motor de paso.

Motor de pasos GM - Delphi

IEE Amarillo - Salida 4
E Amarillo - Salida 3 FT550
IEE Amarillo - Salida 2 FT600
] Amarillo - Salida 1

Motores GM: Chevrolet / Delphi
N°: 17108187 / ICDOO124

Pin 1: Amarillo 1
Pin 2: Amarillo 2
Pin 3: Amarillo 3

Pin 4: Amarillo 4

Motor de pasos VW - Magneti Marelli

Amarillo - Salida 4
Amarillo - Salida 2 FT5 50
Amarillo - Salida 1 FT6OO
Amarillo - Salida 3

Motores VW: Magneti Marelli

N°: 40430102 / 40439102
Pin 1: Amarillo 3
Pin 2: Amarillo 1
Pin 3: Amarillo 2
Pin 4: Amarillo 4

En caso de que el motor sea diferente a los listados aqui, haga la
siguiente prueba:

o

Il Te]

1. Cologue el multimetro en la escala de 200 Ohm;

2. Hagamediciones en los pines del actuador hasta encontrar dos
pares de cables con resistencia entre ellos de aproximadamente
50 Ohm;

3. Unavez hecho esto, basta conectar los cables impares (Amarillo
N°1 y Amarillo N°3)a un par de bobinas vy los cables pares
(Amarillo N°2 y Amarillo N°4)a otro par;

4. Si el motor de paso queda totalmente abierto al funcionar el
motor del vehiculo, invierta Unicamente las salidas del mismo
par. Elemplo: invertir Amarillo N°1 por Amarillo N°3 puede invertir
el cable fisicamente y mantener la configuracion o cambiar
solamente las salidas a traves del software FTManager.

El control de motor de paso de la FT es compatible con la mayoria
de los actuadores en el mercado.

Normalmente con esta sencilla prueba se logra adecuar el control al
actuador utilizado.

52 Fueliech

IMPORTANTE

El motor de paso es calibrado siempre que
se conecte el modulo, por lo tanto, antes de
arrancar el motor se recomienda esperar 2s tras
la ignicion. Si el procedimiento no es acatado, el
motor se acelerara involuntariamente durante
el calibrado del motor de paso, volviendo a la
normalidad en unos instantes.
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13. Salidas auxiliares

Es aconsejable la instalacion de un fusible proyectado de acuerdo
con la carga. Estas salidas poseen proteccion contra sobrecarga
con apagado automético y activan cargas (lamparas, relés, etc.)
Siempre por el negativo, por lo tanto, el positivo de las cargas debe
conectarse al post llave

Carga
87J- 86
Salida
Auxiliar __|85 I——12V Post llave
|30
12V Bateria

Las salidas auxiliares van a ser configuradas, conforme a la funcion
deseada, en las salidas (cables de color azul, gris 0 amarilla) que no
han sido utilizadas como salidas de inyectores o de ignicion.

Caso tenga problemas de retorno de tension, y algunos relés
permanecen ligados, mismo pos desconectar el modulo, instale un
diodo modelo IN4004.

Es necesario configurar cada salida conforme a la funcion deseada.
Para informaciones sobre la programacion de estas salidas, consulte
el capitulo 19 de este manual

13.1 Electro ventilador 1y 2

Este recurso realiza el control de un electro ventilador de una o dos
velocidades de acuerdo con las temperaturas configuradas en el
maodulo, para ello debe utilizarse un relé adecuado para la corriente
del electro ventilador (502, por ejemplo) Existe alin la opcion de activar
uno o dos electro ventiladores cuando el aire acondicionado es
puesto en funcionamiento. El relé es activado a través del negativo
(abastecido por esta salida) v el positivo conectado al 12V post llave.
Es muy importante recordar que el electro ventilador no debe ser
activado directamente por la salida auxiliar sin el uso de un relé, de
lo contrario, podra dafar el modulo.

13.2 Valvula de marcha lenta

Esta funcion utiliza una vélvula que, al ser activada, aumenta el paso de
aire por la mariposa de admision generando con ello un incremento en
la rotacidn del motor. Recomendamos la utilizacion de una valvula que
sea normalmente cerrada como, por ejemplo, las vélvulas solenoides
de booster y de canister.

Debe utilizarse un relé adecuado a la corriente de la valvula, activado
a través del negativo enviado por esta salida. El positivo para el relé
se conecta al 12V post llave.

13.3 Aire acondicionado

Esta opcidn de salida auxiliar permite un control mucho mas inteligente
del compresor de aire acondicionado del vehiculo, permitiendo
que la FT controle su activacion solamente luego de que el motor
funcione y estabilice la marcha lenta, o en su caso, desconecte el aire
acondicionado cuando la mariposa supere un valor predeterminado
(recurso muy utilizado en motores de baja potencia).

Botdn de activacion del aire acondicionado

Para el control del aire acondicionado, debe conectarse a una de
las entradas de sensores (Cables Blancos) el boton del A/C que se
encuentra en el tablero del vehiculo. A continuacion, las dos opciones
de conexion de este cable:

Accionamiento Positivo

z Boton de A/C en el tablero|

+12V

Cuando el A/C esta
activado el cable Blanco
recibe positivo.

Cable Blanco
Entrada Sefial A/C

Accionamiento Negativo

ZBotén de A/C en el Painel]

Cuando el A/C esta

activado el cable Blanco

Cable Blanco : .
recibe negativo.

Entrada Sefial A/C

El aire acondicionado se mantendra accionado mientras la “Entrada
Senal A/C” reciba la transmision del botdn. La polaridad de la senal
puede ser seleccionada y varia de acuerdo con la instalacion original
del vehiculo o con la realizada en el amés.

Activacion del compresor del aire acondicionado

La activacion del relé del compresor del A/C es realizado a través de
una de las salidas auxiliares escogidas, la sefial enviada es siempre
negativa. Sila senal de activacion del relé es positiva, debe efectuarse
la conexion de la salida auxiliar con un relé medido en proporcion ala
carga, la conexion es la misma indicada en el capitulo 13.

OBS.: La salida auxiliar (cables amarillos) configurada como Aire
acondicionado activara el relé del compresor y del ventilador
del sistema de aire acondicionado. Para informaciones sobre
programacion de estas salidas, consulte el capitulo 3 de este manual
dese manual.

13.4 Alerta de cambios

Esta funcion activa una alerta de luz (shift light) externa y trabaja
enviando una sefal negativa cuando esté activada. Puede usarse
una de las opciones a continuacion:

e [ampara 12V: positivo post llave conectado directamente a la
lédmpara y al negativo en la salida azule o amarilla.

e | EDfuncionando como Shift Light, que debe conectarse a una
resistencia enserie (si se utiliza en 12V, resistencia de 3902 a
1kQ) al post llave.

o Una “Pluma” Shift Light cualquiera — funcionando de la misma
manera gue una lampara.

13.5 Bomba de combustible

La activacion de la bomba de combustible debe ser realizada a
través de un relé medido en proporcion a la corriente de trabajo de
la bomba. La salida envia negativo para activar el relé. Este queda
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activado por 6 segundos y después se apaga si la inyeccion no recibe
sefal de rotacion. Cuando la inyeccion capta senal de rotacion, activa
nuevamente la bomba de combustible.

13.6 Arbol de levas variable/cambio Powerglide

Los éarboles de levas variables que usan vélvula solenoide del tipo
NA/NF como el VTEC de Honda, pueden ser controlados a través
de esta salida. Basta informar la rotacion de activacion del solenoide.

Es importante observar que la impedancia del solenoide del érbol de
levas variable respete las limitaciones de la salida auxiliar, la cual exige
una impedancia minima de 25Q, o el uso de un relé. Para arboles
de levas activados por PWM (como el WTi de Toyota) es posible
controlarlos a través de la funcion Control de Boost, siempre que
sus propiedades constitutivas (potencia, corriente, etc.) Respeten
las limitaciones de la salida auxiliar.

Este recurso también puede ser utilizado para activar el solenoide de
control de cambios automéaticos de dos velocidades, tipo Powerglide.
Informe la rotacion para activar el solenoide que trabara la segunda
marcha.

13.7 Control de nitro progresivo

Esta funcion permite el accionamiento del/los solenoide/s utilizado(s)
para la inyeccion de dxido nitroso en el motor.

Como este solenoide tiene potencia elevada (alrededor de 90W) y baja
impedancia (~1,6 Ohm), no pueden ser accionados directamente por
la salida auxiliar. Es necesario del uso de un Relé de estado solido con
limites de corriente y tension superiores a los necesarios para controlar
los solenoides de combustible y de nitro, ligado conforme a la figura.
Lo indicado en la figura es utilizar una salida auxiliar de la inyeccion,
que debe ser configurada como “Salida de Nitro” para funcionar
correctamente.

+12V Para a carga/atuador

87J- 85
Acionamento —
por negativo __|86 I Nao ligar
lao
Relé de estado sélido HELLA |

Crydom D1D40 +12V de poténcia

Pdés-chave (usar fusivel)

Otra alternativa, el fogger inyecta apenas nitro, o llamado nitro seco.
El enriguecimiento de combustible es hecho por la propia inyeccion,
aumentando los tiempos de inyeccion conforme a la programacion.
Ese segundo sistema alcanzo mejores resultados en las pruebas,
entregando una potencia mas linear al motor. Es importante
resaltar que para utilizar el “nitro seco”, los inyectores deben estar
dimensionados para la potencia atinada con el nitro, caso contrario,
no conseguiran alimentar al motor.

Existe una diferencia de funcionamiento entre los solenocides que
controlan la inyeccion de nitro y de combustible: el solenoide de
nitro comienza a pulsar a partir del 5% del ajuste, en cuanto el de
combustible pulsa solamente a partir del 20% de inyeccion. Con el
“nitro seco” es posible comenzar con 5%, ya que el combustible sera
gerenciado por los inyectores, no por el solenoide.

13.8 Control de boost

Esta configuracion de salida auxiliar permite que la activacion de un
solenoide de presion de turbo.

Recomendamos la utilizacion del solenoide N75 de 3 vias, que equipa
los VW/Audi 4 y 5 cilindros turbo de fabrica y puede ser activada
directamente por la salida auxiliar. Esta valvula solenoide controla
la presion en la parte inferior o superior de la valvula wastegate,
cambiando la presion en que ésta se abrira.

Valvula solenoide N75
VW 058-906-283F

\Wastegate (valvula de alivio) en el colector de escape

Este tipo de valvula es usado en la mayoria de los carros con turbo
adaptado, y hay 2 formas de conectarla.

Conexion 1: La primera forma de instalarla, es conectar laN75 en la
parte inferior de la Wastegate, similar a la conexién original de los VW
1,8T. Seleccione el Modo de salida: Normal y la frecuencia de 20Hz.
Con esta la conexion la N75 trabaja aliviando la presion en la parte
inferior de la wastegate para subir la presion de turbo.

Salida auxiliar
configurada para
Control de Boost

12V
Post-Liave
Torr_1i||o
de Ajuste Aire Libre

Wastegate Presurizacion

Conexidn 2: | a segunda forma de instalarla, es conectar la N756 en
la parte superior de la wastegate.

Seleccione el Modo de salida: Invertido vy la frecuencia de 20HZ.

En este caso, la N75 presuriza en la parte superior de la wastegate
para aumentar la presion de turbo.
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Salida auxiliar
configurada para

Control de Boost
12V

Post-Liave

Aire Libre

Wastegate

Presurizacion

Wastegate (valvula de alivio) integrada a la turbina

Esta valvula posee un funcionamiento diferente, pues al recibir la
presion en su parte superior, ella alivia la presion de turbo, al contrario
de wastegate instaladas en el colector de escape.

Seleccione el Modo de salida: Normal y frecuencia de 20Hz

Con este tipo de valvulas, la N75 presuriza la wastegate para reducir
la presion de turbo.

13.9 Control presion del turbo a través del
BoostController

La funcion de control activo de presion de la valvula wastegate
se utlliza para controlar mas precision de la presion del turbo en
vehiculos de rda, circuito y principalmente arrancada. El control
puede efectuarse por tiempo después de 2-step, marcha y BPM,
marcha y tempo después del cambio, valor unico y RPM del motor,
ademas del control con blancos especificos para arrancada (2-step,
3-step y burmout).

Consulte la seccion 19 para obtener informaciones adicional sobre
la instalacion y configuracion.
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14. Control de mariposa electronica

14.1 Mariposa electrénica para FT600

La instalacion eléctrica del control de la mariposa electronica es bastante simple, como muestra el diagrama del EJEMPLO a continuacion:

Vista trasera de los
conectores de la FT600

Blanco - Entrada 10

Blanco - Entrada 9

Conector A

(ONONONONONONGRONO)
(CRONCRCRONCNON®)

(CNONONCRCNCNONS)
(CRONCNCRONCRONCNS)

Blanco - Entrada 8

Conector B

(ONONOROROXO](QJ[C}I(©]
(CRORCRCRORCRCRD
(CRONONONONONONE)

®06 0060

ém il’q' Verde rpjo -
T:B_.‘.S Eﬁ L AIimen,%V sens.
L |
Verde/negro -
Terra para sens
1 Blanco - Entrada 11
[ & o |

° El cable Amarillo n° 3 (Pin 28 del Conector A) debe conectarse
al pin correspondiente a la entrada Motor 1 de la mariposa
electronica.

e FElcable Amarillo n° 4 (Pin 29 del Conector A) debe conectarse
al pin correspondiente a la entrada Motor 2 de la mariposa
electronica.

° El cable Verde/Rojo (Pin 27 del conector B) de la FTB00, es
una salida de 6V'y debe ser usada para suministrar los sensores
de posicion del pedal y de la mariposa. Debe ser dividido y
conectado a ambos.

El negativo para sensores también puede compartirse entre
sensores de posicion de la mariposa y pedal electrénicos. El
debe quedar conectado obligatoriamente al poste negativo de
la baterfa.

o Los cables blancos numerados corresponden a las entradas
de sensores, conectadas con los sensores de posicion del
pedal (Pedal 1y Pedal 2) de la mariposa (TPS1 e TPS2). Tras
realizar la conexion y la configuracion de la entrada, siguiendo
las orientaciones del capftulo 15.1 de este manual.

e |os pines 26y 27 del conector A (Salidas Amarillas), que no
van a ser usados en este caso, pueden ser configurados como
salidas de inyeccion o salidas auxiliares.

14.2 Tabla de conexion — pedales y cuerpos de
mariposa

Para verificar la conexion de varios sensores de fase, consulte el
manual para conectar bobinas y sensores en nuestro sitio web en la
seccion de manuales.

Consulte las conexiones de su pedal y mariposa antes de
desconectarla de la inyeccion original, por entonces, en caso que
precise, nuestro soporte técnico tiene informaciones sobre muchos
cuerpos de mariposa. Consultenos.

Con la conexion hecha, basta seguir las orientaciones del capitulo
6.5 para configurar la FT para la mariposa instalada.

En caso que su mariposa no esté en nuestra lista, tal vez sea necesario
enviarla a nuestro equipo técnico para chequear la compatibilidad y
levantamiento de parametros de control.
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14.3 Mariposa Electronica para FT550 / LITE

Vista trasera de los
conectores de la FT550

Conector A

ofcYo¥oYoko¥o)
ofcXcloYeXe
ofcYccycye

Entrada 3

Blanco - Entrada 4

Conector B

[ONGRONORONONO]
(ONONCRCNCNE)
(ONCRONTNONE)

(CNCNCNCNNORD

Verdge rojo -
Alimen. 5V sens.

Blanco - Entrada 1

Blanco - Entrada 2

Amarillo - Salida 3
Amarillo - Salida 4

Verde/negro - Tierra para sens

e [Elcable amarillo n°3 (pin 24 del conector B) debe conectarse
al pin correspondiente a la entrada motor 1 de la mariposa
electronica.

e [l cable amarillo n°4 (pin 25 del conector B) debe conectarse
al pin correspondiente a la entrada motor 2 de la mariposa
electronica.

° El cable verde/rojo (pin 14 del conector A) de la FT550 es una
salida de 5V y debe ser usada para suministrar los sensores
de posicion del pedal y de la mariposa. Debe ser dividido y
conectado a ambos.

e [l cable Verde/Negro (pin 26 del conector B)debe conectarse
no negativo para sensores, también pode ser compartimentado
entre os sensores de posicion de la mariposa y pedal
electronicos.

° Los cables blancos numerados corresponden a las entradas
de sensores, conectadas con los sensores de posicion del
pedal (Pedal 1y Pedal 2) de la mariposa (TPS1 e TPS2). Tras
realizar la conexion y la configuracion de la entrada, siguiendo
las orientaciones del capftulo 15.1 de este manual.

Fueli¥ech

° Los pines 24 vy 25 del conector B (salidas amarillas), que no
van a ser usados en este caso, pueden ser configurados como
salidas de inyeccion o salidas auxiliares.

14.4 Tabla de conexién — pedales y cuerpos de
mariposa

Para verificar la conexion de varios sensores de fase, consulte el
manual para conectar bobinas y sensores en nuestro sitio web en la
seccion de manuales.

Consulte las conexiones de su pedal y mariposa antes de
desconectarla de la inyeccion original, por entonces, en caso que
precise, nuestro soporte técnico tiene informaciones sobre muchos
cuerpos de mariposa. Consultenos.

Con la conexion hecha, basta seguir las orientaciones del capitulo
7.5 para configurar la FT para la mariposa instalada.

En caso que su mariposa no esté en nuestra lista, tal vez sea necesario
enviarla a nuestro equipo técnico para chequear la compatibilidad y
levantamiento de parametros de control.
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15. Sensores y calibracién

Este capitulo muestra los pasos finales para arrancar por primera vez
el motor y se resume basicamente a orientar al usuario sobre como
verificary calibrar las lecturas de los sensores y actuadores del motor.

15.1 Calibrado del ignicidn

La pantalla de calibrado del ignicion en la FT posee los mismos
parametros utilizados en los modulos anteriores de la linea FT, la
diferencia es que estos parametros estan ubicados en la misma
pantalla.

Tras realizar cambios en el alineado del diente o correccion, estos
cambios seran registrados también en el menu de alineado presente
en el menu “config. del motor”.

En casos de distribuidor también es posible hacer esa calibracion, en
vez de girar el distribuidor, para encontrar el punto fijo en 0° 0 en 20°.
Tela de calibracion da ignicion no software FTManager, na FT.

Calibrar ignigién x
Ajuste la calibracion hasta mirar
0° en la lampara.
e e
alibrar ignicion ) o
>3 Ajuste la 93 0° -
1230 calibracién hasta + 4
! N7 3,00 mirar 20° en 16 dientes +3,0°
la ldmpara.
Punto de ignicién: Pouto fizado en
200 (Algunas lamparas @ Qo
pueden marcar 40°) .
O 200
X v O Custom
36,0 |
X cocs

15.2 Calibrado del TPS

A través del Software FTManager, clic en el botén Mariposa/Pedal

i i t IMPORTANTE

Para hacer esta calibracion es muy importante
que el motor este apagado, pues, al presionar
el pedal del acelerador, la mariposa sera
totalmente abierta, lo que va acelerar el motor
hasta el corte de RPM configurado.

- [ cuardar Ajuste activo Inidi
m d ] B TPs /Pedal | o Confirmar ®
— ¢ Guardar como... w=——  afe Renombrar ajuste W=
Datslogger =~ Abrir Leer de Guardar ‘3 Deshacer | Edita -
+ X Cerrar Mapa |aECU enlaEcU <2 Borrar ajuste jes | W gBor]
Archivos FTM ECU Calibracién Editar Daty

Vaya hasta el menu “Sensores y calibrados” vy luego a “Calibrar
Mariposa/pedal”.

1. Con el motor apagado vy el pedal del acelerador en descanso,
presione el botdn “Calibrar” al lado del campo “Lenta; 0%”.

2. Apreté el acelerador hasta el fondo, presione el botoén “Calibrar”
al lado del campo “Pie hasta el Fondo: 100%”.

3. Presione “Guardar”. El mensaje “iCalibrado realizado con éxito!”
seré exhibido si el proceso ha sido realizado perfectamente.

4, Si aparece un mensaje de error, verifique la conexion de los
cables del TPS y el conector.

Los errores de calibrado del TPS pueden ser:

Invertido y calibrado: Informa que el TPS fue conectado de forma
invertida, sin embargo esta calibrado normalmente. Lo ideal es revisar
Su conexion, a pesar de eso, €l funcionara normalmente de esa forma.

5. sl x

Calibrar TPS / pedal

L |
o .- g s
Calibrar 0%
L |
Pedal 2_100%
- g -
L |

! ) Calibrar 100%

(o | o v

Posiblemente desconectado: \/erifique la conexion del TPS segun
el capitulo 11 de este manual, si esta correcta, el amés eléctrico que
va del TPS ala inyeccion esta averiado. Revise con un multimetro sila
tension en el cable anaranjado varia segun la posicion del acelerador.

Calibracién de TPS/pedal

Pedal 1
1,33V
L |
Ralenti 0%
1,33V Calibrar
Todo 100%
4,20V Calibrar

v

El TPS debe ser calibrado durante la primera vez que se opera a
inyeccidn, necesitando solo hacerse un nuevo calibrado si éste llega a
ser reemplazado, o tenga su curso desplazado. Este calibrado no se
pierde cuando se desconecta la bateria del vehiculo o el médulo de
inyeccion, ademas, el calibrado del TPS es guardado individuaimente
por ajuste.

La tension de la sefial del TPS debe subir de acuerdo con la apertura
de la mariposa, y tener variacion superior a 3 Volts entre el descanso
vy la apertura total de la mariposa.

Mensajes de error y diagnosticos de TPS

Mensaje de Error Diagnostico
El valor del 0% de TPS y el 100%

tiene una diferencia menor que

Variacion de TPS inferior a 1,5V

1,6V.
La sefial de TPS puede estar en | Sefial de entrada del TPS en
corto con la tierra corto con TIERRA.

La sefial de TPS puede estar
desconectada

Seflal de entrada del TPS
desconectado o en corto en 5V,

Ningun canal configurado como
TPS

No hay una entrada configurada
como TPS.

15.3 Calibrado del pedal/mariposa electrénicos

El procedimiento de calibrado es exactamente igual al del TPS de la
mariposa mecanica. La Unica diferencia es que la pantalla de calibrado
informa los valores de tension de los dos sensores de posicion del
pedal electronico.

Concluidas estas etapas, es necesario ajustar los parametros de la
marcha lenta segun el capitulo 19.2 de este manual.
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( Calibracién de TPS/pedal

Pedal 1
0,97V

Pedal 2
0,49V

- s

Ralenti 0%

0,97V

Todo 100%

IMPORTANTE

Calibrar

Calibrar

v/

Para hacer esta calibracion es muy importante
que el motor este apagado, pues, pos calibrar
el pedal electronico, la mariposa va a calibrar
sus lites de abertura, abriendo y cerrando
completamente, lo que va acelerar el motor
hasta el corte de RPM configurado.

Mensajes de error y diagnosticos de mariposa

Mensaje de Error

Diagnostico

No se ha encontrado un canal
como Mariposa 1

No existe una entrada
configurada como entrada de
la mariposa.

Sefiales de Motor Mariposa 1
pueden estar desconectadas

ECU intentd accionar el motor de
la mariposa vy ella no se movid.

Senal de Mariposa 1A puede
estar con corto a tierra

Entrada A de mariposa 1 en
corto con Tierra.

Sefial de Mariposa 1B puede
estar con corto a tierra

Entrada B de mariposa 1 en
corto con Tierra.

Entrada B de mariposa 1
desconectada o en corto con
5V.

Sefal de Mariposa 1B puede
estar con corto a tierra

Caodigo de mariposa 1 invélido | Erroren el codigo de la mariposa.

Comportamientos de seguridad de las mariposas
electronicas

Error de correlacién entre las sefiales de mariposa y pedal
- Diferencia de mas del 20% para 200ms
- Apaga la mariposa
- Devuelve 0,5 s después de que desaparece la condicion de
error

Error de seguimiento de ETC
- Diferencia de mas del 10% por 1s
- Apaga la mariposa
- Devuelve 0,5 s después de que desaparece la condicion de
error

15.4 Entrada de presion de aceite/combustible

Este menu permite configurar las entradas de los sensores de presion
de aceite y combustible. Los sensores PS10-A, PS10-B y VDO ya
pOSseen en una opcion estandar que debe seleccionarse.

Si ocurre algun error de lectura entre la lectura de la FT y el valor
real (comparado a un mandmetro), es posible corregirlo facimente,
bastando que el offset del sensor sea ajustado. Es posible hacer el
ajuste en “mv” 0 en unidades de presion. Basta cambiar el boton en
la parte superior de la pantalla entre las opciones “Valor de entrada”

(ajuste en "mv”) y “Valor de salida” (ajuste en unidades de presion).
El campo “Valor leido” muestra la lectura de presion en tiempo real.
Cercidrese que su manometro esta correctamente calibrado y que
el sensor correcto esté seleccionado, pues esta opcion, cuando es
utilizada incorrectamente, puede aumentar todavia mas el error de
lectura.

Importar sensor Calibrar sensor

Mombre predeterminada
Presidn de combustible

@ Predeterminado

PS-10B (10bar/ 145psi~ 123 5V) ¥

Nombre personalizado
Presion de combustible

() Personalizado

” Tabla de interpolacién

Analdgico valtaje Valor

1,000 0,000

5000 10 000

P. Comb bar

Casas decimales Activar pullup

( Presion de Aceite 1/3
Seleccione la entrada
Ninguno

Presién de Aceite 2/3

ne el tipo de

@ oo (8bar/116p:
@ Ps10 (10bar/145psi - 1a 5v)

0as5v)
Blanco 1: Sensor de lambda #1
Blanco 2: 2-step
Blanco 3: Aire acondicionado
o Blanco 4: Presion de Aceite

X

Presion de Aceite 3/3 Presion de Aceite 3/3

Valor de salida Valor de entrada

Lectura Ajuste del offset Lectura Ajuste del offset

A
4,90 +0,10 4,90
v

X X

La FT tiene entradas totalmente configurables, lo que permite que
cualquier sensor andlogo o digital sea utilizado para leer la presion,
bastando que su escala de presion y tension sea conocida. En este
caso, seleccione la opcidn “Personalizado” y complete la tabla de
lectura del sensor a través del software FTManager y cable USB.

15.5 Entrada de temperatura del aire y del motor

Este menu permite configurar las entradas delos sensores de
temperatura del aire y del motor. Los sensores GM vy Fiat ya poseen
una opcion estandar que debe seleccionarse.

Si ocurre algun error de lectura entre la pantalla de la FT y el valor
real (comparado a un tablero o termoémetro), es posible corregirlo
facilmente, bastando que el offset del sensor sea ajustado. Es posible
hacer el ajuste mV o en unidades de temperatura. Basta cambiar el
potdn en la parte superior de la pantalla entre las opciones “Valor de
entrada” (ajuste en mV) y “Valor de salida” (ajuste en unidades de
temperatura). El campo “Valor leldo” muestra la lectura de temperatura
en tiempo real,

Cercidrese que su tablero o termoémetro esta correctamente calibrado
y que el sensor correcto esté seleccionado, pues esta opcion,
cuando es utilizada incorrectamente, puede aumentar todavia méas
el error de lectura.

-adas

hdas (Cables blancos)

Sonda 1
P-step Importar sensor
oton A/C

residn de aceite
Temp. del motor
residn de combustible
[Temp. del aire

ingun

ingin 1z
MAP Temp. del motor
TPS

Calibrar sensor

Nombre del Canal ensor de entrada

Mombre predeterminada @ Predeterminado

Temperatura Fiat (Brasi)

Mombre en el dash Tabla de interp

o Tipo de sefial
T. Motor °oC

Analdgico

Valtaje

0,000
Casas decimales | Activar pullup

1 (Min: -3200,0 Max: 3200,0) 0,354

Mdmero de purkos de media
0,778
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Temperatura de Aire 1/3 Temperatura de aire 2/3

Seleccione la entrada Seleccione el tipo de sensor

Ninguno

O Blanco 7: Temperatura de Aire
Blanco 8: Pedal #2

Blanco 9: Pedal #1

X

Temperatura de Aire 3/3 Temperatura de Aire 3/3

Valor de salida Valor de entrada

Lectura Ajuste del offset Lectura Ajuste del offset

89,0 89,0
X

La FT tiene entradas totalmente programables, lo que permite que
cualquier sensor anélogo o digital sea utilizado para leer la temperatura,
bastando que su escala de presion y tension sea conocida. En este
caso, seleccione la opcion “Personalizado” y complete la tabla de
lectura del sensor a través del software FTManager y cable USB.

15.6 Lectura de sonda lambda

La sefial de sonda puede ser configurada a través de cualquiera de
las entradas de sensores de la FT. Es posible utilizar hasta de quince
sondas simultaneamente y exhibirlas en el médulo. Puede usar sonda
de banda ancha (wideband — exige uso de condicionante externo) o
de banda estrecha — convencional (narrow band).

Asegurese de haber conectado la sonda a la FT de conformidad al
capitulo12.7 de este manual

Entradas (Cables blancos)
#1: Ninglin

#2: Incinadién

#3: Davis Profiler - Seiial de Ianicid
#4: Presicn de aceite

#5: Temp. del motor

Importar sensor calibrar sensor

Nombre del Canal Sensor de entrada

Hombre inado

#6: Posicion de embrague - N
#7: Temp. del aire Lﬁ‘"gu” hd
#8: Pedal2 Ningan ~
#9: Pedall MAP zado
#10: Mariposa 1B Termp. del aire
#11: Mariposa 1A Temp. del motor .
Presion de aceite Tabla de interpolacion
Presidn de combustble ~| [ valtae Velor ~
Presion de agua del motor
hp 0,000

Sonda Lzquierda
Sonda derecha 5,000 500,000
Sonda ci 1
Sonda ci 2
Sonda ci 3
Sonda ci 4
Sonda ci 5
Sonda ci 6 §
Sonda ci 7 ¥a sensor digital
Sonda ci 8 digsl

Sonda ci 9

Sonda ci 10
FiSonda i 11
Sonda ol 12 -
Sonda Narrous 0,0003 ]y
EGT Gerzl

tos de meda

or

Lectura a través de la red CAN

La lectura es enviada a la FT a través de la red CAN, por lo tanto, el
Unico ajuste necesario es indicar qué sensor esta conectado en cada
posicion del motor. Este proceso se denomina Asociacion.

El proceso de asociacion se realiza mediante la desconexion de un
Unico sensor a la vez, asi la FT los identifica y asocia a la posicion
del motor (cilindro 1, sonda general etc.).

Siga los pasos abajo y repita para cada una de las sondas instaladas:
1. Mantenga el acondicionador prendido y desconecte la sonda;

2. Apriete el botdn asociar en la pantalla de la FT o en "Comunicacion
CAN" en el Software FTManager;

3. Vuelva a conectar el sensor vy repetir el proceso para todas las
otras sondas;

Porta CAN A Porta CAN B
Enviar datos de tiempo real Enviar datos de tiempo real

FT Input Expander

Detecta y habilta todas las
medidas recbidas del
expansor en la red CAN

Habilitar

medidas

[ Enviar paquete de datos fio [ Envaar paquete de datos fio

Medo de comunicacién da CAN A Medo de comunicacién da CAN B

O FTCaN 1.0 O FTCAN 1.0
® FTCAN 2.0 ® FTCAN 2.0
O cAN OEM O CAN OEM

Datos recibides por la CAN

Habiitade Tipo de Medicidn
[ te

Producto

Sonda banda ancha

General

Sensores y Calibracién

Banco derecho

Gilindro 2 Cilindro 3

Cilindro 1
Sonda banda ancha

X

General 2/3 General 3/3

Equipo CAN para:
General Disconecte 1 sonda lambda de uno acondicionador.
Tenga certeza de que hay solo
1 sonda disconectada.
La lectura sera asociada a el

Asociar acondicionador com la sonda disconectada

Asociar

v v

Lectura a través de la entrada analdgica

La lectura de la sonda a través de la entrada analdgica se utiliza
para sondas de banda estrecha (medicion en vaoltios) o para acon-
dicionadores de banda ancha que tienen salida analdgica (FuelTech
WB-02 Slim, WB-02 Nano, WB-02 O2 Datalogger y Alcohol O2).
Para eso se debe configurar el sensor en cualquiera de las entradas
de FT (cables blancos).

Es necesario configurar la escala de medida de acuerdo a la salida
analégica del acondicionador utilizado. Si se trata de un acondicio-
nador FuelTech, seleccione una de las escalas prefijadas. Para los
demés fabricantes se debe editar la tabla personalizada (caso la
escala sea diferente).

Para la lectura de la sonda de banda estrecha se visualiza directa-
mente en tension (voltios).

Las escalas analdgicas prefijadas en la FT son:

Escala Tension de Salida
0,35-1,20 0,36 =0,2V-1,20=4,8V
0,59-1,10 0,69=02V-1,10=4,8V
0,65-1,30 0,65=0,2V-1,30=4,8V
0,65 - 4,00 0,65 =0,2V-4,00 = 4,8V
0,65-9,99 0,65=0,2V-999 =438V

Calibracion para WB-O2 Nano, Slim o Datalogger

Es necesaria la calibracion de offset para compensar la pérdida de la
senal analdgica, por o tanto, con la sonda conectada y configurada,
vaya al menu "Calibrar sonda lambda" (a traves de la pantalla) o haga
clic en el boton “Calibrar sensor” en el software FTManager. Si la
entrada de lambda se ha configurado correctamente, el error entre
la lectura de la pantalla del acondicionador y la FT sera minimo 'y, a
menudo no existe.

Para calibrar la sonda lambda, proceda de la siguiente manera:

1. Compare las escalas de FT con el acondicionador, deben ser
iguales.
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2. Con el motor en marcha, estabilice el valor de lambda en 0.90,
1.00, 1.10.

3. Si, por efemplo, la lectura de FT es 1.00 vy el lector externo es
1,02, se necesita disminuir el offset del sensor hasta gue los
valores sean iguales. Una vez hecho esto, compare las lecturas
en otros rangos de lambda.

Sonda banda estrecha 1/2 Sensor de lambda #1 3/3

Seleccione la entrada
Q© Ninguno
@ Bianco 1: Disponible

Calibracién del sensor de lambda

Lectura Ajuste del offset

@ Bianco 2: Sensor de inclinacion
. Blanco 3: Sefial de ignicién Davis

@ Bianco 4: Presion de aceite

X

4. Sl la calibracidn y la configuracion estan correctas, no habra
diferencia de valor en cualquier rango de lambda.

Voo |-

Si la diferencia es mayor que 0,02 entre las lecturas,
significa que las escalas son diferentes.

Sensor de lambda #1 3/3
Calibracion del sensor de lambda

Lectura Ajuste del offset

o)
v

v

+36

Ajustar offset do sensor x

Ajustar offset do sensor

Leitura atual
1,300 A

Offset do sensor

0,000 v

Calibracion de la sonda Alcohol-O2

Tino de offset
© Vvalor de entrada

© valor de saida

También llamada de calibracion al aire libre, la calibracion de la
sonda usando FuelTech Alcohol-O2 es necesaria para compensar
las diferencias de cada sensor, por lo que cuando se sustituye un
sensor es necesario volver a hacer esta calibracion.

1. Retire la sonda de escape y deje que ventile durante al menos
20 segundos;

2. Haga clic en el boton “Calibrar”;

3. Calibracion OK.

Sonda Lambda 1 3/XX
Calibracién del Alcohol 02

Saque el sensor
del escape antes de
la calibracion y
mantenga al aire
libre por 20 segundos 2,87

Calibrar

X v
15.7 Entradas de velocidad

En el software FTManager hay un menu que concentra todas las
configuraciones referentes a la lectura de velocidad en las ruedas.
En el modulo, estas configuraciones estan dividas en algunos sub
menus y son mostradas en los capitulos siguientes.

Velocidad de rueda delante

Selecione la origen
@ Cable blanco

O FTCAN (Gear)
CAN OEM

O FTCAN 2.0
Seleccidn de rueda

Ambas ~

- Entradas

Cantidad de dientes
.. MAP 1612 dientes

Tipo de neumatico
O slick / DragRace
Altura del neumatico

Tipo de kraccidn

- Welocidad de rueda delantera

- Welocdad de rueda traseras 24,52 pol
- RPM del cardan @ Radial
. RPM del cambio Altura de la lanta

152 pal

.. RPM del volante {Campana de embrague)

Anchura del neumatico
20515 mm

- Rotaridn del turbo

Seleccione la origen

Configure en la primera pantalla si la lectura de velocidad se realizara
a través de una entrada analdgica desde la ECU (cables blancos),
a través de su puerto CAN conectado al FuelTech GearController
(FTCAN) o incluso CAN OEM y FTCAN 2.0 (FT Input Expander)

Velocidad de rueda delantera 1/6

Seleccione la origen

O Cable blanco

@ v
. FTCAN (Gear) . FTCAN 2.0

X v

Caso gue la opcion seleccionada sea el Cable Blanco, se muestra
a continuacion en la pantalla la seleccion del cable utilizado para la
rueda derechay para la rueda izquierda, también como el nimero de
dientes leido por vuelta. Estas pantallas no se visualizan cuando la
informacion de velocidad es a través del puerto CAN (GearController).

Rueda delantera izquierda 2/6 Rueda delantera derecha 3/6

Seleccione la entrada
AN\ . Blanco 5: Temperatura de Motor

Seleccione la entrada

. Ninguno
@ ©i2nco 5: Temperatura de Motor @ Bianco 6: Presién de Combustible

| . Blanco 7: Temperatura de Aire

. Blanco 8: Rueda delantera izquierda

@ Bianco 6: Presion de Combustible
. Blanco 7: Temperatura de Aire

O Blanco 8: Rueda delantera izquierda N O Blanco 9: Rueda delantera derecha

X v X

Velocidade de rueda delantera 4/6

Cantidad de dientes

Por Ultimo estos ajustes son para las dimensiones de los neumaticos.
Para neumaticos del tipo Slick/Drag Race es necesario informar a
penas el diametro del neumatico (en pulgadas).

Para neuméaticos del tipo Radial, es preciso configurar ademas de la
llanta, la pisada del neuméatico v su perfil. En la pantalla aparece el
ejemplo de esta configuracion para un neuméatico con llanta de 17
pulgadas, con 225mm de pisada y un perfil de 45 (225/45 R17).
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Velocidade de rueda delantera 5/6

Velocidade de rueda delantera 5/6

Tipo de neumatico Tipo de neumatico Diametro de la llanta

‘ REGIEL O EGIED
o Slick/DragRace . Slick/DragRace

X X

Tamafio del neumético
[CIEINE))

Velocidade de rueda delantera 6/6

Anchura del neumatico Altura del neumatico

15.8 Rotacion del cardan

En el Software FTManager hay un mend que concentra todas las
configuraciones referentes a la lectura de rotacion del cardan y del
cambio. En el modulo, estas configuraciones estan dividas en algunos
sub menus y son mostradas en los capitulos siguientes.

RPM del cardan

Selecione el origen Nivel de filtro de sefial
@ Cable blanco

O FTCAN 2.0

@® Fitro de alto nivel de promedis
O Fitro de rechazo de ruide

Cantidad de dientes

Fitro de alto nivel de promedias:
8[2] dentes

Sefial mas amortiguado, pusde tener
retraso de lectura, filtro que venia

Calcular velocidad de rueda estandar en la versién 4.11 y anteriores.

[ Activado
Entradas Relacién del diferencial
4112 1

Filtro de rechazo de ruido:
Respuesta més répida, mayor detalle de
sefial.

MAP

~ Tipo de traccidn Tipo de neumatico
Liso / DragRace

Altura del neumatico

- Velocidad de rueda delantera

Welocidad de rueda traseras

28,0 2| pol
RPM el cardén
RPM del canbi Fad
- P el camble Altura de la llanta
- REM del volarte (Campans d smbrague) 152 pol

Rotaridn del turbo Anchura del neumitico

Sensor de fiujo de combustible 2052 mm

Altura del neumatico

Deteceién de marcha
652 %

- Posicién de la palanca de cambio sutomético

RPM del cardén 1/5
Seleccione la entrada

@ 5ianco 4: Presion de Aceite

RPM del cardén 2/5

Cantidad de dientes
. Blanco 5: Temperatura de Motor

@ 5ianco 6: Presion de Combustible
. Blanco 7: Temperatura de Aire
© Blanco 8: Cardan

X

Con la velocidad del cardan y las informaciones de las dimensiones
del conjunto rueda/neumético es posible calcular la velocidad de las
ruedas de traccion. En caso que desee utilizar la velocidad del cardan
en substitucion a un sensor de velocidad de rueda, seleccione en la
siguiente pantalla “Calcular velocidad de rueda”.

RPM del cardan 3/5 RPM del cardan 4/5

Tipo de neumatico Tamafio del neumético

[CIEINEC))

. Radial
o)

O Liso/DragRace Rt L

X X v

RPM del cardan 4/5

v Calcular velocidad
de rueda

Esta configuracién ayuda a
calcular la velocidad de ruedas
por relacién del diferencial.
*Normalmente substituye el
sensor de velocidad de rueda.

Relacién del diferencial

RPM del cardan 5/5

Tipo de neumatico Diametro de la llanta

o Radial
. Liso/DragRace

Anchura del neumatico Altura del neumético

X

Para eso, cologue la relacion del diferencial utilizado y en seguida las
informaciones referentes a las dimensiones de las ruedas/neumaticos.

Para neumaticos del tipo Slick/Drag Race es necesario informar a
penas el diametro del neumatico (en pulgadas)

Para neuméaticos del tipo Radial, es preciso configurar ademas de
la llanta, la pisada del neumatico y su perfil. En la pantalla aparece
el elemplo de esta configuracion para un neumatico con llanta de
17 pulgadas, con 2256mm de pisada y un perfil de 45 (225/45 R17)

15.9 Rotacion del cambio

Esta opcion permite hacer la lectura de RPM del cambio (gje primario).
Muy Util para analizar el deslizamiento del embrague durante lalargada.
Indique el cable que haré la lectura y la cantidad de dientes leidos
por vuelta.

RPM del cdmbio 1/2 RPM del cambio 2/2

Seleccione la entrada
@ 5ianco 4: Presion de Aceite

Cantidad de dientes
. Blanco 5: Temperatura de Motor

@ Bianco 6: Presion de Combustible
. Blanco 7: Temperatura de Aire
© sBlanco 8: RPM del cambio

X

15.10 Sensor MAP

Esta funcidn permite configurar el MAP intemo o externo;
MAP Interno: Trabaja con hasta 6bar de presion, y es posible
configurar nivel de suavizacion y configuracion del filtro digital.

MAP Externo: Para utilizar mas de 6bar de presion, es necesario
configurar una entrada y definir el sensor que lee esa presion.

Sensor MAP

Origen de la serial
@ Interno (7bar absoluto, 6bar de presidén)

O Externo (cable blnco)
Entrada #0

Mimero de punto de media

3
Filtro digital
[ Activado
AP Frecuencia del filtro
e 1252] b

Sensor MAP 1/4 Sensor MAP 2/4

Tipo de sensor NGmero de punto de media
. Interno
(101 PSI absoluto, 87 PSI presion)

Externo
(cable blanco)

Sensor MAP 3/4
Activado

Frecuencia del filtro

Factor Q

15.11 Deteccidon de marcha

En este menu estan las configuraciones para la deteccion de marcha
engranada en el momento para la exhibicion en la pantalla de la ECU.
Existen dez formas de hacer esta deteccién: por caida de RPM
(apenas para arrancada), por sensor analégico de cambio (solo para
cambios ya equipados con el sensor), por pulsos, por interpolacion
de velocidad actual en funcidn de las RPM del motor, por salida
de cambio de marchas, vy Liberty, Red CAN (Gear externo), Gear
integrado y por Cambio automatico.
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Nimero de cambios
B

Relacion del dferencal
41z

[F70 [25 [255 1m0 [ 122

2 [4=5 | [6=7[7-8s=3[o-w] |
ECRED)

3=4]4=5 56 i
500 | 500 | 500 | 500 | 500 | 500 | 500 [ ]

Para exhibir enla pantalla de la FT la marcha engranada en el momento
es necesario ir hasta el menu “Configuracion de Interface” vy entrar
‘Configuracion del Panel de Instrumentos”. Dentro del, cliquee en
el lugar donde desea exhibir la marcha engranada y seleccione la
opcidn marcha.

Por caida de RPM: puede ser utilizado solamente en vehiculos de
arrancadas, ya que, puede apenas detectar el cambio de marchas
para arriba y no para reducciones. Todavia en la primera pantalla,
configure el nimero de marchas utilizadas.

En la segunda pantalla se encuentran las protecciones para evitar
las detecciones incorrectas debidas a la perdida de traccion, por
ejemplo. Los valores padron son suficientes para la mayorfa de los
casos. En la tercera pantalla esta la programacion de caida de RPM
a cada cambio de marcha.

En la cuarta pantalla esta la programacion de la caida de RPM a cada
cambio de marcha. En la quinta pantalla esta la opcion de tiempo de
espera para deteccion de marcha, que sirve como una seguridad
para el modulo no detectar la marcha antes de lo previsto.,

Deteccién de marcha 2/9
Tipo de deteccion
O caida de ReM

@ Sensor analsgico

Deteccion de Marcha 1/9

Activado

NUmero de cambios
. Por velocidad
A

10 ~ . Por pulso

. Por salida para cambio de marcha

Deteccién de marcha 3/9 Deteccién de marcha 4/9
, Caida de RPM para deteccién de cambio
Bloqueo de deteccién
después de cambio
de marcha

Bloqueo de deteccion
después de largada
Cambio de marcha (

Caida de RPM [i==

X

Deteccién de marcha 5/9 Deteccién de marcha 6/9

Reset de marcha

. 2-Step
o Boton externo

Tiempo limite para
deteccién de cambio

VTlempo limite para
deteccién de cambio

La cuenta de marchas és
incrementada cuando las
RPM del motor queda
arriba de las RPM del
cambio de marchas por
el tiempo configurado.

X
Sensor analégico de cambio: En este caso es necesario apenas
indicar el nUmero de marchas, el cable que hara la lectura del sensor
de tension que este envia de acuerdo con la marcha engranada.

Para obtener los valores de tensidn, engrane marcha por marcha
y haga las mediciones con un multimetro en la escala de 20 Volts.

Tension intermedia: trabaja con tensiones entre los valores
definidos de los niveles para deteccion de marcha.

Ventana ajustable: define una ventana de tension donde la
deteccion puede ocurrir.

Deteccién de marcha 4/9 Deteccién de marcha 5/9

Voltaje para cada marcha Detecgdo da proxima Ventana de deteccion
marcha em torno da
R proxima marcha
Tension
intermedia

Marcha (

Voltaje [== 0,3
Ventana
ajustable

X

Velocidad: Este modo de deteccion de marchas, simplemente utiliza
el cruce de datos de velocidad y las RPM del motor para calcular la
marcha engranada en el momento.

Para configurar este modo, indique el nimero de marchas, la referencia
de la velocidad (traccion o arrasto) la relacion del diferencial y la
relacion de marchas. Este modo de deteccion de marchas se muestra
en marcha engranada en el momento después que el vehiculo se
mueva y si hubiera lectura valida de velocidad de las ruedas.

Al accionar el embrague del vehiculo o desengranar el cambio (punto
muerto) pueden haber errores momentaneos de exhibicion en la
pantalla.

Deteccién de marcha 3/9 Deteccién de marcha 4/9

Relacién de cambios
Relacién del diferencial

Marcha 8 10

Razén = 2,59

Por pulso: Este modo de deteccion utiliza un pulso que puede ir con
un controlador externo, como un GearController o cambio automatico,
en donde se utiliza esos pulsos enviados por el controlador externo
para identificar la marcha. Para que el conteo de marchas sea
reseteado es necesario apretar el 2-Step, ese modo es el mas
utilizado para autos de arrancada.

Deteccién de marcha 2/9 Deteccién de marcha 3/9

Seleccione la entrada
~~ JO Blanco 3: Marcha (pulso)
@ Bianco 4: Presion de Aceite

L @ 5lanco 5: Temperatura de Motor

@ Blanco 6: Presion de Combustible

Tipo de deteccion
@ caice de reM

@ sensor analdgico
@ ror velocidad
O Por pulso

. Por salida para cambio de marcha

X

N @ conco 7: Temperatura de Aire

X

Deteccion de marcha 4/9 Deteccién de marcha 6/9

Tipo de borde Reset de marcha

. Borde de subida
o Borda de descenso

‘ 2-Step
o Botdn externo

Por salida para cambio de marcha (Liberty): Este modo debe
ser utlizado cuando el coche esté equipado con cambio Liberty,
donde un solencide sera responsable por el cambio de marchas.

FTCAN 2.0 (GearController externo): Este modo es para cuando
la deteccion de marcha venga a través de un GearController externo.

Por GearController integrado: Esta opcion fue desarrollada para la
FT450, FT550y FT600 que cuentan con la funcion ya integrada la ECU.

Reseteo para la 1 marcha: Para informar el status de 1° marcha
al médulo se puede apretar el botén del 2-step o por medio de la
instalacion de un botén externo.
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2-step: Botdn 2-step accionado por OV.

Botdn Externo: Seleccione el modo activo del boton, en OV oen 12V,
Modo del botdn drive: Seleccione cudl sera el accionamiento, en
OV o 12V.

Modo del botén de reverso: Seleccione cual sera el accionamiento,
en OV o 12V.

Atraso de incremento de marcha después de la deteccion:
Se puede configurar un retraso en milisegundos para la deteccion
de la marcha.

Por salida para cambio de marcha: Este modo de deteccion
de marchas, utiliza la funcion salida para cambio de marcha, (Menu
Funciones de Arrancada, Capitulo 20.5). A cada pulso enviado
por la salida de cambio de marchas, la deteccion de marchas es
automéaticamente incrementada.

Deteccion de marcha 2/7
Tipo de deteccién
@ coicadereM

. Sensor analégico
@ o velocidad
. Por pulso

Deteccién de marcha 6/9

Reset de marcha

. 2-Step
o Boton externo

O Por salida para cambio de marcha

X
15.12 Presion de nitro

En este menu estan las configuraciones para medir la presion de la
garrafa de nitro, de esa manera se consigue hacer una compensacion
(Menu funciones de arrancada, Pro-Nitro, Capitulo 20.7) en razén
de esa presion de nitro. Para realizar esa lectura se debe utilizar un
Sensor PS100B u otro parecido.

15.13 Posicién del embrague

En este menu estan las configuraciones para identificar la posicion
del embrague, debe ser seleccionada una entrada para realizar esa
lectura, vy luego debe ser hecha la calibracion, de la misma manera
que es hecha con un TPS.

Posicién del embrage 1/2 Posicién del embrage 2/2
Seleccine la entrada

@ Bianco 6: Presion de Combustible

Lectura

@ Bianco 7: Temperatura de Aire

Posicién 0%
© Blanco 8: Posicién del embrage 0.750 v
. Blanco 9: Disponible

. Blanco 10: Corte por MSD

P v
15.14 Presioén del embrague

Calibrar
Posicién 100%

4.500 V Calibrar

En este menu estén las configuraciones para medir la presion del
embrague, debe ser seleccionada una entrada para realizar esa
lectura. Para realizar esa lectura se debe utilizar un Sensor PS100B
u otro parecido.

Presion del embrage 1/3 Presion del embrage 3/3

ccione la entrada

Blanco 6: Presion de Combustible Valor de salida

. Blanco 7: Temperatura de Aire

Lecutra Ajuste del offset

© Blanco 8: Presién del embrage
1350,0

‘ Blanco 9: Disponible

. Blanco 10: Corte por MSD

X
15.15 Altura

En este menu estén las configuraciones para medir la altura de la
delantera del vehiculo. Este sensor es utilizado por la funcién “Control
de Wheelie”, capitulo 20.9. En general se utiliza sensores a laser
para esta funcion.

15.16 Inclinacién

En este menu estan las configuraciones para medir la tasa con la
cual la delantera del vehiculo esta inclinado. Esta tasa es medida en
grados por segundo.

Inclinacién 1/2 Inclinacién 2/2
Selecione la entrada
. Ninguno Valor de salida

© Blanco 6: Disponible

@ 5lanco 7: Aire acondicionado

Lectura atual Ajustar offset do sensor

@ Bianco s: Presion de aceite

X

A través do Software FTManager os sensores de presion de nitro,
posicién de embrague, presion de embrague, sensor de altura e
sensor de inclinacion, poden ser configurados a través do mend
‘Sensores e Calibracion” e entro “Entradas’”.

Pedalz ) T

Corte de ignicion
Presion de Ia botella de nitro
Posicion de embrague

Presion de embrague

ra sensor digital

resivo digital
Inclinacién -
Aleura
Davis Profiler -fefial de Ignicion
- Sefial SmartDrop™

Liave/Botdn Burnout
Llave extema datalogger

0,000 2| v

elocidad de Is rueds defantera Fguierda

15.17 Comunicacion CAN

En este menu puede configurar los dispositivos conectados a traves
de lared CAN. Seleccione la version de la red CAN gue desea utilizar.

e FTCAN 1.0: GearController (hasta V2.17), BoostController,
Racepak 1Q3, AM;

o FTCAN 2.0: GearController (a partir da V2.20), EGT-8 CAN,
WB-0O2 Nano, WB-02 Slim, Alcohol-O2 e SwitchPanel-8;
Através de la Red FTCAN2.0 es posible asociar hasta 32 sensores

por tipo de producto.
e  CAN OEM: Esta puerta CAN esta destinada a la lectura de
sensores de vehiculos que ya poseen red CAN originales de

fabrica.
Porta CAN A Porta CAN B FT Input Expander

Enviar datos de tiempo real Enviar datos de tiempo real Detecta y habiita todas las
medidas reciidas del

expansor en la red CAN.

Habiltar

medidas

[ Enviar paquete de datos fijo [ Enviar paquete de datos fjo

Modo de comunicacién da CAN A Modo de comunicacién da CAN B

O FTCAN 1.0 O FTCAN 1.0
@ FTCAN 2.0 @® FTCAN 2.0
O can oEM O can OEM

Datos recibidos por la CAN

Habilitado  Tipo de Medicidn Producto

O 3-step
[ Altura

Comunicacién CAN 1/3 Comunicacién CAN 2/3

Puerto CAN B

. FTCAN 1.0
o FTCAN 2.0
. CAN OEM . CAN OEM

X v X v

Puerto CAN A
Enviar datos

. FTCAN 1.0 v de tiempo real

Enviar datos
de tiempo real

Paquete de
datos fijo

O FTCAN 2.0 v Paquete de

datos fijo

Enviar datos de tiempo real: envia para la red CAN todos 0s

datos en tiempo real.

Paquete de datos fijo: Cria paguetes de datos vy disponibiliza en

la red, esta opcion es utilizada por equipos de otras marcas en la

misma red CAN.

e CANOEM: Esta puerta CAN es destinada a lectura del sensores
de vehiculos que ya poseen red CAN originales de fabrica.
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Comunicacién CAN 2/3 Comunicacién CAN 3/3

Seleccione el vehiculo

Corvette C6
@ corvette 7

@ comaro (2010)
. Mustang (2014)
@ cacilac cTs-v 2009

Puerto CAN B q
Enviar datos

. FTCAN 1.0 ‘/ de tiempo real

. FTCAN 2.0 Paquete de
v datos fijo
O canoem

Configuracion SwitchPanel

Este es un panel de botones externo con 8 botones que son
totalmente configurables a través del FTManager via red CAN.
Acceda al menu “Sensores y Calibracion / Comunicacion CAN /
FTSwitchPanel”, clic en el boton que desea configurar y seleccione
una entre varias funciones ya predefinidas en la lista.

SwitchPanel-8

Configuracion EGT

En el FTManager cuenta con un nuevo disefio de configuracion de
los canales del EGT-8. Accede el menu “Sensores y Calibracion
/ Comunicacion CAN / EGT” aparece una imagen de EGT-8, clic
nos canales que desea configurar y seleccione en la lista cual sera
el sensor asociado a este canal.

EGT-8A

Asociecion de canales de EGT-8 x

Channel #1: Channel #1: Button #1

Channel #2: Channel #2: Button #2

Channel #3: Channel #3: Button #3

Configuracién del canal #1
Fundidn

Ningin v

Y34 jond

X concela o ]
Channel #4: Channel #4: Button #4 L2
Channel #5: Channel #5: Buton #5

Channel #6: Channel #6: Button #6

(Bl =

Channel #7: Channel #7: Button #7

Asociacién de canales del SwitchPanel-8 X
Configuracién del botén #1
Funcion
Ningun hd
Euel¥ech
‘ . - -

15.18 EGT

En este menu puede configurar acondicionadores para el termopar
e indicar donde se instala cada uno (cilindro 1, 2, etc.).

Para ajustar el cable blanco se utiliza el ETM-1 (u otro acondicionador
con salida analdgica), al igual que la sonda lambda, es posible
compensar el gjuste.

Para utilizacion do EGT CAN a FTCAN 2.0 debe estar seleccionada,
en seguida seleccionar cual modelo esta siendo utilizado (EGT Ao B
- parao EGT-8, e canal) o (EGT A,B,Cy D - parael EGT-4, y el canal).

Izs
Para configurar el EGT-4 consulte el procedimiento
en el manual que acompanan el producto.

General 1/3
beleccione la entrada
Blanco 8: Pedal #2
Blanco 9: pedal #1
Cllindro Blanco 10: Mariposa 1B

Blanco 11: Mariposa 1A

X

General 2/3 General 1/3

Seleccione la entrada
@ Bianco 7: pedal #2

. Blanco 8: pedal #1

' Blanco 9: Mariposa 1B

Equipo
Origen (

O CAN EGT

EGT-8A  |)
Canal ( 1 ) @ 5ianco 10: Mariposa 1A
© Blanco 11: EGT General
X v X
General 2/3 General 3/3

Seleccione el tipo de sensor

O ETM-1

Valor de salida

Lectura Ajuste del offset

. Customizado 56,0

+10,7

X

Channel #8: Channel #8: Button #8

b

2d

Canal #1: Ningin E

N ig

gt g5

=5

e o

Canal #2: Ningtin §. 8

B &

‘ Canal #3: Ningun ‘
‘ Canal #4: Ningtin ‘

15.19 Presion de wastegate

Configura los sensores para el control de presion en la wastegate.
Para mas informaciones consulte la seccion 19:15 BoostController
para mas informacion.

15.20 Calibracion del acelerémetro (FT550/ LITE
y FT600)

Después de la instalacion fisica de la FT, hay que calibrar la funcion
de acelerdmetro se requiere. Este procedimiento se puede realizar
directamente en el FT o a través del Software FTManager.

Factor de correccion: es generalmente 1.00, significa que la
lectura sera igual que la escala original del aceleréometro. En caso
que la “Velocidad de aceleracion” calculada del acelerometro no
coincida con la velocidad conocida del vehiculo después de haber
realizado la calibracion y el ajuste de la frecuencia, se puede usar
el ajuste del factor para corregir esto. Por ejemplo, en un pase de
402m gue muestra 220 km/h, pero la “Velocidad de aceleracion por
acelerometro” en el datalogger dice 200 km/h, por lo que puede
cambiar el factor de 1.00 a 1.10 para hacer que Accel G aumente en
un 10%. Esto es muy util cuando el control de traccion activo utiliza
la “Velocidad de aceleracion por acelerometro” como velocidad de
referencia y velocidad de la rueda de traccion (calculada a través de la
lectura del RPM del cardan) para calibrar el % de deslizamiento de la
rueda, o cuando tiene como referencia otro dispositivo acelerometro
externo y quieres que ambos coincidan.
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A partir de la version 4.50 del Software FTManager, es posible
instalar la ECU en cualquier posicion dentro del vehiculo en este
caso es necesario definir la posicion de los ejes para que la lectura
sea correcta.

Posicion de la ECU: elija entre vertical (lado de pie) u horizontal
(posicidn normal)

Direccidn de aceleracion: clija entre ECU lateral o perpendicular
a la pantalla.

Seial de aceleracion: clija entre normal e invertida

Acelerometro interno

Factor de correccidn del accelerdmetro
1,002

Modo do acelerdmetro interno
(® Filtro de software (modo heredado)

(O Filtro avanzado de hardware Frecuencia de filtro (Bandwith)

. 31.25Hz ~
Posicdo da ECU

(® vertical Calibrar acelerémetro

G frontal:

O Horizontal

Sentido da aceleracdo
@) Perpendicular a tela G lateral:
O Lateral da ECU :

Calibrar

Sinal da aceleracdo
(® Mormal
() Invertido

Borrar calibracion

Acelerémetro interno 1/5 Acelerémetro interno 2/5

Posicién de la ECU

. Vertical
O Horizontal

direccion de aceleracion

. Lado de la ECU

O Perpendicular a la pantalla
Acelerémetro interno 3/5

Sefial de aceleracién

. Normal
O Invertido

Factor multiplicador del acelerémetro: Calioracion: el primer paso
es calibrar el acelerometro para compensar una instalacion inclinada
de la ECU, debe mostrar O G cuando el vehiculo esta parado y en nivel.

Frecuencia del filtro: el filtro es utilizado para eliminar la vibracion
no deseada. Sitiene la ECU montada en un tablero original que esta
pien aislado de la vibracion del chasis, es probable que pueda utilizar
un filtro de frecuencia mas alta (62Hz o 125Hz) para que capture
mejor los pequenos cambios del acelerometro. Pero sitienes mucha
transferencia de vibracion del chasis del vehiculo a la ECU, v esté
afecta al acelerometro, entonces un filtro de frecuencia mas baja (por
elemplo, 15 hz) puede ser mejor.

IMPORTANTE

Cuanto mayor sea la frecuencia del filtro mayor
sera el retraso de la lectura del acelerometro.

Acelerometro interno 1/2 Acelerémetro interno 2/2
G frontal: 0,5G

G lateral: 0,0G Modo del acelerémetro

interno:

Fator de corregdo Frecuencia del filtro
Y B idth
do acelerdmetro (Bandwidth)
Calibrar Filtro de software
(modo legado) 3125
Filtro avanzado i

Zerar calibragdo sw hardware

v X

15.21 Presién de freno

Esta funcion configura una entrada de sensor para el control de
presion en el pedal de freno para auxilio de la funcion de Line Lock.,

Presién de freno 2/3 Presién de freno 3/3

Seleccione el tipo de sensor
Valor de salida

. 1450 PSI/ PS100 (1,0 a 5,0V)

Lectura Ajustar del offset

O 150051 (0,524,50)

’ Customizado

X X

1350,0

15.22 Amortiguadores delanteros y traseros

Ajuste el sensor del amortiguador para cada rueda del vehiculo, defina
cudl sera el curso utilizado por el sensor.

Amortiguador delantero izquierdo 1/6
Seleccione Ia entrada
O Ninguno ~
@ 5lanco 1: Sonda General

Amortiguador delantero izquierdo 2/6
Seleccione el tipo de sensor

100 mm / 4 pulg (0 a 5V)
@ 150 mm /6 puig (0a5v)

L . 200 mm / 8 pulg (0 a 5V)
@ customizado

)
|

. Blanco 2: 2-Step

@ 5ianco 3: Aire acondicionado

@ Bianco 4: Presion de aceite

X X
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15.23 Flex Fuel

Esta funcion registra la cantidad de etanol que la gasolina contiene,
es necesario tener un sensor Flex fuel de GM instalado en linea de
combustible.

Desconsiderar durante la partida (Utilizar valores antes de iniciar
la partida y con la bomba de combustible conectada).

Desconsiderar lectura en alta carga (Solo actualizar por debajo
de 2500 RPM).

Flex fuel 1/2 Flex fuel 2/2

Seleccione la entrada R X
Identificacion segura de la cantidad de etanol

@ ninguna

O Blanco 1: Disponible v Desconsiderar durante la partida

(Utiliza valores antes de iniciar la partida)

@ 5lanco 2: Two step

v Desconsiderar lectura en alta carga

Bl 3: Boton del ai dicionadi 5 : 5
. ance oton Getaire acondicionade (Sélo actualizar por debajo de 2500 RPM)

@ Blanco 4: Presion del aceite

X X v
15.24 Contra Presion

Esta funcion registra la contra presion en el escape del vehiculo,
necesario tener un sensor de presion instalado en el sistema de
escape.

Contrapresién 1/3 Contrapresion 2/3

Seleccione la entrada Seleccione el tipo del sensor

@ ninguno A |@ voo (sbarriiepsi-0a5v)
© Blanco 1: Contrapresién
@ 5onco 2: 2-5tep

@ ©'anco 3: Are acondicionado

@ Ps10A (10bar/145psi - 1 a 5)

I @ Ps108 (10bar/145psi - 1 a 5v)

. Ps20 (20bar/290psi - 1 a 5V)
. Blanco 4: Presion del aceite L o PS150 (10,2bar/150psi - 0,5 a 4,5V)

X X

15.25 Presion del Carter

Monitora la presion que esta contenida en el carter,

Presién del carter 1/3 Presion del carter 3/3

Seleccione la entrada

() Mg

© Blanco 1: Presién del carter

Valor de salida

Lectura Ajuste del offset

A
v

@ 5ianco 2: 2-step
. Blanco 3: Aire acondicionado +0,36

@ Blanco 4: Presion de aceite

X v
15.26 Presion de la transmision

Monitora la presion dentro de la transmision.

Presién de transmision 1/3 Presion de transmision 2/3

leccione la entrada

@ nnouno
o

© Blanco 7: presién de transmisién

Seleccione el tipo de sensor
Pay . VDO (8bar/116psi - 0 a 5V)
. PS10A (10bar/145psi - 1 a 5V)
I . PS10B (10bar/145psi - 1 a 5V)
. Blanco 8: Disponible . Ps20 (20bar/290psi - 1 a 5V)

. Blanco 9: Disponible

N~ |© Psiso (10,20ar/150psi - 0,5 a 4,5v)

X X

Presion de transmision 3/3

Valor de salida

Lectura Ajuste del offset

3,50 +0,36
v

X v

15.27 Temperatura transmision

Configura un sensor para controlar la temperatura del aceite de la
transmision.

Temperatura de transmision 1/3 Temperatura de transmision 2/3

Seleccione la entrada

@ ninguno
[ = @ o

Seleccione el tipo de sensor

© Blanco 7: Disponivel
@ Bianco 8: Pedal 2 @ customizado
@ Bronco 9: Pecal 1

X X

Temperatura de transmision 3/3

Valor de salida
Lectura Ajuste del offset

56,0 +10,7

X

15.28 Presion convertidor de torque

Configura un sensor para controlar la presion dentro de lo convertidor
de torque.

Presion de convertidor de torque 1/3 Presion de convertidor de torque 2/3

Seleccione la entrada

@ ninguno
© Blanco 7: Disponivel
@ Bronco s: Pedal 2

Seleccione el tipo de sensor

VDO (8bar/116psi - 0 a 5V)

@ Ps10a (10bar/145psi - 12 5V)

@ Branco 9: Pedal 1

X X

Presion de convertidor de torque 3/3

Valor de salida
Lectura Ajuste del offset

3,50 +0,36
X
15.29 Temperatura del intercooler

Esta funcion monitora la temperatura del intercooler a través de una
entrada blanca.

Temperatura de intercooler 1/3

@ oo

© Blanco 7: Disponivel
@ Bianco 8: Pedal 2

Temperatura de intercooler 2/3

Seleccione la entrada Seleccione el tipo de sensor

@ customizado

@ Blanco 9: Pedal 1
X X

Temperatura de intercooler 3/3
Valor de salida
Lectura

Ajuste offset

56,0 +10,7

X
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15.30 Temperatura de los neumaticos delanteros
y traseros

Esta funcidn permite monitoria la temperatura de los neumaticos a
través de sensores de ocio, es necesario tener instalado el ETM-1
con una entrada blanca configurada o aun el EGT-8 con lectura directa
por la red CAN 2.0.

Temp. neumadtico delantero izq. 1/6 Temp. neumatico delantero izq. 2/6

Seleccione la entrada

seleccione el tipo de sensor

o ETM-1
’ Customizado

Ninguno
@ &inco 1: Disponivel

@ conco 2: 25tep

@ 5ianco 3: Aire acondicionado
© Blanco 4: Disponivel

X

Temp. neumaético delantero izq. 1/6 Temp. neumatico delantero izq. 2/6

Seleccione la entrada

Asociacién de canales
@ 5ianco 5: Disponivel

. Blanco 6: Disponivel Equipo Canal

@ 5ianco 7: Disponivel

: Disponivel o TR

X

15.31 Temperatura de la Pista

Esta funcidn permite monitoria la temperatura de la pista a través de
Sensor ocio, es necesario tener instalado el ETM-1 con una entrada
blanca configurada o aun el EGT-8 con lectura directa pela red CAN
2.0.

Temperatura de la pista 1/3
Seleccione la entrada

Ninguno
@ &ionco 1: Disponivel
. Blanco 2: 2-Step
@ ©5ianco 3: Aire acondicionado
© Blanco 4: Disponivel
X
Temperatura de la pista 1/3

Seleccione la entrada

Blanco 5: Disponivel
@ &ionco 6: Disponivel
. Blanco 7: Disponivel
. Blanco 8: Disponivel
O CAN 2.0
X

Temperatura de la pista 2/3

seleccione el tipo de sensor

O ETM-1
. Customizado

Temperatura de la pista 2/3
Asociacion de canales

Equipo Canal

o EGT B

X

15.32 Presién de agua del motor

En esta funcion es posible configurar un sensor para monitoria la
presion del sistema de enfriamiento del motor. Defina cudl el sensor
utilizado, si es necesario ajustar el offset.

Presion de agua del motor 2/3
Seleccione el tipo de sensor
. VDO (8bar/116psi - 0 a 5V)

. PS10A (10bar/145psi - 1 a 5V)

. PS10B (10bar/145psi - 1 a 5V)

. Ps20 (20bar/290psi - 1 a 5V)

© Ps150 (10,2bar/150psi - 0,5 2 4,5)

X

Presién de agua del motor 3/3
Valor de salida

Lectura Ajuste del offset

~
v
v

+0,36

15.33 Intermitente Derecho y lIzquierdo

Configurar una entrada para cada intermitente (lzquierdo e derecho)
establezca si el accionamiento sera por OV o 12V.

Acceda al menu “Configuracion de la Interfaz” entonces “Configuracion
de LEDs" para ajustar el led de indicacion de accionamiento de la
luz de conversion. Para mayor informacion consulte el capitulo 23.

Luces conversion izq 1/4 Luces conversion der 1/4

Seleccione la entrada
A | @ ninguro
@ Bianco 1: Disponivel
L @ 5lanco 2: Two step
@ ©5'anco 3: Are acondicionado @ 5'anco 3: Are acondicionado

O Blanco 4: Disponivel Y 0 Blanco 4: Disponivel

X X

Seleccione la entrada

@ ninouro

@ Bianco 1: Disponivel

@ 5ianco 2: Two step

15.34 Luces bajas/altas

Configura una entrada para el luz baja y otra para luz alta, defina si el
accionamiento sera por OV o 12V.

Acceda al menu “Configuracion de la Interfaz” entonces “Configuracion
de LEDs” para ajustar el led de indicacion de accionamiento das luces
alta e bajas. Para mayor informacion consulte el capitulo 23.

Luces Altas 1/4
Seleccione la entrada
A |@ ninguno
. Blanco 1: Disponivel
L @ Bianco 2: Two Step
@ 5anco 3: Aire acondicionado @ 5ianco 3: Aire acondicionado

© Blanco 4: Disponivel N~ |© Blanco 4: Disponivel
X X

15.35 Rotacion del Turbo
Registra la rotacion del turbo compresor, seleccione una entrada

disponible y configure el divisor interno vy la cantidad de palas que
lo rotor posee.

Luces bajas 1/4

Seleccione la entrada

0 M

@ 5ianco 1: Disponivel

@ Bianco 2: wo Step

Rotagdo do turbo 1 2/2

Divisor interno Quantidade de pas

15.36 Flujo de combustible

Esta funcion registra el flujo de las bombas de combustible a través
de sensores instalados en la linea de alimentacion y retorno de
combustible. Estos sensores son necesarios para el control de
la funcion “Control de inyeccion mecéanica’. Es posible controlar
hasta dos bombas de combustible (A y B). El procedimiento de
configuracion para las dos bombas es exactamente igual.
Configure una entrada para la bomba A, después de ajustar su
Factor K.

Voo |-

El Factor K es el numero de pulsos que el sensor va
a leer para cada galdn de combustible. Consulte la
especificacion del sensor para comprobar el valor
del Factor K.

Panel de acceso rapido

Mapas de Ignicion

Flujo de combustible

Flujo bomba A
Fator K (pulsos por 10 galénes)
15

Flujo retorno A
FatorK (pulsos por 10 galdnes)y
15000}%

Flujo bomba B
FatorK (pulsos por 10 galdnes}
15

Flujo retorno B

FatorK (pulsos por 10 galénes)
15000/%
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Bomba A 1/8
Seleccione la entrada
@ ninguno

@ 5ianco 1: Disponible

Bomba A 2/8

Factor K
(pulsos / galén)

@ 5ianco 2: Two Step

@ 5lanco 3: TPs

© Blanco 4: Disponivel

X

15000

Después de la entrada configurada es necesario hacer el mismo
procedimiento para la linea del retorno del combustible.

Retorno A 5/8 Retorno A 6/8

Seleccione la entrada

@ ninguno
© Blanco 1: Disponible

. Blanco 2: Two Step

@ 5anco 3: TPs

. Blanco 4: Disponible

X

Factor K
(pulsos / galén)

15.37 RPM del volante (camp. de embrag.)

Esta funcion fue desarrollada para uso en motos donde hay una
relacion entre las poleas del ciglenal y volante del motor.
Para utilizar esta funcion en los coches la relacion que debe ser 1: 1.

RPM del Volante
Activado

Dientes de la polea

Dientes de la polea
del volante

del motor

15.38 Posiciéon de la palanca de cambio
automatico

Esta configuracion es necesaria para que la ECU asocie las entradas
con la posicion de la palanca de cambios, la funcion de control
automéatico de engranajes utiliza los parametros configurados aqui
para administrar la operacion del engranaje.

Hay cuatro tipos de configuracion, digital, analdgica, red CAN 2.0 o
ciclo de trabajo.

Posicién de la palanca de transmision automética

© Analogico (Una entrada)

R [nJofulsfz] I

Toreda A Enredat _ EntradaC Enrades Le EE
1,u‘1,n 1,n“,

O Mivel PWM (4 da)

iz |
e L= [nfo[m[s[2]s][a]

(50 [50 |20 [0 50 |20 10 10 |10 %

Ventanalrededor

Hodo de sefal PWH
© tarnal
O tvertdo

O can2.00

Digital

Este modo es el mas complejo de configurar y es necesario tener
algunos cuidados. El primer paso es seleccionar qué entradas seran
para cada posicion de la palanca, acceda al menud “sensores vy
calibracion / entradas “, definen las entradas que haran este control.

( Palanca de cambio (Posicién) 1/19 ) ( Palanca de cambio (Posicion) 2/19

Seleccione la entrada
Modo de operacién

‘ CAN 2.00

Duty cycle
(PWM)

Ninguno

© Bianco 1: Disponible

QO oisital
. Analogico
@ Bianco 4: Disponible
X v/ X

. Blanco 2: Disponible
. Blanco 3: Disponible

Posiciones de palanca de cambio: seleccione todas las
posiciones que estan disponibles en la palanca, generalmente se
encuentran junto a la palanca o en el panel de instrumentos.

( Palanca de cambio (Posicion) 10/19 )

Posicién de la palanca de cambio automatico
P R N S

v v v

1 2 3 4

D
v v v v

X v/

Modo de activacidon: este modo se refiere a la logica de
programacion de palanca, y esta directamente vinculada al elemento
anterior, si se selecciona “Activo a 0V’ la tabla supone que los campos
marcados estan activos a OV. Si se selecciona “Activo a 12V la tabla
usa los campos marcados como activos a 12V,

Configuracion de las entradas de posicion: Después de marcar
todas las posiciones de las palancas, seleccione qué entradas se
activaran para cada posicion.

Por ejemplo: para la posicion “P”, la entrada Ay la entrada C seran
activadas.

( Palanca de cambio (Posicion) 11/19 ) ( Palanca de cambio (Posiciéon) 19/19 )

Configuracién de las
entradas de posicion P entradas de posicién D

A B C D A B C D
vE iRl vER v il

X v X v

Configuracion de las

Captura de la
lectura actual

Capture curr.
reading

También hay un botén “Capturar lectura actual”. Este boton ayuda en
la configuracion, esta opcion debe realizarse para todas las posiciones
de la palanca de cambios.

Por ejemplo: cologue la palanca en la posicion “P" y haga clic en
el botén “Capturar lectura actual”, el FT leera las entradas que estan
actualmente activas y marcara automaticamente las posiciones.

Analdgico

Esta opcion usa solo una entrada (cable blanco), y el sensor de
posicion de la palanca debe ser un potenciometro, es necesario
configurar los voltajes para cada marcha, también ajustar cual sera
la ventana de deteccion para cada posicion.

( Palanca de cambio (Posicién) 10/19 ) ( Palanca de cambio (Posicién) 11/19 )

Posicion de la palanca de cambio automatico
P R N S]

v v ¥

] 1 2 B 4

v v v vV

Nivel de tensién para cada posicion (V)

P R N D S 1 2 3 4
0,0/(0,2] (0,4 1,2]2,0]2,4|(2,8] [3,6] 4,4

v X v/

( Palanca de cambio (Posicion) 12/19 )

Ventana de deteccion
para cada posicion
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Esta opcidn permite configurar un SwitchPanel para que sirva como
control para cambiar de marcha.

Defina las posiciones de la palanca y asocie las posiciones de la
palanca con los botones switchPanel.
( Palanca de cambio (Posicién) 10/19 ) Palanca de cambio (Posicion) 11/19

Posicion de la palanca de cambio automatico Seleccién de la entrada de posicién

P R N S
v v v

Equipo ( SwitchPanel-4M )

1 2

D 3 4 ) N
v VvV v v Boton ( 3 )

X X v

Duty cycle

Esta opcion permite que con una sola entrada (cable blanco) la
funcion pueda controlar todas las posiciones de palanca a través
de un porcentaje de PWM. Para configurarlo es necesario configurar
la entrada, definir las posiciones de la palanca, ajustar el porcentaje
del ciclo de trabajo para cada posicion y configurar la ventana de
detecciodn alrededor del porcentaje.

( Palanca de cambio (Posicion) 2/19 ) ( Palanca de cambio (Posicion) 10/19 )

Seleccione la entrada

@ ninguno

© Bianco 1: Disponible

Posicién de la palanca de cambio automatico
P R N S
. Blanco 2: Disponible

D
. Blanco 3: Disponible v

@ 5inco 4: Disponible

1 2 3 4
v v ¥ v
v

( Palanca de cambio (Posicion) 11/19 ) ( Palanca de cambio (Posicién) 12/19 )

Duty cycle para cada posicion (%) .
Ventana de deteccion para
cada posicion

i 5N S 1 2 3 4
20/|30||40([55]|60||80 (100

v

15.39 Paddle Shift

Esta funcién permite la configuracion de las unidades de cambio de
marchas en las mariposas del volante del vehiculo.

Configure una entrada para el incremento de marcha y otra para la
disminucion.

Panel de acceso rapido Paddle shift
i Opriones avanzadas del ajuste [l
Modo de activacion del botén UpShift
® Actvo en v

- Entradas O Activo en 12V

- MAP
Modo de activacion del boton DownShift

@ Activo en OV
O Activo en 12v

- Tipo de traccidn

- Welocidad de rueda delantera

‘elocidad de rueda traseras

Incremento de marcha 1/4

one la entrada para el boton de cambio arriba

> 14 Decremento de marcha 3/4
Entrada para el decremento de la marcha
Ninguno
: Disponible . Blanco 1: Disponible
: Disponible Disponible

: Disponible © Bsianco 3: Disponible

N7 | @ sianco 4: Incremento de marcha

X

: Disponible

Para los vehiculos que no tienen Paddle Shift, también pueden usar
la funcion a través de un SwitchPanel, simplemente seleccione la
opcion CAN 2.0y luego de definir los botones que haran los cambios
de marchas de incremento y decremento.

15.40 Deteccion de freno

Esta funcidn esta relacionada con el sistema de lockup, y se puede
usar un sensor para leer la presion del sistema y asi regular una
ventana operativa 0 simplemente un interruptor de freno para activar
y desactivar el sistema de lockup.

Panel de acceso rapido

Freno

Opciones avanzadas del ajuste [l
Modo de activacién de botén de Freno
® Actvo en ov
- Entradas O Activo en 12v
- Map

B Presion de freno
- Tipa de kraccian
Freno desligade abajo de

- Welocidad de rueda delantera ol=

elocidad ds da by
elocidad de rueda traseras Freno ligado arriba de

RPM del cardén 3 psi

BB del carmhi

(4 Deteccién de freno 1/2

Deteccion de freno 2/2

Seleccione la entrada

0 Mg

. Blanco 1: Disponible

Accionamento
de la entrada

. Activado en OV
o Activado en 12V

@ Bianco 2: Two Step
@ 5ianco 3: Disponible
© Blanco 4: Disponible

15.41 Botdén multifuncion

Permite configurar una entrada que actuara como staging, boost+ o
line lock segun la condicion.

12 condicion: En 2-step, el boton servira como Bump box / staging
contral.

22 condicion: En una largada validada el boton se convierte en un
boton Boost +.

3?2 condicion: con el carro parado, es un boton LineLock.

Botdn multi function 2/3

Seleccione la entrada

Botén multi functién 3/3

Accionamento
de la entrada

. Activado en OV
o Activado en 12V

Ninguno

@ 5ianco 1: Disponible

@ 5ianco 2: Disponible

. Blanco 3: Disponible

© sBlanco 4: Disponible

X

15.42 Temperatura de la bateria

Esta funcion configura un sensor para monitoreo la temperatura de
la baterfa.

15.43 Presion de aire comprimido

Esta funcidn monitorea la presion en un tanque de aire comprimido,
muy Util para vehiculos equipados con cajas de cambios operadas
neumaticamente.
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15.44 Control de consumo de combustible

Esta funcion, una vez configurada, permite calcular el consumo de
combustible del vehiculo. El volumen calculado aqui se utiliza para
definir la autonomia y el consumo del automavil durante el uso.

Control de consumo de combustible

Calculo del & Calcul tanque d
@® Por cileulo de consumo da combustible

Panel de acceso rapido

® Por tiempo de inyeccion y caudal

O Por sensor de figjo de combustible O Por sensor de nivel del tanque de combustible
Tangue de combustible

1,000% S0 L

Factor de correccién

Al selecgionar ol método de calculo del rivel del tanque

Blogueo de reinicio mientras el vehiculo esta en
2 por sensor de nivel del tanque, debe tener una entrada

movimiento 2 x
ansligica configurad para el sensor de ivel en el meni
[ Activado de Entradas
Ertradas .
Configure un Botén de Reset de
e pentala de instrumentos en

Config. del panel de instrumentos  en una enirada
2naligica 0 use el mend Combustible en fa pestaria
Herramientas para restabiecer el célculo del consumo
de combustible.

Tipo de traccion

Velacidad de rusda delantera

- Velocidad de rueda traseras
Densidad de combustible personalizada
RPM del cardén [ Activado
RPM del camio 0,750 2 | gicm®

RPM el volarte (C:

[ densidad Utiizada para los calcuios de consumo siaue
Rokacién delturbo el tipo de combustible seleccionado en e mend Inveccién
En Caso de utiizar el sensor Flex Fuel, la densidad se
Galalers en base al porcentage de cada combustble:
utiizado segin a lectura del sensor,

Para editar el valor de densided, hebilte la opdién de
densidad personalizada.

Sensor de flujo de combustible:
Deteccidn de marcha

Pasicién de la palanca de cambio automtico

Padde shift

El célculo de consume de combustible esta relacionado con
frena lfiujo configurado de los inyectores, Asegirese de que
el fiujo total de los bancos esté confiqurado

Control de consumo de combustible carrectamente en lbjh en el men Inveccion

Comunicacién CAN La informacién de Consumo total, Consuma medio,

Zneo y Autonomia
visualizar en el log y en el panel de instrumentos,
accediendo al men Config, del panel de instrumentos

Acelerémetra interna

- salidas

FTSPARK - Prusha de Salidas

El primer paso es configurar el volumen del tanque de combustible
del vehiculo

( Control de consumo de comb. 2/12 )
Volumen

del tanque

A
v

50

Después de calcular cudl sera el método de célculo del consumo.

Por tiempo de inyeccién y caudal: en esta opcion el calculo se hara
en base al tiempo de inyeccidn y caudal de los inyectores.

Para un calculo mas preciso es necesario que el caudal de los
inyectores esté correctamente configurado en el mapa.

Para comprobar cuél es este caudal acceda al FTManager en la
funcidn "Inyeccion” dentro de "Configuraciones del motor" el campo
"Flujo total banco A",

Por sensor de flujo de combustible: esta opcion es cuando el
vehiculo esta equipado con un sensor especifico para la lectura del
flujo de combustible.

( Control de consumo de comb. 3/12

Calculo del consumo de combustible

o Por tiempo de inyeccion y caudal

. Por sensor de flujo de comb.

X v

Densidad del combustible: La densidad varfa segun el tipo de
combustible en el tanque. Este valor se completa automaticamente
cuando se genera el mapa predeterminado cuando se elige el tipo
de combustible del mapa.

Cuando se usa el sensor Flex Fuel, este ajuste es automatico.

Factor de correccidn: este factor ajusta las posibles diferencias entre
el valor leldo y el valor real.

( Control de consumo de comb. 4/12

M K

Control de consumo de comb. 5/12 )

Customizado L,
Factor de correccion

Densidad de combustible
personalizada

0.809

Seleccione el método de célculo del nivel del tanque.

Por sensor de nivel: cuando el coche lleva flotador marcador de
combustible.

Por célculo de consumo: utiliza el volumen del depdsito y calcula
el consumo a través del tiempo de inyeccion y el caudal del inyector.

( Control de consumo de comb. 6/12 )

Célculo del nivel de tanque de comb.

O Por sensor de nivel del tanque de comb.

. Por célculo de consumo de combustible

X v

Cuando el vehiculo esta equipado con un flotador de combustible,
es necesario definir una entrada para leerlo. También defina el tipo de
sensor utilizado y si hay algun desfase de lectura, estos se pueden
ajustar.

( Control de consumo de comb. 7/12

>«

Seleccione el tipo de sensor

Control de consumo de comb. 8/12

Seleccione la entrada

@ ninguno
o -
© Blanco 1: Disponible

@ 5ianco 2: Are acondicionado

Customizado

>
~
[

@ Bianco 8: Presion de aceite

X

( Control de consumo de comb. 9/12 )
Valor de salida
Lectura

Ajustar del offset

72.5

X

El dltimo paso de la configuracion es definir una entrada a consumo
cero.

Este botdn tiene la misma funcion que un coche original que puede
resetear el salpicadero para obtener un nuevo consumo medio.

( Control de consumo de comb. 10/12

K¢

Control de consumo de comb. 12/12 )
Seleccione la entrada

Ninguno

@ Blanco 1: Botdn Reset Consumo T
Blogueo de reinicio mientras el

Blanco 2: Disponible vehiculo esta en momiento
Blanco 3: Temperatura de aire

Blanco 4: Pedal 1

X
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16. Arrancando el motor pela primera vez

Este capitulo contiene los pasos finales antes de intentar la primera
partida del motor y, se resume basicamente a orientar el usuario a
chequear y calibrar las lecturas de sensores y actuadores del motor.

16.1 Primer arranque

Evite forzar el motor de arranque vy las bobinas al insistir demasiado
durante el primer arranque del motor. Revise si la bomba de
combustible enciende normalmente y si el sensor de presion de
combustible indica la presion correcta, verifique sila FT capta la senal
de RPM en su tablero de instrumentos, si ocurre chispa en las bujfas
de ignicion (retire el cable de las bujias del motor e instale una nueva
bujia externa al motor), etc.

En motores abastecidos con alcohol o metanol, inyecte un poco de
gasolina, suele facilitar el primer arranque.

Cuando el motor enciende, téngalo en marcha lenta'y ponga mucha
atencion a la presion de aceite y temperatura de la bobina y del
maodulo de potencia de ignicion.

Verifique con atencion si la rotacion esta siendo mostrada
correctamente por la inyeccion (con un tacémetro externo) y s
variaciones en el acelerador coinciden con el valor mostrado para
el TPS vy la lectura del vacio en la computadora a bordo. Si usted
no advierte valores extranos de rotacion, seguramente existen
interferencias en la captacion de la senal.

16.2 Calibrado de ignicion

Una vez que el motor funciond, antes de cualquier arreglo o prueba,
debe hacerse el calibrado de ignicion. Este calibrado sirve para
cerciorarse de que el punto aplicado por la inyeccion esta llegando
al motor correctamente.

La funcion de calibrado del ignicion traba el punto de ignicion aplicado
al motor en 20° 0 0° en cualquier rotacion, por lo tanto, si el motor
enciende y no se detiene en la marcha lenta puede acelerarlo a una
rotacion cualquiera y calibrarlo. La rotacion puede quedar en cualquier
valor desde que sea mantenida con el minimo posible de variacion,
pues esto puede causar errores en la lectura de la pistola.

[ Guardar Ajuste activa Tnidar log
m = @] TPS /Pedal | +# Confirmar ®
| B [ # Guardar como... == afe Renombrar ajuste W rararlog
Datalogger | Abrir Leer de Guardar ) Deshacer L
~ X Cerrar Mapa laECU enlaECU <2 Borrar ajuste ¥ Borrar memoria
Archivos FTM ECU Calibraddn Editar Datalogger

El acceso a esta funcion se da a través del mend “Sensores vy

Ea

calibrados”, “Calibrar ignicion”.

Calibrar ignigién X

Ajuste la calibracion hasta mirar
20° en la lampara.

Calibracion

+ 93,0° -

16 dientes +3,0°

Pouto fixado en
[N
@ 200
© Custom
36,0:|°

X co

Calibrar ignicién )

Calibrar ignicién

Ajuste la

23 calibracién hasta A

O 3 oo mirar 20° en 63,0 v
z la ldmpara

Ajuste lo
distribuidor hasta
mirar 0° en
la ldmpara.

123,0

Punto de Ignicién:
20°

Punto de Ignicién:

(Algunas lamparas I~

pueden marcar 40°).

X v X v/
Tablas de calibracion de la ignicion en el Software FTManager, en la pantalla de la FT
con distribuidor y con rueda fonica.

Calibrado del ignicion con distribuidor: En los motores
equipados con distribuidor, ya existe una marca del PMS del cilindro 1
en el volante y en el bloque del motor. Dirija la pistola hacia esta marca
vy gire el distribuidor hasta que la pistola marque 20°. Fije el distribuidor,
presione el botdn “OK” en la pantalla y el calibrado esta hecho.

Calibrado del igniciéon con rueda fonica: Los vehiculos
equipados con rueda fonica de fabrica normalmente no poseen la
marca que indica el PMS del cilindro 1. Para calibrar la ignicion, esta
marca debe ser realizada en el volante y en el bloque del motor con
auxilio de un reloj de comparacion, pues cualquier error en el dial
acarreara un error en la lecturay en el calibrado del punto de ignicion.

Cuando la igniciones controlada por rueda fonica, normalmente el
sistema de ignicion trabaja con chispa perdida, o sea, dos igniciones
por ciclo en cada cilindro; una, en el periodo de combustiony otra, en
el periodo de agotamiento. Como la pistola capta las dos igniciones,
mostrara 40° de punto en el motor.

Para saber si su pistola de punto esta leyendo el punto de ignicion al
doble, avance 5° en la pantalla de calibrado de ignicién. Si el punto
indicado por la pistola ahora es de 5° para mas que antes, la pistola
esta leyendo el punto absoluto. Si indica 10° para méas de punto,
esta leyendo doblado debido a la chispa perdida.
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17. Ajuste de los mapas de inyeccién

17.1 Mapa principal de inyeccién

El modo de edicion del mapa principal de inyeccion es definido por
estandar en el modo simplificado, siendo posible cambiarlo al modo
avanzado de configuracion, con resolucion del tiempo de inyeccion
de 0,001milisésimas de segundo. El modo simplificado y avanzado
es definidos a través del software FTManager y cable USB, en el
menu “Modo de edicion”.

A través del software también es posible cambiar los intervalos
de lectura de vacio/presion de turbo, TPS vy rotacion del motor,
posibilitando ajustar de forma mas precisa un intervalo especffico
del mapa en el cual se desea efectuar un ajuste fino del motor.
Esta configuracion esté disponible para el mapa principal vy
compensaciones de inyeccion.

e | = Hovrer
—

A 4 Guardar como...
Datalogger | Abrir

[ avusts activo

dJe Renombrar ajusts

@ miciar log
TPS [Pedal |« Confirmar B
Elwricén | *D Deshacer o

Calibracién Editar

—_—
Leerde Guardar
3 Cerrar Mapa |aECU enlaECU <2 Borrar ajuste
Archivos FTM ECU

¥ Borrar memoria
Datzlogger

Modo simplificado — tabla 2D

En el modo de configuracion simplificado, la configuracion del mapa
de inyeccidn es realizada conforme a la lectura de vacio y presion
de turbo o apertura de la mariposa (TPS). El mapa principal cuando
viene definido por MAR, va a tener como estandar un intervalo de vacio
y presion de -1,00bar hasta el rango de presion deseada, cuando
esta configurado por TPS el intervalo sera definido a cada 10% de
la apertura de la mariposa, siendo posible cambiar los intervalos
de los valores a través de la FTManager en hasta 32 puntos. Esta
modificacion posibilita configurar de forma mas minuciosa y precisa
un &rea del mapa

Panel de acceso rapido

Mapa principal de inyeccion (simplificado)

MAP ( bar)
bar  -1,00

Ajuste répido del mapa principal de inyeccisn

Bancada &

Compensacisn por RPM (Simplficad)

Compensacion circuito cerrado de lambda

= 0,000 ms/ 4

v

1,458 ms 4

Modo avanzado — tabla 3D

El Mapa principal de inyeccion en el modo avanzado se configura
en un formato de tabla (3D), en que el tiempo de inyeccion es
ajustado seguin la lectura del vacio y presion de turbo o apertura de
la mariposa (TPS), en relacion a la rotacion del motor. Asi como en el
modo simplificado, cuando esta configurado por MAP el estéandar de
intervalo de lectura es -1,00bar hasta el rango de presion deseado;
cuando esté configurado por TPS, el intervalo sera definido a cada
10% de apertura de la mariposa. El intervalo estandar de rotacion
sucede a cada 200rpom hasta 3000rpm, arriba de este rango el
intervalo es definido a cada 500 rpm hasta alcanzar la rotacion
maxima del motor.

Los intervalos de vacio y presion de turbo, apertura de la mariposa
(TPS) vy rotacion pueden ser modificados a traves del software
FTManager en una tabla con resolucion de (32x32) puntos, haciendo
posible ajustar de forma mas precisa un area especifica del mapa.

Panel de acceso rapido Tabla de inyeccién MAP x RPM - Bance A (avanzado)

Aiusts répido del maps principl de inyeceion
Compensacidn circuka cerrada de lambda

Inyeccién répida y de decaimiento

RPM ( rpm )

Compensacién por temperatura del motor
Compensacion por temper atura del aire
tenson de hater - B

Mapa principal de inyeccién

ba
-0,90 -0,80

20000 0,000 (000%) [eYVel)

0,000 (000%)

. 19375 0,000 0,000
v

X

17.2 Ajuste rapido del mapa principal

El ajuste rapido recalcula y sustituye todos los valores del mapa
principal de inyeccion de acuerdo con el ajuste deseado. Puede
accederse a éla través del menu “Ajuste de los Mapas de Inyeccion”.

Cuando los inyectores estén divididos en dos bancos independientes,
este ajuste rapido sera requerido a cada banco de inyectores
individualmente.

Esta compensacion aplica una multiplicacion de los valores anteriores
delmapa, por ejemplo, sien 1.0bar de presion (para el ejemplo de un
motor turbo) estaba anteriormente inyectando 2.000ms equivalentes
a digamos 50% de la apertura del inyector en la rotacion maximay se
aplica una compensacion de +10%, este punto de la tabla pasara a
2.200ms y 55% de la apertura del inyector y no 60%.

Entodas las correcciones aplicadas se considera el tiempo muerto del
inyector (deadtime), para que se tenga una compensacion referente
y no la senal de apertura del inyector,

Panel de acceso rapido

i Todo el mapa bancada A
0,015 %

Todo el mapa bancada B

Compensacion circuito cerrado de lambda
0,02 %

Inyeccion rapida v de decaimienta

Ajuste total de inyeccion
Mapa principal de inyeccién
todo mapa A: todo mapa B:

17.3 Compensacion por rotacion

Exclusivo para configuracion de inyeccion en el modo simplificado,
el mapa de inyeccion por rotacion es un mapa de compensacion en
porcentaje, lo que significa que estos valores seran aplicados sobre
los tiempos de inyeccion del mapa principal de inyeccion. El calculo
del tiempo de inyeccion es realizado automaticamente de acuerdo con
la rotacion actual y a otras compensaciones configuradas. De esta
forma, no es necesario hacer una tabla para cada pista de rotacion,
que pese a ser mas precisa, se torna muy engorrosa y cuando no
es ajustada con un dinamometro, dificimente puede contribuir con
una mejora al resultado final.

Con la compensacion porcentual se logra ajustar la inyeccion de
cualquier tipo de motor, sea un motor original, motores con comando
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de vélvulas de competicion o sistemas de arbol de levas variable (asf
como los VTEC de Honda, VWTi de Toyota, VANOS de BMW, etc.).
Todo motor tiene un pico de consumo especifico en la rotacion
de torque méaximo, por lo tanto en esta faja se debe aplicar una
compensacion positiva en torno de 5% a 15%. Esa rotacion en
un motor normal con arbol de levas original normalmente es entre
las 2000rpm y 4500rpm. Solo es posible saber esta rotacion con
exactitud en un dinamémetro. En la practica, esta compensacion
sera automaticamente ejecutada por el preparador, pues para
mantener la lambda constante a rotacion de torque maximo exigira
mas combustible.

Con el mapa de inyeccidn por carga y este mapa de inyeccion por
rotacion, la inyeccion crea internamente el mapa en tres dimensiones
de Inyeccion x Carga x Rotacion que se aplica automaticamente al
motor.

Panel de acceso rapido

"

Compensacion por RPM (Simplificado)
RPM (rpm )
rpm 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800

%[0 00 00 00 00 00 00 00

Mapa principal de inyeccitn (simpificado)

ajuste rapido del mapa principal de inyeecin

IMPORTANTE

Siempre verifique Ila continuidad de los datos,
o sea, evite valores incoherentes o que formen
graficos con variaciones bruscas. Cualquier
suministro para ser eficiente y correcto debe
necesariamente formar un grafico de lineas
suaves.

17.4 Circuito cerrado de lambda

El circuito cerrado de lambda busca corregir busca corregir la
inyeccion de combustible de modo que fije en lalambda previamente
establecido.

Ciruito cerrado de lambda - Configuraciones.

Mapa prncpal de inyeccibn 507 oc
Tabia de inyeccin AP x REM - B1co A
Tabla de nyeccé

Suavizante de baja carga
2

Comportamento durante  troca e marcha
500 o | O Abado

O Desigara mab fechaca

© Congelra mah fechaca

O Activado

Control debajo de
O Activado

16000 2 | Rewe

0730f]
Objectivo en ralentipor 175
072012 N | Grcuito cerrado en los Cortes de Arrancada
O pesactivado
® Activado y valor unico
Objectivo en corte

‘Seleccion de sondas para el valor médio
[ sonda General
4 sonda banco derecho

Sonda banco zquierdo 0730 »

Epn g O Actiado por e mpa deavos

& sonda ci2 nda cl8
& sondaci3
& sondacil4

Circuito cerrado auxilar
Activado
® por tempo

Auste indiidual porclncro po RPM
Ajuste indiicual porclncro po MAP

La funcion de suavizado para baja carga es la velocidad de
accionamiento de control para las situaciones de carga baja, o la
velocidad baja o constante, esta funcion tiene como objetivo reducir el
control de velocidad para aquellas situaciones en las gue no requiere
una accion tan rapida como para estabilizar la lambda.

Temperatura del motor para el inicio del control es el valor minimo de
la temperatura del motor para que sea activado el control de lambda
por circuito cerrado.

La funcion de bloguear el control méaximo abajo a encima de
determinadas rotaciones, busca desligar el circuito cerrado de
lambda en las rotaciones preestablecidas. Sirviendo para los casos
en que la sonda esta muy cerca del final de los gases del escape
en situaciones de bajas revoluciones, vy en alta cuando el usuario
no quiere la actuacion del sistema en el mapa después de una
determinada rotacion.

Reg. Circuito Cerrado de Lambda 2/15

Reg. Circuito Cerrado de Lambda 3/15

Activ. Desac. Activ.

Suavizante de
baja carga

Temperatura de motor
para control de lambda Bloguear

abajo de:

Bloquear
encima de:

o)
8000
v

v

La funcion de proteccion durante la inyeccion répida actua apagando
0 congelando la actuacion de lo circuito cerrado por un tiempo
predefinido por el usuario, esto evita que el control actle durante el
tiempo de rapida.
Reg. Circuito Cerrado de Lambda 4/15
Conportamiento durante inyeccion rapida

Duracién del
Comportamiento:

100 =
Congelar circuito
cerrado A

. Apagar circuito
cerrado

X v

También ajusta la proteccion durante los cambios de marcha, esta
proteccion actua de la misma forma que la pantalla anterior pero solo
cuando se detecta un cambio de marcha.

Reg. Circuito Cerrado de Lambda 5/15
Comportamiento durante el cambio de marcha
. Desactivado Duracion del
comportamiento:
Apagar circuito
cerrado

Apagar circuito
cerrado

X

Defina qué sonda se utilizara para leer el valor promedio entre todas
las sondas instaladas en el motor, esto ayuda a tener un valor de
control de lazo cerrado promedio. También habilite la proteccion por
valor medio.

Reg. Circuito Cerrado de Lambda 6/15 Reg. Circuito Cerrado de Lambda 7/15

Activado

+ Cilindro 1

Cilindro 2

Proteccién del célculo de valor médio

Con esta opcidn activada, son ignoradas
momenténeamente las sondas con
lecturas arriba de:

1,10 lambda / 16,1 AFR gas / 7,0 AFR met

Cilindro 3

Cilindro 4

X X v/

En la oitava pantalla, existe una tabla de 16 columnas y 16 lineas,
siendo una relacion de rotacion (RPM) por posicion del acelerador
(TPS) o rotacion por presion absoluta del colector (MAP), esa tabla
puede ser editada, en la funcion editar ejes, en el software FTManager,
que debe ser completado con los valores de meta de sonda que la
inyeccion debe alcanzar.

Regulacion circuito cerrado de lambda 4/7

0,70 0,80 0,90

EDNE -

4250 eRel)

4000 1,00

A
W I o -

X v
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Con la funcion de corte objetivo activada, la inyeccion busca el
valor lambda configurado en las situaciones de corte como 2-step,
3-step, modo burnout, Anti-lag, Pops & Bangs y Motor Brake,
independientemente de la presion o rotacion.

Reg. Circuito Cerrado de Lambda 9/15 Reg. Circuito Cerrado de Lambda 10/15

Controldurante el burnout, 3-step o 2-step

. Desactivado

Circuito Cerrado durante o Anti-lag / Pops&Bangs / Freio M.

. Desactivado
Valor Unico

. Activado y valor . Activado y valor
Unico Unico

Valor Gnico

Activado por mapa
de alvos

X X

Activado por mapa
de alvos

En esta pantalla, cuando el control de bucle cerrado esté activo y
el mapa es por TPS, el valor de circuito cerrado para TPS se puede
establecer en 0%.

Reg. Circuito Cerrado de Lambda 11/15

Control de lambdadurante
el ralenti por TPS

Limites de control, es una tabla en la cual posee, hasta 16 puntos
siendo 8 columnas y 2 lineas, con valores totalmente configurables,
siendo por posicion del acelerador (TPS) o por presion absoluta
del colector (MAP), que define los limites de actuacion de control
de circuito cerrado de lambda, permitiendo asf evitar que el control
remueva. Remueve 0 aumente el exceso de combustible conforme
con la configuracion del usuario.
Reg. Circuito Cerrado de Lambda 7/7
t

L S S
s

-

'—0,790 bar

Inferior

— -10,0 % +

X

Circuito cerrado de lambda auxiliar:

Por tiempo (2-step):

Con ese recurso habilitado se puede configurar las metas del circuito
cerrado de lambda para alcanzar la lambda determinada en razon
de tiempo, pudiendo crear un mapa con hasta 16 puntos de tiempo
para definir la lambda en aguel momento. Acuérdese que con ese
recurso activo y valido, el circuito de lambda cerrado desconsidera
el mapa principal de circuito cerrado de lambda y pasa asumir el
mapa de albos.

Para validar el 2-step, e iniciar las funciones por tiempo, se debe
presionar y soltar el boton con mas de 50% de pedal vy alcanzar el
corte de 2-step.

Reg. Circuito Cerrado de Lambda 8/10

Reg. circuito cerrado de lambda 9/10

Activado

Circuito cerrado de

@ For tiempo (2-step) lambda auxiliar

Configure al

. PRO Nitro por RPM

. PRO Nitro por tiempo

X

Pro-Nitro por RPM:
Con ese recurso habilitado se puede configurar los albos de circuito
cerrado de lambda para alcanzar la lambda determinada en razon del

estagio de Pro-Nitro por rotacion, pudiendo crear un mapa con una
tabla de hasta 6 estigios por 16 puntos configurables de rotacion. Esa
funcion solo sera habilitada se completa los requisitos de activacion
de Pro-Nitro.

Reg. Cicuito Cerrado de Lambda 8/10 Mapa principal de inyeccién )

Activado —o",é'o -0,80

Circuito cerrado de +

lambda auxiliar 0,000 (000%) 0,000 e
0,000 (000%)

. Por tiempo (2-step)

@ PRO Nitro por RPM
. PRO Nitro por tiempo
X

Pro-Nitro por tiempo:
Con ese recurso habilitado se puede configurar los objetivos de
circuito cerrado de lambda para astringir la lambda determinada en
razon del estéagio de Pro-Nitro por Tiempo, pudiendo crear un mapa
con una tabla de hasta 6 estigios por 16 puntos configurables de
tiempo. Esa funcion solo sera habilitada si se completa los requisitos
de activacion de Pro-Nitro.

Reg. Cicuito Cerrado de Lambda 8/10 Mapa principal de inyeccién )

ba
Activado -0,9’0 -0,80

Circuito cerrado de +
lambda auxiliar 20000 0,000 (000%) 0,000

0,000 (000%,

EZEED -
v

. Por tiempo (2-step)
. PRO Nitro por RPM

‘ PRO Nitro por tiempo

X

ms

17.5 Mapa de marcha lenta por TPS

Panel de acceso rapido

)

LY
Mapa principal de nyeccidn (smplficado) =
Tabla de inyecadn MAP x RPM - Banco A (avanzade)
Tabla de inyecdian MAP x RPM - Banco B (avanzada)
Tabla de inyzcisn TPS x RPM - Banco A (avanzada)
Tabla de inyecadn TPS x RPM - Banco B (avanzado)
Ajuste répido del mapa principal de inyeccidn
‘Compensacién por RPM (Simplficade)

4 Compensacién crcuto certado de lambda

iap: nti por TP5

Inyeccion rpids v de decaimisrto

Mapa de ralenti por TPS

TR

| |

| |

Lo ; |

e T

R m
1250 RPM

=1 1,950ms/ ==

Este menuU solamente estara disponible cuando la lenta esté
configurada por “TPS”. La configuracion del tiempo de inyeccion para
lenta es realizada conforme a la rotacion del motor, haciendo posible
un mejor ajuste de los motores que poseen vacio inestable en esta
condicion y necesitan ajuste preciso.

17.6 Inyeccion rapida y de descenso

Pulso méxi pida Pulso maximo de decaimiento

Panel de acceso ripido Inyeccion rapida y de decaimiento
~

Tiempo de inyeccié
0,000 ms

ra RPH igual a
8000 2 |reM

Tiempo de inyeccié
) ms 2,00012] ms

Tiempo de inyeccié.
8,01

para RPM iguala
100072 et

para RPH iguala
8000/ remt

para RPH igual
1000 2 [rem

Pulso total para % de TPS/MAP Variacion minima de TPS/MAP para decaimiento

20,00] % 3,012 s

Reduccién de pulso maximo para TPS/MAP inicial
de 50%
- Compensatién por tension de bateria - Banco A
50,0 %
Compensacién por TP5
 Priner puo de aranaue Enriquecimiento de inyeccion rpida para motor fri
1000,0(2] =%
Partida del mokor
Variacién minima de TPS/MAP para rapida
252

Enriquecimiento despuss de la partida b

e indivichial £
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( Inyeccién de rapida y decaimiento 1/5 Inyeccién de rapida y decaimiento 2/5 )
Pulso maximo de aceleracion

>«
Pulso total para

S Reducion del pulso
variaciéon de TPS/MAP:

> 080 con TPS encima de 50%:
A
para: 3 -50,0
v

o)
1000
'

X v

< Inyeccion de rapida y decaimiento 3/5 Inyeccion de rapida y decaimiento 4/5 )

v (oo Pulso méximo de decaimiento:
Variacién minima de
TPS/MAP para réapida o) o)

2,080 0,930
v v

Enriquecimiento de
aceleracion en frio

+350 a para: para:
v

1000

X X v
La inyeccion rapida es un aumento en la cantidad de combustible
cuando se realiza una rapida variacion del acelerador.
Pulso maximo: Es el valor que sera sumado al tiempo de inyeccion
actual cuando venga a ocurrir una rapida variacion del acelerador. El
pulso maximo depende de la rotacion en que el motor se encuentre
y el guste permite que sean definidos los pulsos de inyeccion en
dos rotaciones distintas, de esa manera la FT logra crear un mapa
de pulso por rotacion faciimente
Pulso total para: En esta configuracion se informa la variacion del
MAP o del TPS para la cual el pulso maximo debe ser aplicado.
Mariposas pequenas normalmente necesitan una gran variacion de
TPS para inyectar el pulso total de la répida (usan valores mayores,
por ejemplo, 90% de TPS); por otro lado, mariposas de gran diametro,
con una minima variacion de TPS ya se alcanza el maximo de la rapida
(usan valores menores, por ejemplo 156% de TPS). Cuando el sensor
TPS no esta presente, o cuando los mapas son configurados por
MAP, la variacion considerada es la del MAP.
Reduccion del pulso maximo para TPS inicial de 50%: Debido
a una menor necesidad de combustible en la inyeccion rapida cuando
la posicion inicial del TPS en una variacion rapida ya empieza arriba
de lamitad del acelerador, existe este parametro que reduce el pulso
maximo de inyeccion répida proporcionalmente a la posicion en la
cual se inicio el movimiento de aceleracion rapida. Por estandar, el
pulso méaximo se reduce un 50% en relacion al valor del pulso maximo
cuando el movimiento inicia en TPS de 50%.

6300

Inyeccidn rapida para motor frio: Aumento de la inyeccion rapida
cuando el motor esta frio, extremadamente necesario en los primeros
minutos de funcionamiento del motor, especialmente en los motores
movidos por alcohol o metanol.

Variacion minima de TPS/MAP para rapida: Ajusta la variacion
minima en porcentaje para la inyeccion répida comenzar a actuar.
Variacion minima de TPS/MAP para decaimiento: Ajusta la
variacion minima en porcentaje para la inyeccion del decaimiento
comenzar a actuar.

Pulso maximo de descenso: Es el tiempo de inyeccion restado
del tiempo de inyeccidn actual durante el movimiento rapido de
clerre de la mariposa. Con ello, durante la variacion rapida de cierre
de la mariposa, puede retirarse combustible, proporcionando un
funcionamiento mas regular y reduccion de consumo de combustible.

17.7 Compensacion por temp. del motor

Esta compensacion es realizada con base en el sensor de temperatura
del motor que, en vehiculos enfriados por agua debe estar en la

cabeza, leyendo la temperatura del liquido refrigerante, y en motores
enfriados por aire, la temperatura del aceite.

La temperatura del motor ejerce gran influencia en la cantidad de
combustible demandada por el motor, principaimente en vehiculos
movidos por alcohol o metanol, en que se logra hacer funcionar un
motor frio como si ya estuviera en la temperatura normal.

Panel de acceso rapido

‘Compensacion por temperatura del motor
. Temperatura (°C)

0

oC -10 0 10 2
o A0 400 37,0 3

Mapa principal de inyeccion (simplficada)
Ajuste rapide del mapa principal de inveccidn
Compensacion por RPM (Simplificada)

+- Compensacién dircito cerrado de lambda
Mapa de ralenti por TPS
Inyeccion rapida v de decaimiento

weratura del motor

Compensacitn por del airs

17.8 Compensacion por temperatura del aire de
la admisién

Esta compensacion es realizada con base en el sensor de temperatura
del aire colocado en el colector de admision del motor.

Sirve para adaptar automaticamente la inyeccion a las diferentes
temperaturas de aire admitidas por el motor. Para motores turbo es
de gran importancia esta compensacion pues instantdneamente
cuando el sistema es presurizado, la temperatura del aire admitido
sube a valores muy altos.

Panel de acceso rapido ‘Compensacién por temperatura del aire

Temperatura (°C)

10 20

oz -10 0
o X TSI 5, + 3,0

Hapa principal ds inyeccisn (simplificada)

Ajuste rapido del mapa principal de inyeceién
Campensacién por RPM [Simplificada)

&

Compensaién circuita cerrado de lambda
Mapa de ralenti por TP
Tnyveccidn répida v de decaimiento

Compensacidn por temperatura del motar

17.9 Compensacion por tensién de la bateria

Esta compensacion es hecha con base en la tension de la bateria
del vehiculo y toma en cuenta que la admision de la tension de los
inyectores influye sobre el tiempo de apertura de éstas. Es una
compensacion bastante sutil, pero muy Util en casos de haber grandes
variaciones de tension por el retiro del alternador, por ejemplo.
Inyectores de alto flujo, normalmente trabajan con un tiempo de
inyeccion minimo en la marcha lenta y son las que mas sufren por
el desplome de la tension de la bateria, variando su tiempo muerto
y con ello puede ocurrir que no inyecten debido a una caida de la
tension. Con esta compensacion se logra evadir este problema, la
opcion bancada B solamente aparecera disponible mediante previa
configuracion.
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‘Compensacién por tension de bateria - Banco A

Panel de acceso rapido

Volts (V)
Mapa principal de inyeccian (simplificada) v . 8,00 9,00
Afuste répido del maps princpal s inysceion Wwi0,600 0,500 0,

Compensacidn par RPM (Simplificada)
Compensacidn circuito cerrado de lambda
Mapa de ralenti par TPS

Inyeccidn répida v de decaimiento

Compensacidn par temperatura del matar

Compensarion por temperatura del aire

o de

Compensacian ausdiar por TPS

8,0V

Bancada A

— 2,345 ms +

X

17.10 Compensacion por MAP / TPS

Este menu esta relacionado con el sensor en que se basara en el
mapa principal (MAP o TPS), cuando se selecciona la opcion por
MAP, las compensaciones disponibles en este menu seran definidas
por TPS, la compensacion quedara disponible de conformidad con
el vacio y presion lefdos por el sensor MAP.

Panel de acceso rapido

.

B

Compensacién auxiliar por TPS

+—Mepa principal d inyeccién (simplificado)
+ juste rpido del mapa principal de nyzceién
— Campensacin por RPM (Simplificado)

' Compensatién circuto cerrado de lambra
Mapa de ralenti por TPS

i Inyeccin répida y de decaimierto

- Compensacian por kemparatura del motor

£ Compensacién por temperatura del sire

bateria - Banco A

Compensacion auxiliar por TPS
+Primer pulso de arranque
Partida del motor

17.11 Mapa de primer pulso de inyeccién

Esta funcion posibilita una mejora durante el arranque del motor, su
principio de funcionamiento es semejante al de los vehiculos originales,
en los cuales ocurre un pulso de inyeccion, mucho mayor que el
tiempo de inyeccidn en la salida, al ser detectado cualquier sefal
de rotacién minima. El primer pulso de inyeccion debe configurarse
comun tiempo mayor que el de la salida, facilitando el arrangue del
motor, principalmente ante bajas temperaturas. Seleccione cual va
a ser el banco de inyectores, banco A o banco B, que activara el
primer pulso de inyeccion, la opcidn con el banco B solamente estara
disponible si esta se encuentra configurada.

La configuracion del tiempo de inyeccion es realizada segun la
temperatura del motor, en temperaturas mas bajas el tiempo de
inyeccion debe ser mayor.

Panel de acceso rapido Primer pulso de arranque
Temperatura (°C)
oC 10

565

Hapa principal de inyeccién (simplficade)
Ajuste répido del mapa principal de inyeccion
Compensacién por RPM {Simplficada)
Compensacion circuito cerrado de lambda
Wapa de ralent par TPS

Inyeccion r4pida  de decaimienta
Compensacidn por temperatura del motor
Compensacidn por temperatura del aire
Compensacidn por tension de bateria - Banca A

Compensacion ausiliar por TPS Primer pulso de arranque

I (T S me——— —

Primer pulso de arranque 2/2

Primer pulso de iny. de arranque 1/2

Banco de inyeccién en
primer pulso de arranque

@ Solo banco A

67 °C
=" 10,550ms =

Sélo banco B

BancoAeB

17.12 Arranque del motor

Los mapas y configuraciones de este menu son basicamente
utilizados en situaciones de partida del motor o en los segundos pos
del funcionamiento del motor.

Siempre que la rotacion tienda a caer por debajo de la rotacion de
arranque (el estandar es 400rpm, pero pudiendo ser cambiado a
través del software FTManager), la inyeccion aplicara los pulsos
de inyeccion de partida sumados al valor de la marcha lenta. Con
ese excedente de combustible se evita que el motor se apague
involuntariamente, haciéndolo volver a la marcha lenta.

Tenga cuidado para no exagerar la inyeccion, corriendo el riesgo
de ahogar el motor con facilidad. Vale recordar que en los casos
en que el motor se ahoga durante el arranque, existe la alternativa
de desactivar la inyeccion en la salida cuando el valor del TPS
sobrepasa determinado valor. Se recomienda desactivar la inyeccion
en el arranque con el TPS arriba de 70%. El motor siempre debe ser
apagado a través de la inyeccion. De lo contrario, cuando la rotacion
caiga por debajo de la rotacion de arranque con inyeccion encendida,
sera aplicado combustible que no sera consumido, acumulandose
en el cilindro del motor.

La opcion de activacion con el banco B solamente quedara disponible
en el caso de que sea configurada, de lo contrario solamente el banco
A aplicara el tiempo de inyeccion en el arranque.

Através del Software FTManager, estas opciones estan localizadas
en el menu “Configuraciones del motor” y luego “Inyeccion”.

Panel de acceso rapido

Partida del motor
. Temperatura ( °C )

ocC -10 0
ms T R GO 14,00

Mapa principal de mveccion (smpificads) o

Ajuste rapido del mapa principel de inyeccidn
Compensacidn por RPM (Simplficada)
Compensacién circuits cerrado de lambda

Mapa de ralentf por TPS

Inyeceién répida y de decaimiznta
Compensacién por kemperatura del motor
Compensaciin por temperatura del aire
Compensacion por kension de bateria - Banco &
Compensacion ausiiar por TPS Partida del motor

Primer pulso de arranque

Arranque del motor 1/3 Arranque del motor 2/3
Desactivar inyeccion en
arranque con TPS
encima de:

Bancos de inyeccién

Avance de Ignicién en arranque
en arranque

. Solo banco A

Solo banco B

Banco Ae B

v/
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17.13 Enriquecimiento posterior al arranque

La configuracion del mapa de enriquecimiento luego del arranque del
motor es realizada conforme al tiempo en segundos tras el arranque
y latemperatura del motor. Este ajuste posibilita estabilizar la rotacion
del motor mas facimente luego tras el arranque, proporcionando un
mejor control de la lenta tras efectuar el arranque, principalmente en
condiciones diferentes de temperatura.

Panel de acceso répido

b

;Y

Enriquecimiento despues de la partida
Tempo (s)

Mapa principal de inyeccion {smplficado)
Ajuste rapido del mapa principal de inyeccidn
Compensacion par RPI (Simplificads)

- Compensacidn circuito cerrado de lambda
Mapa de ralentf por TPS
Inyeccién répida v de decamisnto

Temperatura ( 9C )

Compensacian por temperatura del matar

Compensacion por kemperatura del aire

Enriquecimiento posterior al arranque

17.14 Ajuste individual por cilindro

Esta compensacion puede ser utilizada cuando hay un inyector por
salida de inyeccion, no importando el modo de activacion. En el mapa
de configuracion es posible ajustar el tiempo de inyeccidn para cada
cllindro seguin la rotacion del motor. Debe seleccionar en cual banco
quiere hacer el ajuste individual por cilindro, la correccion seré hecha
en base a la bancada seleccionada, o0 en ambas en caso este haya
sido seleccionado los dos.

Este gjuste auxilia el acierto en los motores que poseen diferencias
de temperatura entre los cilindros, posicionamiento de los inyectores,
formato de la admision, etc. La compensacion de inyeccion por
cllindro ayuda en la proteccion del motor también, pues es normal
haber diferencias de lambda entre cilindros. El uso de termopares
y sondas individuales por cilindro es fundamental para realizar esta
compensacion.

Panel de acceso répido Ajuste individual por cifindro por RPM

RPM  (rpm )

Mapa principal de inyeccian (simplficado)

Ajuste rpido del mapa principal de inyeccién

Compensscion por RFM (Smplificado)

Compensatién circUito cerrado de lambda

T
2
£
£
=]

Hapa de ralentf por TPS
Inyeccién rapida y de decaimiento
Compensacion por temperatura del motor
Compensatien por temperatura del sire
Compensatién por tension d bateria - Banco A

Compensacién auxilar por TPS

Primer pulso de arranque

Ajuste individual por cilindro 1/3 Ajuste individual por cilindro 2-3

Banco de inyeccién en hrﬂr 0

ajuste individual por cilindro

s/ Banco A

17.15 Compensacion por rotor

Menu disponible solamente cuando el tipo de motor configurado es
rotativo. Posee la misma funcidn de la compensacion por cilindro y
puede configurarse la compensacion del tiempo de inyeccion de
forma independiente para cada rotor.

Panel de acceso rapido

(¢ APMS)

£, | Mapas de Ignicion

Mapa principal de ignicion (simpificado)
Ajuste rapido del mapa principal de fgnicién

Compensacién por MAP (mada basico)

Rotor ( rot)

Compensacién por temperatura del motor
Compensacion por temperatura del aire
Angulo de traiing v leading MAP  RPM

Limices mirimo y maximo

Ajuste individual por cilindro 1/3

Banco de inyeccion en
ajuste individual por cilindro

-m

X
17.16 Compensacion por marcha

s/ Banco A

Esta opcion activa un mapa de compensacion de combustible por
rotacion de acuerdo con la marcha engranada en el momento.
Para habilitar esta funcion, es necesario que la deteccion de marchas
ya este configurada a través del mend Sensores y Calibraciones.
Es posible usar hasta 6 marchas (6 curvas de compensacion por
marcha) en total

Panel de acceso rapido

Compensacién por marcha

™, [] Activado
1apa principal de inyeccién (simplificada) RPM (rpm )

+— Ajuste r4pido del mapa principal de inyeceidn % 1000 2000 3000
i+ Compensacidn por RM (Simplficada) 2

Compensacion drcuto cerrado de lambda 3 go.o 0,0 0.0

Inyeccién répida v de decaimiento ~
+ Compensacidn por temperatura del motor £ 20,0 0,0 0,0
| Campensacién por temperatura del e =
i Compensacisn por tension de bateria - Banco A

Compensacin auxiiar por TPS 30.0 02 .Y

Comp. en el cambio de marchas 1/7 Comp. en el cambio de marchas

Activado

Esta funcién altera el combustible
asi que el cambio de marchas es detectada.
La compensacién dura el tiempo y la cantidad
configuradas por la curva.

1000 RPM

X

17.17 Enriquecimiento en el cambio de marcha

Esta funcion afade combustible cuando un cambio de marcha es
detectado.

Panel de acceso rapido apa de compensacién en el cambio de ma

Tiempo (s)

Mapa principal de inyeccidn (simpificado)
Ajuste répido del mapa principal de inyeccion
Compensacidn por RPM (Simplificada)
‘Compensatidn circuito cerrado de lambda
Inyeceidn répida y de decaimiente
Compensacin por temperatura del motor
Compensacidn por temperatura del aire
‘Compensacidn por tension de bateria - Banco &
Compensacién auxilar par TPS

Primer puiso de arranque

Partida del mater

Enriquecimienta despues de la partida

‘Ajuste individual por clindra per RPM

Ajuste individual por ciindro por MAP

Compensacién par marcha
- Compensaci6n en sl cambio de marcha

Mapa de compensacion en el cambio de marcha

Enriquecimiento por marcha 2/7

Mapa de anguio de Fase de inyeccin

Enriquecimiento por marcha 1/7

Activado Activado
Activa un mapa de compensacion de

combustible por RPM para cada marcha. Aplicar compensacién com TPS arriba de:

Esta funcion es utilizada para asegurar
mezclas mas seguras en 80 N
marchas més altas £

X v
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Enriquecimiento por marcha 3/7

Enriquecimento para troca: 1-2

17.18 Mapa de angulo de fase de inyeccion

El mapa de angulo de fase tiene la funcion de alterar el momento,
dentro del ciclo del motor, en que el inyector se abre o se cierra 'y
solamente. El angulo de fase de inyeccion consiste en la distancia,
en grados APMS, del PMS de ignicion hasta el momento en
que el inyector se abre o se cierra (segun lo seleccionado en las
configuraciones del motor). Esta distancia angular es medida en el
sentido contrario al de la rotacion del motor.

Panel de acceso rapido Mapa de sngulo de fase de inyeccion
RPM (rpm)

™ 1000 2000
029240,0 280,0

por
Primer puiso de arranque

Mapa de dngulo de fase de inyeccién
Partida del mokor

Enviquecimiento despues de la partida
Ajuste individual par ciindro por RPM
Ajuste individual por ciindro por MAP

Mapa de angulo de fase de inyeccién
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18. Ajustes de los mapas de ignicién

Todos los mapas pueden retardar o adelantar el punto determinado en
el mapa principal y cuando se genera un “Estandar FuelTech”, todos
los mapas son completados con valores estandares, por o tanto, si
usted desea gue el punto sea determinado solamente por el Mapa de
Ignicion por Rotacion, debe borrarse manualmente todos los mapas
de ignicion por Presion/TPS, Temperatura del Motor y Temperatura
del Motor y Temperatura del Aire.

18.1 Mapa principal de ignicion

El modo de edicion del mapa principal de ignicion es definido por
estandar en el modo simplificado, siendo posible cambiarlo al modo
avanzado de configuracion. El modo simplificado y el avanzado son
definidos a través del software FTManager, en el menu ‘Modo de
edicion”.

A través del software es posible cambiar los intervalos de la lectura
de vacio/presion de turbo, TPS vy rotacion del motor, posibilitando
ajustar de forma mas precisa un intervalo especifico del mapa en
que se desea efectuar un ajuste fino del motor. Para eso, basta
con cliguear en el boton “Editar ejes” en la barra de herramientas del
Software FTManager.

=4 = Hourr [E] uste actvo @ icier log
TPS /Pedal |+ Confirmar
S Guardar como... —  ale Renombrar ajuste W Parar log
Datalogger | Abrir Leerde Guardar K ionicien D) Deshacer o
~ % Cerrar Mapa laECU enlaEcu 2 Barrar ajuste ¥4 Borrar memoria
Archivos FTM ECU Calibracién Editar Datalogger

Modo simplificado — tabla 2D

En el modo de configuracion simplificado, la configuracion del mapa
de ignicion es realizada de conformidad con la lectura de rotacion
del motor. El Mapa de ignicion por rotacion es una tabla en que se
indica la curva principal del avance de ignicion, completandose con
el punto deseado de 400rpm al limite de rotacion.

Usando una analogfa, por ejemplo, si es deseado un punto inicial de
156° vy final de 32° (como se hace con un distribuidor), los valores de
la tabla deben ser completados con15° a 600rpm, 17° a 1000rpm y
asi sucesivamente, hasta llegar a los 32° a digamos 8600rpm como
punto final. Por otro lado, para utilizar un punto fijo, deben ser llenados
todos los puntos de la tabla con 24°, por ejemplo.

Note gque, para que el punto realmente sea aplicado exactamente
con los valores ajustados en este mapa, es necesario borrar todas
las compensaciones por temperatura del aire, del motor, presion, etc.

Los intervalos de rotacion pueden ser alterados en hasta 32 puntos,
posibilitando ajustar de forma mas necesaria un area especffica del
mapa.

Panel de acceso rapide

(° APMS)
RPM (rpm)
rpm 400 600 800 1000 1200 1400

camsFEIIN17,0 O S70T 12,0

Ajusts rapida del mapa pi

igricién

Compensacién por MAF (moda bésico)

400 RPM
3 +18,750

Modo avanzado — tabla 3D

El Mapa principal de ignicion en el modo avanzado es configurado
en un formato de tabla (3D), en que el punto de ignicion es ajustado
conforme a la lectura de vacio y presion de turbo o apertura de
la mariposa (TPS), en relacion a la rotacion del motor. Cuando es
configurado por MAP el estandar de intervalo de la lectura es de
-1,00bar hasta el rango de presién deseado, cuando esta configurado
por TPS el intervalo sera definido a cada 10% de apertura de la
mariposa.

El intervalo de rotacion ocurre a cada 200rpm hasta 3000rom, arriba
de este rango de rotacion el intervalo es definido a cada 500rpm hasta
alcanzar la rotacion méaxima del motor.

Los intervalos de vacio vy presion de turbo, apertura de la mariposa
(TPS) vy rotacion pueden ser modificados a través del software
FT Administrado en una tabla con resolucion de (32x32) puntos,
posibilitando el ajuste de forma mas precisa a un area especifica
del mapa.

Panel de acceso rapido

{° APMS)
MAP ( bar )
oapMs| 0,80 0,70 0,60 0,50 040 0,30 -0,20

soo[OMALG 1404 391 382 376 33 37

7600 2NN 03 382 377 37,0 366 36
630040,1 38,2 37,2
600037,6

£ ] Mapas de Ignicién

Ajuste r&pido del mapa principal de ignicién

RPM (rpm )

Campensacion por TPS

Compensacion por temperatura del motor

Compensacion por temperatura del aire

20000

. 19375

18.2 Ajuste rapido de ignicidn

Para aplicar una compensacion de forma répida en todo el mapa de
ignicion, puede utilizarse el Ajuste Rapido de ignicidn. Apenas indique
la compensacion negativa o positivay confirme a la derecha que sera
sumada o restada de todo el mapa principal de ignicion.

Panel de acceso rapido

E'! Mapas de Ignicién

Avanzar o retrasar todo el mapa
0,012 =

— Tabla de ignicién MAP x RPM {avanzada)

el mapa principal de ignici

—Compensacion por TPS

Adelantar o retrasar todo el mapa

18.3 Compensacion por vacio/presion o TPS

Cuando el médulo estéa configurado para controlar un motor aspirado
0 turbo por MAP, el mapa de compensacion por carga del motor es
realizado por presion, yendo desde un valor de compensacion en la
marcha lenta hasta la presion maxima de turbo.

Cuando el modulo esta configurado para controlar un motor aspirado
por TPS, este mapa estara en funcion de la posicion del acelerador
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(TPS), pues éste representa la carga que esta siendo demandada
al motor y con base en eso pueden definirse los puntos de mayor
avance o retardo del punto de ignicion.

Panel de acceso rapido (° APMS)
MAP  ( bar )
m——— bar | 1,00 050 0,80 0,70 0,60 -
- s T N T G G G |

Mapa principal de ignicidn (simplificado)

Ajuste répido del mapa principal de ignicion

-0,90 bar
15,7 °

18.4 Compensacion por temperatura del motor

Este mapa representa una compensacion en el angulo de avance
o retardo aplicado al mapa principal de rotacion por la variacion de
la temperatura del motor. Es de mucha importancia y trae mejoras
significativas de direccidn, especialmente en situaciones de trabajo,
como el motor frio, en que el punto mas avanzado es necesario
para una respuesta correcta del motor. En otro extremo, también es
requerido para la proteccion del motor, atrasando el punto de ignicion
cuando se alcanzan las temperaturas.

(2 APMS)

Panel de acceso rapido

Temperatura (°C)

oC -10 0 10 20
< oves X R T IR

X ] Mapas de Ignicién
Mapa principal de ignician (simplficado)
Ajuste répido del mapa principal de ignicién

Compensacian por MAP (modo bésice)

Compensaciin por temperatura del aire
Ajuste individual par ciindra

18.6 Separacién de ignicion en rotativo

Este menu solo es mostrado cuando el mddulo esta controlando la
ignicion en un motor rotativo. Este parametro ajusta el desfase entre
las bujias Trailing y Leading (normalmente ajustado en -10°). También
es llamado “Timing Split”,

Panel de acceso rapido
© APMS 0,50 0,00

(° APMS)

& ! Mapas de Ignicién

Mapa principal de ignician (simplificada)

Ajuste répido del mapa principal de igricién

RPM (rpm)

Compensacion por MAP (modo basico)
Compensacion por temperatura del motor

Compensacién por tempsratura del aire

Angulo de tr: ding MAP x RPM

X v
18.7 Compensacion por cilindro

Esta funcion puede ser utilizada cuando la ignicion es activada con
bobinas individuales o de forma secuencial. La compensacion del
punto de ignicion sera configurada de forma independiente para
cada cilindro conforme a la rotacion del motor vy tiene origen en las
diferencias existentes entre los cilindros, sean diferencias de flujo,
capacidad de disipacion de calor o hasta inclusive, posicion del
cilindro.

Panel de acceso rapido (© APMS)

RPM  (rpm )

= APMS

japas de Ignicion
Mapa principal de ignicién {smplificadc)
ajuste rapido del mapa principal de ignicién

18.5 Compensacion por temperatura del aire de
la admisién
Este mapa representa una compensacion en el angulo de avance o

retardo aplicado al mapa principal de rotacion por la variacion de la
temperatura del aire de la admision.

Panel de acceso rapido (° APMS)

Temperatura  ( °C)

10 20 30

oc “10 0
=sews T TS 0 8 0,5 03 )

£, | Mapas de 1gnicién
Mapa principal de ignicidn (simplificade)
Ajuste répido del mapa principal de ignicién
Compensacidn por MAP fmodo bésica)

Compensacién por temperatur del motor

mperatura del are

juste indvidusl por clindro

Linites firimo y maximo

=+27,57 0

e 4n por MAF (medo bésica)
Compensarion por temparatura del mator

dlinro ( eyl )

Compensacidn por temperatura del aire

18.8 Compensacion por rotor

Menu disponible solamente cuando el tipo de motor configurado
es rotativo. Posee la misma funcion de compensacion por cilindro y
puede configurarse la compensacion del punto de ignicion de forma
independiente para cada rotor.

Panel de acceso rapido
= APMS. 2000

1

(= APMS) |

L. § Mapas de gnicién
Mapa principal de gnicién (simpificado)

juste répido del mapa principal de ignicidn

Rotor ( rot)

Compensacién por MAP (moda bésico)
Compensacisn por temperatura del motor
Compensacisn por temperatura del aire
Angulo de traiing v leading MAP  RPH

Z-

1 2

X v
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18.9 Limites de punto

Inserte en este menu los limites minimos y maximos de puntos
aplicados en el motor. Ninguna otra funcion de la ECU va a conseguir
aplicar los valores de punto mayores 0 menores de los configurados
aqui. Considere esta funcion como un limitador de seguridad para
el punto de ignicidn.

Panel de acceso rapido

i Punto minimo
a_! Mapas de Ignicion

Activado

- ESP— 10,00
Mapa principal de ignicidn {simplificado)
Ajuste rapido del mapa principal de ignicidn —
Punto maximo
Compensacian por MAP {modo basico) Activado
Compensacidn par terperatura del motor 40.0/=] =
M

Campensacion por kemperatura del aire

Anoulo de trailing v leading M&P x RPM

Activ. Activ.

Punto minimo Punto méximo

+10,0 +35,5

N N

X v

18.10 Salida

Esta funcién permite configurar una tabla de punto de ignicion x
temperatura del motor. Ajuste el punto de ignicion para cada rango
de temperatura.

Panel de acceso rapido (° APMS)
Temperatura (°C)
oC 20
esoo |

1| Mapas de Ignicién

Mapa principal de ignicién (simplficada)

-~ Ajuste répido del mapa principal de ignicién

Compensacion por MAP (simplificarlo)

Compensacidn por temperatura del motor

18.11 Compensacion por marcha

Esta compensacion permite avanzar o atrasar el punto de ignicion
aplicado al motor de acuerdo con la marcha engranada en el
momento. Esta tabla muestra la compensacion de punto en funcion
de las RPM del motor, la compensacion es aplicada sobre el mapa
principal de ignicion.

Para habilitar esta funcion es necesario que la deteccion de marchas
ya este configurada a través del menl Sensores y Calibraciones.
Es posible usar hasta 6 marchas (6 curvas de compensacion por
marcha) en total.,

Panel de acceso rapido

1. | Mapas de 1gnicién

(* APMS)
Activado
RPM ( rpm )

Mapa principal de gricién (simplficads)
Ajuste répido del mapa principal de ignicién
Compensacitn por MAP {modo bisico)
Compensacion por temper atura del motor
Compensarién por temperatura del aire

Marcha ( gear )

Angulo de trailing y leading MAR x RPM
ajuste individual por rotor

Linites minimo y maximo

Compensacién del cambio de marcha

Activado

Activa un mapa de compensacion de
punto de ignicién para cada marcha.
Esta funcién permite contralar los
niveles de potencia por marcha a
través del punto de ignicién,
mejorando la taccion y el manejo.

v

1000 RPM
-5,50 o

18.12 Atraso en el cambio de marchas

Esta funcién permite avanzar o atrasar el punto de ignicion aplicado
al motor luego de un cambio de marcha.

Ese atraso puede ser aplicado solamente arriba del TPS determinado
en la segunda pantalla.

El ejemplo mostrado en las pantallas abajo, el punto de ignicion sera
atrasado en 5°. El tiempo de rampa de retorno es la duracion total del
atraso, que sera progresivamente removido. O sea, en Os después
del cambio de marcha el motor recibe 5° de atraso, 0,25s despugs,
el atraso sera de 2,5° v 0,50s después del cambio ya no habra mas
atraso de punto para el cambio de marcha.

Para habilitar esta funcion, es necesario que la deteccion de marchas
ya este configurada a través del menul Sensores y Calibraciones. Es
posible usar hasta 6 marchas (5 compensaciones por cambio de
marcha) en total,

< )

Activado

Rampa de ignicién para cambio de marcha 1-2

Tiempo de la rampa

Retardo de punto
de retorno

Aplicar compensacién com TPS arriba de:

-5,00
v

X

18.13 Compensacion en el cambio de marcha

Esta funcion retrasa el punto de ignicién en cuanto se detecta el
cambio de marcha. El retardo dura el tiempo configurado, y se
disminuye progresivamente hasta alcanzar ese tiempo.

Para utilizar esta funcion es necesario tener la
deteccion de marcha activada.

Panel de acceso rapido

4

Iniciar la compensacidn con TPS encima de

Activado

80,00%] %
i; Mapas de Ignicidn

R de ignicié bio d hal-2
Mapa principal de ignicién (simplificado) AMpa e IgRICIon para cambloe de mardia

Compensacion de punto
0,02 o

Tiempo de larampa
0,00[2] s

- Bjuste rapido del mapa principal de ignicion
- Compensacion por MAP (simplificada)

- Compensacion por temperatura del matar E— =

Rampa de ignicion para cambio de marcha 2 - 3
Compensacian por kemperatura del aire
Compensacion de punto

0,0/ «

--Ajuste individual por ciindro Tiempo de larampa
. . 0,00/ s
- Limites minima y maximo

~-Partida do mokor Rampa de ignicion para cambio de marcha 3 - 4

Compensacidn par marcha

Compensacion de punto

0,02 o
{

Rampa da ignicién para cambio de marcha 1 - 2

Tiempo de larampa
0,000

Activado

Tiempo de la rampa

Compensacion de ignicion
de retorno

Aplicar compensacion com TPS arriba de:

5,00
- '

X



Otras funciones

FT450 / FT550 / FT550LITE / FT600

19. Otras Funciones

Este menu posibilita el ajuste de todas las funciones que modifican
el funcionamiento de las salidas auxiliares, marcha lenta, control
de rotacion del tiempo, etc. Algunas funciones dependen de la
configuracion previa de una salida auxiliar para su funcionamiento.
Para realizar esta configuracion, accede al menu “Otras funciones” y
configure la salida auxiliar deseada.

19.1 Datalogger interno

El funcionamiento del motor puede ser analizado por medio del
Registrador de datos interno que informa el funcionamiento del
motor a través de la lectura de los sensores conectados al médulo
FT, ademas de proveer otras informaciones de administracion como
porcentual de apertura de los inyectores, punto de ignicion, angulo
de fase de inyeccion, etc.

Es posible trabajar hasta con 256 canales por entrada y almacenar
diversas grabaciones en la memoria de la FT. La descarga y andlisis
de las entradas seran realizados a través de la computadora con el
software FTManager.

Esael delsctes0y oo Datalogger interno
_ ~
Habilitar datalogger
Datslogger interna
& © Panel de Instrumentos y/o automaticamente
Opeiones individuales de candles O Linve extema datalogger
Opciones individuales de canales digtais
Conteldo volontl Autométicamente comenzar o terminar log Tasa de muestreo
Tnicio automatico ¥
- Posicion del actuador
Borrar autométicamente la memoria al atingir 10
Posicion del actuador Fin automatico
" _ [ Esta funcién permite que el datalogger
Posiion del actuadar despues del arranque Referencia e o
+ RPM de contral @ PorRPM recentes mismo despues de atingir la

< capacidad mixima de la memori.
RPM de cortrol despues del arrangue 50002 Rem

Guarde elmapa con el archivo de log

[ Permitir mapa activo puede ser extraido de el
archio de log en el futuro

Carte de combustible enla desaceleracion (cutoff) Q Por velocidad

Linitaddor d rotacidn 5] K
Liite de RPM por temperatura del mator =
Diagnésticos avanzados

Ret t 5
shift light: etraso para terminar bog Habilar los canales avanzados de diagnéstico
[m] e RPM

Ventiador de radiadar 1

>«

Ocupacién de la meméria Situacién del Datalogger
80,00 % "

( Datalogger interno 1/4 Datalogger interno 2/6

Activado

ADVERTENCIA: Habilitar datalogger

Si se oprime el botén de

abajo todos los archivos
se perderan.

Para iniciar ou detener
el log manualmente

oprime el botén de abajo Panel de instrumentos

y/o automaticamente

. Llave externa datalogger

Datalogger interno 3/4 Datalogger interno 2/4

one la entrada

O Ninguno
. Blanco 1: Sonda lambda 1
. Blanco 2: 2-step

Activado

Iniciar o detener de forma automatica

O Por RPM
. Por velocidad

( Datalogger interno 3/4

+/ Iniciar autom.
@ Bianco 3: Aire acondicionado

: q Detener autom.
@ Bianco 4: Presion aceite v

Datalogger interno 4/4

Frecuencia de muestreo
Iniciar encima de:

Atraso para detener
Detener abajo de:

A A~
5000 2,00
~ v

X v
Habilitar datalogger

Selecciones si el datalogger estara activado o no y configure la forma
de iniciar y para el log manualmente. Por el Panel de Instrumentos un
botdn en el panel principal inicia o par la grabacion. Através de Llave
Externa, una entrada blanca debe ser conectada a una llave conecta/
desconecta para habitar la grabacion. En cuanto la entrada estuviera
conectada al negativo, el datalogger esta grabando.

Se puede elegir entre dos opciones del Datalogger:

Simple: todos los canales se registran y en la misma frecuencia de
muestreo.

Avanzado: puede configurar individualmente que canales se registran
y lo que la tasa de ellos la muestra. Funciones y sensores insertados
después de la configuracion del datalogger avanzado entraran
automaticamente con la tasa de muestra patron, y se pueden editar
manualmente en la misma forma que otros canales.

Formas de inicio y cese de la grabacion

Elinicio de la grabacidn del Registrador de datos interno puede ocurrir
por la sefial de rotacion deseado o apretando el botdn “Dato” en el
Tablero de Instrumentos.

Al seleccionar la opcion “Por RPM”, o “Por velocidad”, la grabacion
se iniciara solamente cuando la rotacion programada sea alcanzada.
La grabacion es interrumpida si la memoria esta toda llena, si el
mddulo es desconectado, o si presiona el botdn respectivo en el
Tablero de Instrumentos

A través del Software FTManager el log puede ser iniciado o
interrumpido a través de los botones  “Iniciar log” y “Parar log”
localizados en la barra de herramientas. El botdn “Apagar memoria”
apaga todos los logs en la memoria de la FT.

Frecuencia de muestreo

La Frecuencia de muestreo define la calidad del registro. Cuanto
mayor la tasa de muestreo, mas preciso sera el grafico, en cambio, el
tiempo disponible para grabacion seréd menor. En el caso de vehiculos
de competencias, principaimente de partida, es interesante que la
precision del registro sea la mayor posible, en funcion del arreglo
0 para detectar una posible falla en un punto especifico del mapa.
Cuanto menor sea la tasa de muestreo seleccionada, mas
‘cuadriculado” y sin resolucion quedara el grafico. Por lo contrario,
cuanto mayor es la tasa de muestreo, mas detallado sera el
gréfico.

Borrar memoria al alcanzar el 100%

Si esta opcion esta marcada, la memoria se apagaré al alcanzar el
100%, es decir, 0s registros grabados se perderan, permitiendo la
grabacion continua del Datalogger.

2o E

En el proceso de limpieza de memoria no se puede
grabar un registro.

Guarde el mapa con el archivo de log

Permite que el mapa se guarde junto con cada log grabado.

Diagnosticos avanzados

Activa el log de canales relacionados con el diagndstico de RPM,
tales como ruido al leer la rueda fénica, tiempo de espera de pulso,
borde incorrecto, nimero incorrecto de dientes, entre otros. Estos
canales son muy Utiles para diagnosticar problemas de sincronizacion
de fase y rueda fonica.
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Opciones individuales de canales

Es posible configurar cada canal individualmente, la color que aparece
en Datalogger, visible 0 no, mitigacion, escala en modo avanzado y
frecuencia de muestra.

Indicacion en el area de visualizacion

En el Tablero de Instrumentos de la Inyeccion, sera exhibido un icono
redondo, arriba de la rotacion y de la sigla RPM.

° Registrador de Datos Interno deshabilitado: botén Data
gris;

e  Grabando entrada: boton “Dato” verde, icono rojo claro
intermitente, y arriba la palabra REC;

° Memoria llena: icono rojo v al lado la palabra FULL.

Observacion: Cuando la memoria esté llena, es necesario conectar
la FT a la computadora a través de la USB 'y efectuar la descarga de
las sesiones a traves del software FTManager o eliminar todas las
entradas a través de la interfaz

Descarga de los 10gs

La descarga de los logs efectuados en el datalogger interno debe
ser redlizada a través del software FTManager. Conecte la FT a la
computadora por medio del cable USB'y abra el software FuelTech,
haga clic en el icono “Registrador de datos” y seleccione en la parte
superior izquierda de la pantalla la opcion “Descarga”.

Archivo Mapa Visualizacion Herramientas Seguridad Acesso remoto
m [ Guardar [ Ajuste activo
TPS / Pedal
e 4 Guardar como... e  ale Renombrar ajuste
- Leer de Guardar u Ignicidn
g Cerrar Mapa JaECU enlaECU = ¢2 Borrar ajuste
Archivos FTM ECU Calibracidn

Tras hacer clic en Descarga, una pantalla va a aparecer con el
historial de todas las entradas registradas y tiempo registrado en
cada grabacion. Seleccione los archivos que desea descargar y
haga clic en el boton ok.

Home Vista
p — E ﬁ Guardar Todos L E Valores Min Max
ad | AW E
Downloadl| Abrir  Guardar ﬁ Guardar Como... Opdones ~ Eventos de status =~ Overlay Mapas
- ) o de Inyeccidn ~
ECU Archivos FTML Herramief
Log 1 0,04%
Log2 0,12%
Log3 0,31%
Log 4 0,39 %
0 Log 5 0,23%
=) Log6 0,11%
=) Log7 0,05%
Log8 0,04%
Log9 0,05%
Log 10 0,02%
Log 11 0,08 %
Log 12 0,12%

FTManager Detalogger - o x

Bdbigo  Tools

(i salvar Todos & & valores MinMax:

Dowrload | Abrs Savar [ Savr Com... Opgbes | [§ Eventos de staus  Overlay Tabelas

rigem | Pontei
Eu Arquivas FTML Fermamentas Edtar Zoom

4,6055 Demo drag racing X
roup #1

" 7116 ReM

1000 %
1,13 bar
v

mpo de Injecio Banco A 16,91 ms

RPM (RPM)
000

se de Injecio

2574 ©

Step
Abertura bicos A 97,79 %
L

19.2 Acelerédmetro y Giroscopo (FT550 y FT600)

La FT550y FTB00 tiene un sensor de aceleracion y el giroscopo que
permite los siguientes andlisis:

Voe |

Ver la seccion 15 para hacer la calibracion del
acelerometro.

ATENCION

Para el acelerometro y el giroscopo tienen
lecturas precisas se requiere la calibracion del
sensor. Es recomendado que a fijacion sea mas
proximo posible de 90°.

Fuerza G aceleracion y frenado: Se registra la fuerza de la
aceleracion y el frenado del vehiculo.

Inclinacién frontal: Se registra la inclinacion frontal en la aceleracion
del vehiculo.

Tasa de inclinacidn frontal: Se registra porcentaje de inclinacion
frontal en la aceleracion.
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Fuerza G lateral: registra la fuerza lateral del vehiculo.
Inclinacion lateral: registra la inclinacion lateral del vehiculo.

Taza inclinacion lateral: registra porcentaje de la inclinacion lateral
del vehiculo.

Aceleracion de la velocidad: Calculado a través de la aceleracion
del vehiculo.

Distancia: Calculado a través de la aceleracion del vehiculo.

Direccién: Calculado en relacion a el punto de salida.

ZY

NOTA

Las funciones de Velocidad y distancia, inclinaciones
lateral, frontal y direccion se calculan solo en una
salida valida (TPS hasta del 50% o corte de la rotacion
en 2-Step).

19.3 Control de ralenti

La FT puede controlar la marcha lenta del motor de forma activa a
través de la mariposa electronica, motor de paso y del control por
punto de ignicion.

Para habilitar el control de lenta por mariposa electronica es necesario
antes configurar el menu “Mariposa Electronica” dentro de  “Config.
Del Motor”, enseguida puede partirse a las configuraciones de la
marcha lenta.

Velocidad de control de lenta: Indica la velocidad que el control de
lenta va a permitir que las RPM del motor descienda en direccion al
objetivo establecido. Valores muy altos pueden hacer que el motor se
apague, por ejemplo. Valores bajos producen un retraso en alcanzar
las RPM objetivos percibidas.

Nivel de Reacciodn: £l nivel de reaccion representa la progresividad
y suavidad con que el punto de ignicion vy el actuador de lenta sean
trabajados para controlar las reducciones de rotacion. Cuanto mayor
el nivel de reaccion, mas agresiva sera la correccion del modulo para
controlar esta reduccion.

Niveles de reaccion altos pueden hacer que la marcha lenta actué
inestable.

Panel de access rapido ‘Control de ralenti
3
Vo decontrt e raent

Datalogger interno 18| | O Are acondicionado

Compensacion por aire acondicionado

Opciones individusles de cansles
> Abertura

100 2 |rem 05%] %

Nivel de reaccion RPM
Opiones individuales de candles digitais 12

Control de ralent Abertura del actuador

® Automatica
RPM de control despues del arvanque O Fp

Compensacién por ventilador 1 del radiador

RPM de control [ ventiador 1 del radador

Abertura

Corte de combustible en la desaceleradon (cutoffy - 505 %

Linitador de rotacién 5.0 =

shift light

Compensacién por ventilador 2 del radiador
Posicién de referencia del actuador caliente || [] Ventiador 2 del radidor

Ventilador de radfarr 1 403 %
Abertura

Limites de punto para el control de ralenti 505 %
Habiitado

Ventiladar de radiadar 2

Aire acondicionado
Activar el control con el vehiculo en
movimiento

5005 - [ Activado
Cuando esta opcidn estd selecdonada, el control

= de ralent sigue activa aunque la velocidad de!
25005 ¢ vehiculo sea mayor que 2km /h (1,2 mph).

Bomba de combustible Minimo

fyuda de arranque en frio

Levas varizbles (YTEC) Maximo

Control de ritro progresivo #1

Control de ralenti 1/9

Basico

Velocidad de
control de ralenti

Nivel de reacci6n del
control de ralenti

Apertura del actuador en la lenta

Automatica: En este modo, el actuador de marcha lenta realiza el
control automéatico de la marcha lenta, intentando siempre mantener
la rotacion cercana al objetivo indicado.

Fija: £l actuador de marcha lenta asume una posicion fija, variando
solamente el rango de temperatura del motor.

Esta opcion es muy utilizada en motores con modificaciones externas
y arboles de levas de alto cruce, cuando la opcion de marcha lenta
automatica no logra estabilizar la rotacion.

Abertura padrén/de referencia: Este parametro indica la posicion
que el actuador de marcha lenta debe asumir con el motor apagado y
durante el arranque del motor, de acuerdo con las fajas de temperatura
mostradas en la pantalla. Para todas las otras fajas de temperatura,
la abertura del actuador es interpolada. También es usado como
referencia de posicion estable para el control automéatico de marcha
lenta. Configure un valor suficiente para efectuar la salida en frio del
motor. Se recomienda como estandar inicial para el arreglo un valor
alrededor de 4% para mariposa electronica y 30% para motor de paso.

Control de ralenti 2/9
Automaético Fijo

Apertura padrén de
referéncia (frio)

Abertura padrén de
referéncia (caliente)

Control de lenta por punto

Avanza y atrasa el punto de ignicidn para mantener la marcha lenta
proxima al objetivo especificado.

La FT cuenta con una avanzada integracion entre la marcha lenta
por punto 'y el actuador de lenta, el control por punto queda siempre
habilitado cuando se usa cualquier tipo de actuador de lenta. De
esta forma, el actuador es preparado para guedar en la posicion
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en gue punto de ignicion permanezca lejos de los extremos (ni muy
adelantado ni muy atrasado).

Limites de punto para el control de lenta: estos valores son
los limites de avance y retardo de punto que seran usados para el
control de marcha lenta.

Control de ralenti 3/9

Activado

Limites de punto para ralenti

+25,0 N
TN

v
Posicion del actuador
Solamente disponible cuando la abertura del actuador en la lenta fuese

configurada como “fija”, esta tabla controla la posicion del actuador
en funcion de temperatura del motor.

Panel de acceso rapido Posicion del actuador

R e

| Datslogger interno

= Cantrol de ral

or
P or despues del arranque

RPM de control

Ralenti: Posicion del actuador 4/9

Pos partida (abertura fija)

Cuando la abertura del actuador de lenta fuese configurada como
“Fija”, esta tabla controla el porcentual de abertura del actuador que
debe ser adicionado a la abertura objetivos hasta 10s después de la
partida del motor. Después de este tiempo, la posicion del actuador
es definida por la tabla de posicion del actuador en funcion de la
temperatura del motor.

Fanel de acceso ripido Posicion del actuador despues del arranque

o s 0,0
s 70 |

I

Datalogger interno
=1 Contral de ralent!
Posicitn del actuador

Ralenti: Posterior al arranque 5/9

RPM de control

Esta tabla informa la rotacion deseada para la marcha lenta de acuerdo
con la temperatura del motor. En rango de temperatura intermedia el
objetivo de rotacion es interpolada automéaticamente por el modulo.
Cuando se selecciona la opcion de apertura fija del actuador, en
esta tabla es configurada la posicion del actuador en relacion a la
temperatura del motor.

Panel de acceso rapido

RPM de control

T ()

|~ Datalogger interno
= Contral de ralenti

Ralenti: RPM de control 6/9

.
* .

=1 1000 rrMf=

RPM después del arrangue (abertura automatica)

Este parametro indica el incremento de RPM (es decir, el porcentual,
para control fijo de marcha lenta) que debe ser liberado tras la partida
del motor durante la marcha lenta. La tabla muestra el porcentual;
ella es realizada conforme al tiempo tras la partida en segundos v el
incremento de rotacidn que debe ser liberado.

Panel de acceso répido

RPM de control despues del arranque

e E I
L Ivepes e loncn g |

A\

Datalogger intermo

= Control de ralenti

Ralenti: Posterior al arranque 7/9

Compensaciones por carga: Utiizadas para compensar cargas
que son adicionadas de forma repentina en el motor y pueden causar
variaciones de marcha lenta. Se puede configurar cuantas RPM se
desea subir la marcha lenta cuando el aire condicionado estuviera
ligado, ademas de correcciones en porcentual en la abertura del
actuador para los electro ventiladores

Control de ralenti 8/9 Control de ralenti 9/9

Activado Activ. Activ.
Compensacién por

ventilador de
Radiador 1

Compensacion por
ventilador de
Radiador 2

Compensacion por aire acondicionado

+150

X

Compensacion por aire acondicionado
Aire acondicionado

RPM Abertura
100 2 rpM 5,04

S

Compensacion por ventilador 1 del radiador

Ventilador 1 del radiador

Abertura
3.0

S

Compensacion por ventilador 2 del radiador

[] ventilador 2 del radiador

Abertura
3,02 %

Control de ralenti en movimiento: Cuando esta opcion esta
seleccionada, el control de ralenti sigue activo aunque la velocidad
del vehiculo sea mayor que 2 km/h (1,2 mph).

Compensacion automatica de la caja de cambios: si el vehiculo
esta equipado con una caja automatica, puede ser necesaria una
compensacion para agregar aire al ralentf, debido al esfuerzo que la
caja de cambios ejerce sobre el motor.
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Para opciones avanzadas de control de ralenti

Vaya al menu Configuraciones del motor, Opciones avanzadas del
ajuste y seleccione Control de ralent personalizado.

Compensacion de punto: se utiliza cuando se detecta una carga
(electroventilador, o AC). El punto se aplica inmediatamente en la
deteccion de la carga, luego el control actuara colocando y quitando
la punta seguin sea necesario (estéandar 7.0°).

Velocidad de aproximacion: velocidad que el control actuara para
alcanzar el objetivo de RPM. También dicta el nivel de agressividad
para alcanzar el objetivo (estandar 6RPM/s).

Tolerancia (RPM): rango tolerable para que las RPM estén fuera
del objetivo. Bj.: objetivo de B00RPM, por lo que es "aceptable" entre
800 + 0 - la tolerancia (60RPM por defecto).

RPM de suavizacion: esto sumado a las RPM de objetivo indica
el punto de RPM arriba del cual el control comienza a actuar (esto se
hace para que la entrada del control sea suave). Cuando alcanza este
nivel, el control comienza a disminuir el objetivo de RPM a una tasa de
"targetAproach" hasta que alcanza el objetivo final (estandar S00RPM).

RPM limite para activar: indica el minimo de RPM para que el
control entienda que esta en ralenti, por ejemplo, si el objetivo de
ralent’ es 1000, y este 700, si el RPM estéa por encima de 1700, el
control no actua (por defecto 700RPM).

Ganancia proporcional (KP): responsable de identificar si el RPM
esta lejos o cerca del objetivo para actuar el control.

Ganancia integral (KI): responsable de comprobar la tendencia de
evolucion de las RPM para intentar identificar qué accion el control
debe realizar.

Ganancia derivativa (KD): evalia las RPM en las Ultimas
revoluciones vy lo que hizo el control para llegar a la rotacion actual,
servira como estandar para el control en la secuencia de acciones.

Opciones avanzadas

Compensacion de punto Velocidad de aproximacion

7.0 - 2| RPMs
Proporcional Tolerancia
3= S04 RRM
Integral RPM de suavizacion
3= 300 RPM
Derivativa RPM limite para activar

24[= 700[2] Rem

19.4 Corte en desaceleracion

Esta funcion corta el combustible siempre que el acelerador no esta
siendo presionado y el motor esté arriba de la rotacion escogida. Es
el lamado Corte en la Desaceleracion (Cut-Off).

Se recomienda también un valor de rotacion de 2000 rpm como
estandar. Un valor muy bajo puede causar problemas de que el motor
se apague involuntariamente en la desaceleracion.

El parametro Atraso del Corte para TPS=0%, que es el tiempo,
en segundos de espera, hasta que sea realmente interrumpido el
combustible tras sacar el pie del acelerador sirve para evitar estados
en que el corte quede oscilando, especialmente en estados de carga
leve al acelerador. El atraso estandar sugerido es de 0,5s.

Tras el combustible ser totalmente cortado, el punto de ignicion
es gradativamente retrasado hasta que alcances 0°, de forma a
suavizar el corte en la desaceleracion. La taja de retraso es de 30°
por segundo. Cuando el combustible volver a ser inyectado, el punto
volver de forma gradativa.

Para que (Cut-off) funcione junto con las funciones Anti-lag / Pop
& Bangs / Freno motor, marque la casilla de verificacion como se
muestra en las imagenes a continuacion.

Panel de acceso rapido

Corte de combustible en la desaceleracién (cutoff)

Accionar con TPS=0 y RPM arriba
[#]- Datalogger interna 280012 M
(- Conkrol de ralentl _ _
Retraso de accionamiento cuando TPS=0
. Corte de combustble en la desaceleracion (cUtoff) 2,0 s
+ Limitsdor de rotacion Anti-lag / Pops & Bangs / Freno motor
O Habilitar corte de combustible durante
Anti-ag / Pops & Bangs / Freno motor

Shift light

Wentilador de radiador 1

Corte en desaceleracién 1/2 Corte en desaceleracion 1/2

Activado

Corte para TPS=0

y encima de: Atraso del corte:

Habilitar corte de combustible durante

P N\ ‘/ Anti-lag / Pops & Bangs / Freno motor
2500 - 0,5

X X v

19.5 Limitador de rotacién

Esta funcion es un limitador de rotacion programable. Muy Util para
proteccidn del motor, limitando la rotacion con tres opciones diferentes
de corte:

Corte por inyeccidn: solamente la inyeccion de combustible es
interrumpida instantaneamente, la ignicion permanece funcionando.
Este corte es muy sutil y limpio. Recomendable solo para motores
de baja potencia, siendo el estandar de los vehiculos inyectados
originales.

Corte por ignicion: la ignicion del motor es interrumpido cuando
la rotacion configurada es alcanzada. Esa opcion es indicada para
motores de alta potencia, especialmente los motores turbo, por ser
mas eficiente y segura.

Panel de acceso rapido

Limitador de Revolucién

Tipo de limitador
® Ignicidn

E_! Mapas de Ignicidn O Inyeccion

Limitador de Revolucion

O wvalor dnico

+ Diatalogger inkerno
L Control de ralenti 8000 7 |RPM
- Carke de combustible en la desaceleracion {cutaff)

Life Limkr

® Tabela por temperatura do motor

Fueli¥ech 87




FT450 / FT550 / FT550LITE / FT600

QOtras funciones

Limitador de revolucion 2/2

Limitador de revolucién 1/2

Activado
Limitador de revolucién

Ignicién

Valor Gnico o)
. 7000
N\

. Inyeccion Tabla

X v

Tabla de Limite de Rotacion

Cuando se selecciona la opcion tabla por temperatura del motor
es posible configurar diferentes limitadores de rotacion segin la
temperatura del motor.

Panel de acceso rapido

Limite de rotagio por temperatura do motor
Temperatura (°C)

oz 20

RPMETIIY]

+/-Datalogger interna

Limitador de revolucién 1/2 Limitador de rotacién 1/2

Activado

Valor Gnico

@ b

Ignicién
-20 °C
2000 revisE

@ Inyeccion

P v
19.6 Shift Light

El Shift Alert se puede ajustar para activar en una Unica RPM o por
RPM diferente segun la marcha engranada en el momento. Cuando el
motor alcanza las RPM configuradas, la pantalla parpadea y muestra
un mensaje de cambio de marcha (“SHIFT”). Para activar esta funcion,
es necesario que la deteccion de marchas ya esta configurado a
través del menud Sensores y Calibracion.

Seleccione una salida de la ECU para activar LED o relé externo
junto del shift en la pantalla (opcional). Por el Software FTManager, la
configuracion  de la salida es realizada a traves del menu “Sensores
y Calibracion” y luego “Salidas”.

Quick access panel

§ Enabled
. { xgnition Tables

RPM settings

N @ Unique value
Internal datalogger O Each gear

- Idie spesd control
Decelerationcutoff Actuation options
Rov liier [ Dash panel

Thermatic fan [ shift output

Shift light 1/3 Shift light 2/3 >

Prueba de salida

Prueba Activado

Seleccione la n
Configuracién
de la rotacion

| o Valor Gnico

Por la marcha

Ninguno Opciones de actuacion

O Amarillo 1: Salida shift light \/ panel de Instrum
Amarillo 2: Disponible

: +/ Shift externo.
Amarillo 3: Valvula de PWM

X X v/
Shift light 3/3

Rotacién de la luz de cambio por marcha

Marcha [ 1

19.7 Ventilador de radiador 1

El Control de ventilador 1 puede configurarse de dos formas, a
través de un control prendido/apagado, o de un accionamiento de
solenoide PWM.,

Pancl de acceso rapido Ventilador de radiador 1
~
Temperatura de referencia Activar por temperatura
Datelogger nceima @ Temperatura del motor Activado
Optiones ndividuales d candles ® T ke [t
Optiones individuales de candles dgtals 90/2] oc

Modo de funcionamiento.

@ Prendido/Apagado Desligar abajo =
- Corte de combustible en la desaceleracion (cutoff) 8513 =
© Control proporcional PWM

Control de ralerti

Limitadlor de ratacién
Tabla PWH por temperatura

Shitlght Aire condicionado
iy 1 2| 3| a
Ventlador de radiador 1 W) e 28 Temperatura [oC] n o = o
Ventilador de radiadar 2 FAM con A/¢ ligado
95z] = PWM%] 0 0o 0 o
. dire acondicionad
Somba d combustile Compemcindecmbesible e
WO % 1002 He

Ayuda de arranque en frio

Levas variables (1TEC) Seital de accionamento de la Salida

Control Prendido/Apagado: El accionamiento del ventilador
se realizara segun las temperaturas de Activacion y desconexion
configuradas. También hay la opcion de accionar el ventilador al mismo
tiempo que el aire acondicionado del vehiculo esta conectado. Para
ello, seleccione la opcion “Prender con aire acondicionado”.

Como un ventilador normalmente genera una carga extra en el motor
puede incluir una compensacion de combustible durante los primeros
segundos de su funcionamiento.

Para probar la salida de accionamiento del ventilador, basta
seleccionar el botdon “Probar salida”, en caso de gue el mismo no sea
accionado, verifique la instalacion o haga una prueba en otra salida.
Por el software FTManager, la configuracion de la salida se realiza a
través del menu “Sensores y calibracion” y luego “Salidas”.

Vetilador de radiador 1 1/7 Ventilador de radiador 1 3/7

Activado Activ.

Modo de operacién

. Prendido/Apagado

PWM con AC
ligado

Compensacién de
combustible

O Control proporcional PWM

Ventilador de radiador 1 4/7 ventilador de radiador 1 5/7

Tabla PWM por temperatura del motor

Frecuencia del PWM

Control proporcional PWM: El ventilador, en lugar de un relé
convencional, sera accionado a través de un relé de estado solido(lo
que permite un control PWM), configure una tabla con la temperatura
del motor y el % de PWM que accionara el ventilador, esto crea un
control muy lineal de la temperatura del motor.

Vetilador de radiador 1 1/7 Ventilador de radiador 1 3/7
Activado Activ.
Modo de operacién

. Prendido/Apagado

O Control proporcional PWM

PWM con AC
ligado

Compensacion de
combustible

Ventilador de radiador 1 4/7

ventilador de radiador 1 5/7

Tabla PWM por temperatura del motor
1 2 3 +
nﬂ“ (%]

¢

v

Frecuencia del PWM

88 Fueliech



Otras funciones

FT450 / FT550 / FT550LITE / FT600

Ambos modos de funcionamiento se pueden configurar con
temperaturas de referencia del motor o del aire.

Temperatura del motor: la mas utilizada en los vehiculos de hoy
en dia donde el control se realiza por la temperatura del refrigerante.
Temperatura del aire: esta opcion se puede utilizar para enfriar el
aire del motor en un automaovil turbo-alimentado equipado con un
enfriador de agua o una bomba de agua, incluso en motores diésel
de tractores de arrastre donde se inyecta agua en la camara de
combustion para enfriar.

Ventilador de radiador 1 2/7

Temperatura de referencia

O Temperatura de motor

. Temperatura de aire

19.8 Ventilador de radiador 2

El control de ventilador 2 puede configurarse con temperaturas
diferentes de ventilador 1. Esta configuracion debe realizarse en
el menu ventilador 2. Seleccione la salida que desea utilizar para
estos actuadores y, a continuacion, informe las temperaturas de
funcionamiento.

También hay la opcidn de accionar el ventilador al mismo tiempo
que el aire acondicionado del vehiculo esta conectado. Para ello,
seleccione la opcién “Prender con aire acondicionado”.

Como un ventilador normalmente genera una carga extra en el motor
se puede incluir una compensacion de combustible durante los
primeros segundos de su funcionamiento.

Para probar la salida de accionamiento do ventilador, basta seleccionar
el botdn “Probar salida”, en caso de que el mismo no sea accionado,
verifique la instalacion o haga una prueba en otra salida.

Por el software FTManager, la configuracion de la salida se realiza a
fravés del menu “Sensores y calibracion” y luego “Salidas”.

Ventilador de radiador 2

Temperatura de referencia

@ Temperatura del motor

Panel de acceso rapido
Datalogger interno
Control de ralenti

O Temperatura del aire

Corte de combustible en la desaceleracion {cutoff) o) Temperatura de transmisign

Limitador de rotacion
Aire condicionado

Ventilador de radiador 1 [ Activar con A/C
- Ventilador de radiador 2

.. Bomba de combustible Compensacién de combustible

0,013 %
. Salidas genéricas
% Activar por temperatura
B
Accionar arriba
- Caracteristicas del mator 95[2]| of
- Sefial de RPM
Desligar abajo
- Sensot arbol levas (CAM sync) 90| oC

- Ignicidn
Sefial de accionamento de la Salida

@ Activo en OV
O Activo en 12V (Salidas amarilas)

- Inyeccidn

- Pedal | Mariposa

Ventilador de radiador 2 1/5 (

Ventilador de radiador 1 3/3

La activacion puede configurarse con temperaturas de referencia del
motor o del aire.

Temperatura del motor: la méas utilizada en los vehiculos de hoy
en dia donde el control se realiza por la temperatura del refrigerante.
Temperatura del aire: esta opcion se puede utilizar para enfriar el
aire del motor en un automavil turbo-alimentado equipado con un
enfriador de agua o una bomba de agua, incluso en motores diésel
de tractores donde se inyecta agua en la presurizacion para enfriar.
Temperatura transmision: esta opcion es posible accionar eg
ventilador de radiador 2 para actuar no resfriamiento de radiadores
de dleo de la transmision.

Ventilador de radiador 2 2/5

Temperatura de referencia

OTemperatura do motor

. Temperatura do aire

. Temperatura de transmision

v

19.9 Aire acondicionado

Para efectuar la activacion del aire acondicionado a través de la FT ,
es necesario configurar primeramente una salida para activar el relé
del compresor del A/C. Hecho esto, debe configurarse la entrada
que recibira la sefial del boton A/C, localizada normalmente en el
tablero del vehiculo, la sefial enviada por el botén puede ser positivo
12V 0 negativo, consulte en el capitulo13 otros detalles referentes
a la instalacion.

Por el Software FTManager, la configuracion de la salida es hecha a
través del menu “Sensores y calibracion” y luego “Salidas”.

Ajusta el porcentaje de “Enriguecimiento de combustible” para la
activacion del aire acondicionado, esto evita que el motor tenga una
bajada de rpm al encender el compresor de aire.

El retraso en el arranque del compresor de CA ocurre en 3 ocasiones
diferentes:

- Al arrancar el coche con el boton AC encendido, el tiempo de
retardo se contaré desde el momento en que se excedan las RPM
de arranque. En este caso, la referencia es el arranque del motor, no
el momento de activacion del boton AC.

- Alapagar y volver a encender el boton AC, el retardo de activacion
se contara desde el momento en que se apaga el boton AC. Si el
tiempo entre apagado y encendido es superior al iempo de retardo,
la activacion seré inmediata.

- Cuando las RPM del motor caen por debajo de las RPM minimas,
la parada es inmediata. El tiempo de retardo comenzaréa desde el
momento en que las RPM caigan por debajo de las RPM minimas.

Para reiniciar, se debe haber contado el retraso del arranque v las
RPM del motor deben exceder las RPM minimas en 500 RPM.

Panel de acceso rapido Aire acondicionado

Activar funcién por Desligar A/C abajo

@® Entrada extema

i | Mapas de Ignicion O Painel de instrumentos Desligar A/C arriba
[ Activado
Tipo de activacion 2500 % |RPM

® Botén A/C

Datalagger intema

- Control de ralerti Desligar A/C con TPS arriba

Activado

Compensacién de
combustible

+/ Prender con AC

X

Prender encima de:

A

Apagar abajo de:

o)
hd

WD

v

Cut-off de combustivel
Limitador de rotacién
shift light
Wentlador de radiador 1
- Vertlador de radiador 2
Aive acondicienado
Bonba de combustible
Ayuda de arranaue en fria
Levas variables (YTEC)
- Control de nitro progresivo #1

Cortrol de nitro progresive #2

Control de salida progresiva

O Fcan 2.0
Equipamento
CAN OEM

switchpanel
Canal del botn via CAN

Activacion del botn de A/C
® Activado en OV
O Activado en 12V

Seiial de accionamento de la Salida
O Activo en OV
@ Activo en 12V (Salidas amarilas)

[ Activado
0,03

Enriquecimiento de combutible

002

Retraso de accionamiento

3
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Aire acondicionado 1/7
) I:I Activado

Enriquecimiento de

Aire acondicionado 2/7

Activar funcion por

Atraso de

accionamiento . Botoén externo

. Botén del dashbard

combustible

Al seleccionar la “entrada externa’, es necesario configurar qué
entrada seré la encargada de activar el relé del aire acondicionado.
Es posible configurar una entrada a través de la red CAN.

Configure la salida que activara el compresor del aire acondicionado,
seleccione si la activacion sera por OV (salidas azul o gris) o 12V
(salidas amarillas).

Configure también las condiciones de apagado del aire para
aprovechar mejor la potencia del motor.

Aire acondicionado 5/7 Aire acondicionado 6/7

Prueba de salida: [Prueba

Activ.
cione la salida

@ Gris 7: Disponible

Gris 8: Disponible

Apagar A/C con
TPS encima de:
Activado en 12V

Amarillo 1: Disponible @ Activado en oV
Amarillo 2: Disponible
Aire acondicionado 7/7
Activ.

Apagar A/C abajo de: Apagar A/C encima de:

7000
v

v

19.10 Bomba de combustible

Esta salida acciona la bomba de combustible a través de negativo o
positivo, conectado a un relé.

Se puede elegir entre los modos:

Activado siempre: la salida permanece activada mientras la llave
de encendido esta activada;

Temporizada: Al conectar el modulo, la salida es accionada por
un tiempo de activacion definido, después de eso la salida es
desajustada.

Al recibir sefial de rotacion, el modulo reacciona la salida);

Durante el arranque: cuando la salida se activa mientras esta por
debajo de la rotacion de salida;

Es imprescindible el uso de relé que guarde proporcion con la corriente
necesaria para la activacion de la bomba.

Por el Software FTManager, la configuracion de la salida es hecha a
través del menu “Sensores y calibracion” y luego “Salidas”.

Panel de acceso rapido Bomba de combustible
"
Modo de operacién

[atalogger inkerno O Siempre activada

@® Temporizada

- Control de ralenti

.. Corte de combustible en la desaceleracion (cutoff) O Durante el T
- Limitador de rokacidn
.. Tiempo de activacién
.. 5hift light 3500%] -
Wentilador de radiador 1
Seiial de accionamento de la Salida

@ Activo en OV
(O Activo en 12V (Salidas amarilas)

- ire acondicionado

- Bomba de combustible

- 5alidas genéricas

Bomba de combustible 1/2 Bomba de combustible 2/3

Prueba de salida: [Prieba
Seleccione la salida
: Disponible

Activada siempre

Temporizada

O Durante el partida

: Disponible
: Bomba de combustible

: Disponible

19.11 Ayuda en frio

En esta funcion es posible configurar un inyector para auxiliar la salida
del motor a bajas temperaturas. Esta funcion ayuda en la salida del
motor alimentado con etanol.

Ajuste una salida para accionamiento si se activay 0V o 12V, ajuste
la tabla de tiempo de inyeccion x temperatura del motor.

Panel de acceso rapido

Ayuda de arranque en frio

sefial de accionamenta de la salida
@® Activo en OV

5_! Mapas de Ignicién O Activo en 12V (Salidas amarilas)

Y Curva de tiempo por temperatura
- Datalogger interno 1 2 3 4
Corte de combustible en |a desaceleracion {eutoff)
Tiempo [s] 1,00 0,30 0,00 0,00
- Limtadar de rotacién

Ayuda de arranque en frio 1/3 Ayuda de arranque en frio 3/3

Prueba de salida:{Prueba Curva de tiempo por la temperatura

Seleccione la salida

Gris 7: Aire acondicionado
@ Gris 8: Disponible
Amarillo 1: Disponible

Amarillo 2: Disponible

X

19.12 Levas variable

Esta funcion posibilita la activacion del arbol de levas variable (o de
un cambio automatico de 2 marchas). Seleccione la salida con la
cual desea activar el solenoide del comando de valvulas, enseguida,
informe la rotacion para esta activacion.

Panel de acceso rapido

Comando variable

o

Accionar abajo

Activado

&; Mapas de Ignicion
X 5000[=|rem

Datalagger inkerno Accionar arriba

Activado

+-Control de ralenti

Corte de combustible en la desaceleracion {cutoff) 400 = |RPM

Levas variables 1/2 Levas variables 2/2 )

Prueba de salida: FPrueba Activ
Selecione a saida desejada
Ninguno

Prender abajo de: Prender encima de:

o Azul 5: Levas variables

Azul 6: Disponible 7000
v

Azul 7: Disponible

X v

19.13 Control de nitro progresivo 1y 2

Esta configuracion de salida auxiliar permite la dosificacion de
la mezcla combustible + nitro (0 solamente nitro) a través de la
modulacion de pulsos (PWM) enviados a los solenoides.

Control de nitroso progresivo

Tipo de Control Frecuencia del PWM Compensaciones de combustible

@ Desactivado 252 Hz || Atraso parainicio

- 0,007z

() porRPM sedial de la salida =] *

() por Velocidad Activo en OV Mantener después de desactivar

- 0,102

) porTiempo Bloguear con temp. del motor abajo = ¢

Activado

Habilitar Nitro Progresivo — Rampa de cierre -

7512 c 0,102 s

® Activado siempre

Llave externa PWM de nitro para 2-step Compensaciones de ignicion

02| %
Llave en Dashboard s Atraso para inicio
Sincronizado con Pro-Nitro Enriquecimiento para corte de arrancada 0,001 =
| %DC 0,0 Ib/h
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Configure una salida auxiliar como “Salida de Nitro”. En seguida,
seleccione como hara ese control: por tiempo (iniciado pos la
liberacion del 2-step) por rotacion o por velocidad.

Seleccione luego el método para habilitar el Nitro Progresivo:

e  Activado siempre;

° Llave de nitro progresivo: scleccione una entrada que, al
recibir negativo, habilita el control de nitro.

° Panel de instrumentos: un boton debe ser configurado en
el panel de instrumentos para habilitar o deshabilitar el nitro
progresivo.

e Sincronizado con Pro-Nitro: el control de nitro progresivo
sera activado asf que las mismas condiciones configuradas en la
funcion Pro-Nitro (en el mend “Funciones de Arrancada’) fueran
alcanzadas.

> (<

( Control de nitroso progressivo 1/16

Control de nitroso progressivo 2/16 )

Prueba de salida: [Prueba

. Ninguno

O Azul 5: Nitroso Progressivo

Activado
Seleccione la salida

) O Control por RPM

| . Control por Tiempo
. Azul 6: Diponible
. Control por Velocidad
. Azul 7: Disponible

X X

( Control de nitroso progresivo 3/16 )

Habilitar Nitro Progressivo

. Activado siempre . Painel de Instrum.

Llave nitro Sincronizado
progressivo

con Pro-Nitro
X v

La opcion “Salida progresiva” permite hacer con que los porcentuales
de nitro configurados en la tabla sean alcanzados progresivamente,
conforme a la abertura del TPS. Configure un valor de TPS para iniciar
el control progresivo y otro para asumir 100% de que fue configurado
en la tabla.

Luego de eso, configure la frecuencia de la salida PWM, en seguida
la senal de la salida. Para solenoides comunes, use entre 25y 30hz.
Para solenoides NOS Big Shot lo recomendado es 50hz.

En la préxima pantalla puede ser configurado un Blogueo de nitro
para temperatura abajo del valor deseado.

El valor configurado en “PWM de nitro para corte de arrancada” es
considerado siempre que el 2-step estuviera accionado. La tabla de
nitro es desconsiderada en este momento y solo vuelve a ser usada
luego a la desactivacion del 2-step.

( Control de nitroso progresivo 5/16 ( Control de nitroso progresivo 6/16 )
+/ Salida progresiva
Frecuencia del PWM Sefial de salida
TPS para 0%
de nitro:

TPS para 100%
de nitro:
A\ Activado en OV

v . Activado en 12V

v

Control de nitroso progresivo 7/16 )

Activ.

Desactivar nitroso
con la temp. del
motor debajo de:

PWM de nitro
para 2-step

El enriguecimiento para corte de arrancada es un porcentual fijo de
enriguecimiento usado en cuanto el 2-step estuviera activo. El atraso
de punto para corte de arrancada es sumado al punto configurado
en la funcion de 2-step en el mend Funciones de Arrancada. El valor
configurado en la funcion de nitro progresivo no es el punto absoluto
durante el 2-step. RPM inferior superior para accionamiento crea una
ventana des accionamiento para el control de nitro. El nitro progresivo
Solo sera activado si estuviera arriba del RPM inferior y debajo de la
RPM superior.

Tiempo para retorno completo del PWM es un atraso en segundos pos
desactivacion debido a algun parametro de seguridad TPS, RPM o
llave de activacion. Esta funcion evita que el nitro (y consecuentemente
la potencia en el motor) retorne instantaneamente, causando perdida
de traccion.

( Control de nitroso progresivo 8/16 ) Control de nitroso progresivo 9/16

RPM inferior
para accionamiento

Enriquecimiento
para 2-step

Atraso de punto
para 2-step

RPM superior
para accionamiento

o)
v

A
+75,0 8000

X v
Control de nitroso progresivo 10/16

Tiempo para retorno completo de PWM

Realizadas estas configuraciones, esta el mapa de inyeccion de nitro
en funcion de la rotacion, tiempo o velocidad. Cuanto méas alto el
porcentual configurado en este mapa, mayor la cantidad de nitro (o
nitro + combustible) inyectada.

La rotacion maxima es la misma escogida en el menu “Caracteristicas
de motor”, esa tabla puede ser configurada via FTManager para definir
los valores necesarios para la tabla. Al usar mas de una bancada de
inyectores, el enriquecimiento es hecho en ambas.

Cuando se usa mas de un banco de inyectores, el enriquecimiento
es echo en los dos bancos.

Enriguecimiento por % PWM 13/20

Atraso para inicio de
compensacioén de inyeccion

0% PWM
= {+50,0%Dci=s

Nitroso: Enriquecimiento 14/16

bar
-0,90 30 -0,70

g s [ s [ s

6000 +1

+15 +25
N - EXETEED
X v

El atraso para inicio de la compensacion de inyeccion evita que el
combustible llegue a la camara de combustion antes del nitro, algo
comun de ocurrir en motores que tienen los foggers de nitro distante
de los inyectores.

Alas tablas de enriguecimiento por PWM y enriquecimiento por RPM
se refieren al % de combustible adicionado de acuerdo con 0% de
nitro inyectado y de acuerdo con las RPM del motor.
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Panel de acceso rapido

Enriquecimiento por % PWM

Mapasdelgnicién r],(] 10.0 20,0 30,0

Datalogger interno
- Control de ralerti
Corte de combustible en la desaceleracion (cutoff)

Limitader de rotacidn

Lifs

Nitroso: Atraso de ignicién 20/20 Enriquecimiento por % PWM 13/20

Atraso para inicio de

Retardo Rampa compensacion de inyeccién

Atraso de ignicién por %PWM 18/20
7 T i T

{
|
|

Pos cesar la inyeccion d nitro, en general es necesario mantener las
compensaciones de inyeccion por algunas décimas de segundo,
a final, el colector de admision del motor estaré lleno con mezcla
aire +nitro que sera consumida por el motor enseguida. El tiempo
de la rampa hace con que la compensacion de combustible sea
desactivada progresivamente.

El atraso para inicio de la compensacion de ignicion tiene el objetivo
de hacer con que el punto de ignicion sea atrasado apenas cuando
el nitro ingrese en la cémara de combustion, lo que puede demorar
algunos decimos de segundo. En la tabla de atraso de ignicion por
%de nitro y por RPM deben ser colocados los atrasos (siempre
negativos) de acuerdo con % de PWM de nitro o RPM.

Atraso de ignicién por %PWM 18/20 Nitroso: Atraso de ignicion 20/20

Retardo Rampa

i
|
|
|

| |

. . . - - 1

| J

10%

( - +

A
0,00
~

X

Por ultimo estén los tiempos para desactivar las compensaciones
de ignicidn y son usados, pues mismo pos cesar la inyeccion de
nitro, el mdltiple de admision del motor estara lleno con mezcla aire
+ nitro que sera consumido por el motor en seguida. El tempo de la
rampa hace con que la compensacion de ignicion sea desactivada
progresivamente.

19.14 Control de salida progresiva

Este control posibilita la activacion, a través de PWM, de una valvula
solenoide que controla la valvula wastegate, regulando asf la presion
de turbo. A través de un boton externo, se puede activar una funcion
de Boost+ (uso opcional), que es un aumento instantaneo del
porcentual del control en cuanto al botdn fuera mantenido accionado.
Recomendamos la utilizacion del solenoide N75 de 3 vias. Para
mayores informaciones en cuanto a su instalacion, consulte el capitulo
13.8 de este manual.

Panel de acceso répido Control de salida progresiva
Tipa de Control Frecuencia del PWH
@® porReM 250 He

5_! Mapas de Ignicion O por Velocidad

Seiial de la salida

Q) por Tiempo @® Activo en OV
Datalogger interne O porMaP O Activo en 12V (salidas amarilas)
Control de ralenti O por marcha y RPM del motor
B Botén de aumentar
Cut-off de combustivel © por marcha y tiempo pos cambio [ Actvado
Uimitadar de ratacidn Hodo de activacin 202 %
Siempre activo
Ventlador de radiador 1 i i} Activacion del Boton-+
Somente apds lrgada vaiida
Bomba d combustible @® Activo en oV

—— Para usar & oo de control por marcha, &
Control de salda progresiva Detecoén de marchs debe estar habiitada.
Salida progresiva por el TPS

[ Actwada

Desde 10% e TPS, la salida es proporcional a

O Activo en 12V

Curva de PWH por RPH valor de PWHM a 2-step/3-step/burnout
02

%

Salidas genéricas

salida de tacametro

mapa. Se alcanzara el PWM programad cuando
& TPS fuera el que se ha programado abajo.

Caracteristicas del motor Accionar con TPS arriba

Seifial de RPM S0.05] %
MAP minimo para acionamento
[1 Activado

sensor arbol levas (CAM syncy

El primer parametro de configuracion es la salida que activara el
solenoide de control. Seleccione entre las salidas disponibles.
Mediante el software FTManager, esta configuracion se realiza atraves
del menu “Sensores y calibracion” y luego “Salidas”.

{ salida auxiliar por PWM 1/21

Prueba de salida: [Prueba

Seleccione la salida
Amarillo 1: Disponible P
Amarillo 2: Disponible

@® Amarilo 3: Disponible _—
Amarillo 4: Disponible N

X v

Las siguientes pantallas le permiten habilitar o deshabilitar rapidamente
el control, ademéas de elegir el método de control por revolucion, or
tiempo, por velocidad, por MAPR, por RPM'y marcha y tiempo después
el cambio.

El control de tiempo comienza después de que se desactiva la
funcidn de 2-step.

Salida auxiliar por PWM 2/21

Control por
O Control por RPM MAP

Control por
tiempo

Salida auxiliar por PWM 3/21 )

Activado

Por marcha y

Salida auxiliar por PWM RPM del motor

Control por
velocidad

Por marcha y
tiempo pos cambio

X v

Al seleccionar la opcion “Por marcha y tiempo después del cambio”,
es necesario definir si la funcion se activara siempre o solo después
de un inicio valido (después de la validacion de 2-step).

Salida auxiliar por PWM 4/21

Activacién de tiempos

O Siempre activado

Desactivar despues de
largada validada por

En la siguiente pantalla, debe ser programado el porcentual de TPS
arriba del cual el control de Boost comenzara a pulsar el solenoide
de control. Al seleccionar la opcion “Salida Progresiva” el control de
presion de turbo comienza a pulsar a partir del 10% del TPS, de forma
progresiva, hasta que tome el porcentual configurado en el mapa
cuando el TPS exceder el valor configurado.

e Paralos solenocides N75 de 3 vias, configure la frecuencia de
PWM como 20Hz. La configuracion de la senal de la salida varia
de acuerdo con la forma de instalacion de la valvula N756. Mire
el capitulo 13.8 para mas informaciones.
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° En seguida configure el aumento del porcentual de control de
presion de turbo cuando el botdn boost + fuera presionado (Uso
opcional).

El porcentual de boost para el corte de arrancada es el valor que

el control de boost asumira cuando el 2-step estuviera accionado,

desconsiderando los porcentuales configurados en el mapa de boost.

> <

Atingir valor programado
en el mapa con
TPS arriba:

( Salida auxiliar por PWM 5/21 Salida auxiliar por PWM 6/21

Activado
+/ Salida progresiva

activar con MAP arriba:
A partir de 10% de TPS

la salida sera proporcional

al mapa.

El valor programado sera

atingindo en el TPS al lado.

X

[4 Salida auxiliar por PWM 7/21

Salida auxiliar por PWM 8/21

Activ.
PWM en el
2-step, 3-step
y Burnout

Frecuencia del PWM Sefial de salida

Botén+ aumenta
en:

A\ Activado en 0V

15
v . Activado en 12V
X v

( Salida auxiliar por PPWM 9/21 )
Seleccione la entrada
Ninguno N
Blanco 1: Disponible
Blanco 2: Disponible _—
Blanco 3: Disponible

Blanco 4: Pedal 1

X

Por ditimo, seran configurados los mapas con los porcentuales de
boost en funcion de las RPM, velocidad o tiempo. El control por
tiempo inicia pos la desactivacion del 2-step.

Salida auxiliar por PWM 11/21

en la marcha

19.15 Aux activada por presion turbo 1y 2

Esta funcion es utilizada para activar una salida auxiliar de acuerdo
con la lectura del sensor de MAP.

Painel de acesso rapido
Curva de PWM de nitro por RPM ~

Saida ativada por MAP #1

Ligar acima de

- Enriquecimenko por SR 0,802 bar
- Enriguedmento por MAP (aux

9 P faw) Desligar acima de
- Atraso de ignicdo por %P 1,002 bar

- Atraso de ignicdo por RPM (auy;
anic=0 p (s Modo de ativacdao

Saida auxiliar por PWM

{1H

® Ativar sempre

- Curva de PWM por RPN O Ativar durante o 2-step/3-step/burnout
Salda ativada por MAP #1
B (O Ativar fora do 2-step/3-step/burnout
- Saida ativada por MAP #2

RPM minimo para acionamento
BoostController #1

& [ Ativado
- Ajuste rapido do alvo de boost 1500 = | RPM
- Mapa de press8o da wastegate apds 2-step
TPS minimo para acionamento
[=- BoostController #2 [ Ativado
- Ajuste rapido do alva de boost 90,0 2| %

El sensor MAP necesita estar configurado en una de las entradas
para efectuar el control de la salida.

Por el Software FTManager, esta configuracion es realizada a través
del menu “Sensores y calibraciones” y luego “Salidas”

> |«

Aux activada por presion turbo 2/4

( Aux activada por presién turbo 1/4

Prueba de salida: [Prueba Activado
Seleccione la salida

Ninguno Prender encima de: Apagar abajo de:

Azul 5: Disponible A

O Azul 6: Aux activada por presion turbo -0,10 v

Azul 7: Disponible

X X
También puede configurar cuando la salida sera activada. Las unicas
salidas capaces de accionar un relé o carga por 12v son las amarillas.
Defina la faja de vacid/presion en que esa salida sera activada vy
desactivada.

Aux activada por presion turbo 4/4 )

> |«

Activado Activ. Activ.

( Aux activada por presién turbo 3/4

TPS minimo
para activacion

RPM minimo
para activacion:

O Siempre activado

. Activado durante el 2-step 2500 o) %0 o)
v

. Activado fuera del 2-step

X X

" ow

Existen 3 modos de activacion: “Activar Siempre”, “Activar durante el
2-step” o “Activar fuera del 2-Step”. O sea, mismo que la salida este
en la condiciones de vacio/presion para sera accionada, la condicion
de arriba debe ser respetada.

Para una mayor seguridad del usuario en relacion a esa salida puede
ser establecida un TPS minimo para la activacion en una RPM minima.
Si estos requisitos se configuran y uno de ellos no fue alcanzado la
salida no sera activada..

19.16 Salida para tacémetro

La salida para tacémetro por esténdar, es utilizada en la salida gris
n°8, si en caso lo necesita usar para otra aplicacion, recomendamos
utilizar los cables amarillos(n®1 a n°4) para esta funcion.

Siaun asf hublera la necesidad de utilizar una salida diferente para
tacometro (cable azul n°1 a n°8 o cable gris n°1 a n°7), entre en
contacto con nuestro soporte técnico, para este caso es necesario
la instalacion de un resistor para el correcto funcionamiento de este.
Por el Software FTManager, esta configuracion es hecha a través del
menu “Sensores y Calibraciones” y luego “Salidas’”.

Modo de activacion

Sincronizado: Usa la misma lectura de RPM

No sincronizado: usado para ajusta el RPM a través de los pulsos
por vuelta del motor.

Panel de acceso rapido

Salida de tacometro

Tipo de activacion
@ Sincronizado

l! Mapas de Ignicidn

O Mo sincronizado

Datalagger interna —
Niimero de pulsos para 2 revoluciones

ontral de ralenti del motor (por ciclo en un 4T)

i Cut-off de combustivel 15

Esos valores pueden ser lefdos en un Datalogger externo.

Por el Software FTManager, esta configuracion es hecha a través del
menu “Sensores y Calibraciones” y luego “Salidas”.
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19.17 BoostController 1y 2

La funcion de control activo de presion de la véalvula wastegate es
utilizado para control mas preciso de la presion de turbo en vehiculos
de calle, circuito vy principalmente arrancada. El control puede ser
efectuado por tiempo pos 2-step, marcha y RPM, marcha y tiempo
pos cambio, valor Unico y RPM del motor, ademas del control con
objetivos especificos para arrancada (2- step, 3-step e burnout).

i i t IMPORTANTE

- Lapresion controlada por el BoostController
es la presion en la parte superior de la valvula
wastegate.

- Es posible definir la presion maxima de MAP
y MAP en 2-step.

- Cuando el BoostController esta desactivado
el objetivo es cero, y cada vez que la presion
leida ultra pasara 0,1bar por cualquier motivo
el solenoide de alivio sera activado.

Diagramas de instalacion

1 - Accionamiento solenoide de alivio o inyector - conectado en la
salida amarilla;

2 - Solenocide de alivio;

3 - Accionamiento solenoide de incremento o inyector - conectado
en la salida amarillg;

4 - Solencide de incremento;

5- Negativo;

6 - Presurizacion del garrafa de CO2;

7 - Sensor de presion;

8 - Manguera de conexion con sensor

9 - Presurizacion;

10- Salida silenciador o aire libre;

11- Inyectores;

12 - Valvula 3-vias o N75;

13 - Accionamiento de la valvula 3-vias o N75;

14 - Controlo del presion de la Wastegate;

Diagrama con solenoides

Diagrama con inyectores

Co,

Diagrama con Valvula 3 vias

O
O+t w4

Diagrama con Valvula N75
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El sensor de presion (7) debe ser conectado en la
parte superior de la Wastegate con una manguera (8)
con largo maximo 30 cm, eso evita dafos al sensor
de presion causada por vibracion.

IMPORTANTE

- El sensor de presion debe ser instalado en
una linea exclusiva, y no compartida con
ninguna otra conexion, para evitar errores
de lectura.

- Para el correcto funcionamiento del sistema,
use apenas sensores FuelTech linea PS: PS-
10B, PS-20B etc.

ATENCION

El modo de prueba del Boost integrado por
tiempo realizado después del 2-STEP solo e
funcionara con el motor apagado.

Para trabajar con el motor en marcha, es
necesario que ocurra un 2-STEP valido, es
necesario llegar a las RPM del corte 2-STEP o
TPS este encima del 50%.

Configuracion en el FTManager

Através do FTManager es posible efectuar todas las configuraciones
necesarias para el funcionamiento del BoostController.

BoostController 2

Tipo de control

O Por marcha y RPH del motor
o
O Valor de Objetivo i

(€02 compatbe)
(€02 o compatile)

O PorRPH delm
O Por velocidad de referencia

Presion de botella de 02
Objetivo para largada 4,002] b
Objetivo para 2-step. aatas o vt
O Inyector de ato fso (>80b/h)
Objetivo para 3-step: O Inyector de bajo fujo (>80b/h)

B s

Objetivo para burout

Objectivo de pre-largada

0% bar 0,103 Joar

O Adtvado en 12

Ganancia del control
2

1 PopsaBangs | Freno 1

O Actvado
002 ] ber

Configure la entrada para el sensor de presion (PS10, PS20, PS150
y PS300 o MAP del BoostController2). En el FTManager acceda al
mend “sensores y calibracion/entradas”.

=
(Eumb-dtmbusﬂb\a V|| Test ~| Test Salida para contagiros || Test

Entradas (Cables blancos)

Importar sensor

#2: 2-step

#3: Boton A/C

#4: Presion de acefte

#5: Temp. del motor

#6: Presidn de combustible

Calibrar sensor

Nombre del Canal Sensor de entrada

Mombre predeterminado @ predeterminado

#7: Temp. del aire Presion wastegate i PS-10A (10bar / 145psi~ 03 5V) v
#8: Ningdn

Zor Ningin ot e personaeats T) Personalzado

210: MAP Presién wastegate

29

Es recomendada la utilizacion de las salidas amarillas
0 azules para conexion de los solenoides de control.

IMPORTANTE

Evite usar salidas de colores diferentes para
los solenoides. Use dos salidas amarillas o dos
salidas azules.

En el Datalogger es posible configurar los canales para el control de
la presion del BoostController.

0] Cam sync signal oFF B
(] 2-step validated oFF y
Sas 4 s w | ws & @s e s
Wastegate Pressure 4,606  bar H
F] Wastegate Target 4507 bar ]
] Gear change compensation % |
] Cam syncange 367,7 °BTOC_

Configuracion de las entradas en la FT

MenU sensores y calibracion seleccione la opcion “presion de la
Wastegate”, pos defina la entrada que seré asociada al sensor, el
fipo de sensor utilizado.

Wastegate pressure 1/XX Wastegate pressure 2/xx

Input select Sensor type

None . MAP Boost (6bar/87psi - 0 a 5V)

@ vhite 1: Avaliable

@ Ps10a (10bar/145psi - 1.2 5)
@ vihite 2: Two Step
@ Vhite3: Avaliable
© White 4: Avaliable
X X

Wastegate pressure 3/XX

Output value
Reading Sensor offset

3,50 +0,36

X

Configuracion en la FT

En este menu se debe informar al BoostController sus configuraciones
basicas.
BoostController
Configuraciones del BoostController
Objetivo para largada

Mapa del BoostController

Ajuste rapido
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Padron: Es posible acceder todas las configuraciones de control a
través de la pantalla de la FT.

Nivel de reaccion del control: Disponible solamente cuando modo
padron fuera seleccionado.

Customizado: Algunas configuraciones quedaran disponibles
solamente en el software FTManager.

General config 1/13

General config 2/13
Enabled

Control gain

. Basic

. Advanced (PC)

X v

All control options
enabled

Origen de la presion: En la configuracion del BoostController sera
necesario informar cudl es su fuente de presion, multiple de admision
o cilindro de CO2.

Cuando es utilizada la garrafa, es obligatorio el uso de un regulador
de presion industrial, limitando la presion de la linea de acuerdo con
la configuracion deseada. Deben ser utilizados dos mandémetros, uno
antes del regulador, indicando la presion en la garrafa y otro pos el
regulador, mostrando la presion en la linea.

General config 3/13 General config 4/13

Pressure source Valve mode

. Co2 bottle pressure
Intake manifold Dual 2 way valve

pressure . (Co2 compatible)

10.0
. Co2 bottle Single 3 way valve
(Co2 not compatible)

A
N

X v
Modelo de valvula: Es posible escoger cual modelo de valvula
sera utilizado, inyector de alto o bajo flujo, bloc de 2 valvulas FT o
valvula BoostController2. Es posible configurar un valor minimo para
activacion del BoostController a través del TPS y MAP.

General config 5/13 General config 6/13

Valve model Enab. Enab.

High flow injector
. (>80lb/h) O FT dual valve block

Low flow injector
(<80Ib/h)

Activate boost when
TPS is over

Activate boost when
MAP is over

’ BoostController2 valve

X v

Salida proporcional: a partir del 10% de TPS la salida sera
proporcional al mapa. El valor programado sera alcanzado cuando
el TPS llegara al valor configurado.

En esta pantalla es posible configurar la presion maxima de map vy
presion maxima de map en el 2-step.

General config 7/13 General config 8/13

Enab. Enab.

Programmed value

\/ Progressive output
when TPS is:

Maximum MAP
pressure

2-Step maximum
e 1 MAP pressure
when this option is

enabled, the output is

progressive to table.

Programed value will be 80

A
A 3,00

reached for the TPS v
setup beside.

X v

Accionamiento de la salida: |a salida puede ser accionada en OV
0 5V. Configurar la salida de accionamiento de las valvulas.

General config 9/13

General config 10/13
Test output: g-

. None

Output activation

O Activated at OV
. Activated as 12V

@ Blue 5: Avaliable
@ Blue 6: Avaliable
Q Blue 7: Avaliable

X

Botén Boost+: En cuanto presionado, aumenta la presion en la
parte superior de la valvula wastegate.

General config 13/13

Boost+ button input selection

General config 12/13

Enab
None

White 1: Avaliable

White 2: Avaliable

Boost+ Scramble Button mode
Button increase:

OAct\vated at 12v
A

12.0 . Activated at OV
White 4: Avaliable

X v X

White 3: Avaliable

Objetivos en la arrancada

Define las presiones objetivos en la parte superior de la vélvula en el
2-step, 3-step en el burnout.
BoostController
Configuraciones del BoostController
Objetivos para largada
Mapa del BoostController

Ajuste rapido

Objetivo en el 2-step: Configura la presion objetivo durante el 2-step.
Objetivo en el 3-step: Configura la presion objetivo durante el 3-step.
Objetivo en el burnout: Configura la presion objetivo durante el modo
pumout.

Objetivo en el Anti-lag / Pops&Bangs / Freno motor: Configura
la presion objetivo durante estes modos.

Objetivos para largada 1/3 Objetivos para largada 2/3

Objetivo para 2-step Objetivo para 3-step Objetivo para burnout Pre-inicio

Objetivos para largada 3/3
Activado

Presién del objetivo para
Anti-lag / Pops&Bangs / Freno Motor

Mapas de boost

En esta funcion es posible configurar tipos de mapas de boost, por
fiempo pos 2-step (estégio unico), por marcha'y RPM (un estégio por
marcha), Por marcha y tiempo pos 2-step (un estagio por marcha) y
valor Unico de objetivo.

BoostController
Configuraciones del BoostController
Objetivo para largada

Mapa del BoostController

Ajuste rapido
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Por tiempo pos 2-step: Permite una rampa detallada con hasta
32 puntos de tiempo. Los valores intermediarios son interpolados.

Main targets 1/8 Main targets 2/8

Time based wategate pressure after 2-step

Single target 1 2 3 4
valve

Time based
after 2-step

Gear and

ERoneiRE Engine RPM

Gear elapsed based
time

v

“10.00

Por marcha y RPM del motor: configura un estagio para cada
marcha, con hasta 8 puntos de RPM por marcha. Es necesario que
la funcion de deteccion de marcha este ya activada. No depende
del 2-step.

Main targets 1/8 Wastegate pressure for gear 1 - 2/8
Time based |
after 2-step Single target
valve

Gear and

EngheiRut Engine RPM

Gear elapsed based
time

X

Por marcha y tiempo pos cambio: Configura un estagio para
cada macha, con hasta 8 puntos por tiempo pos el cambio.

Main targets 1/8 Main targets 2/8

Time based Wastegate pressure table for gear 1

after 2-step Single target

1 2 3
valve
&
Engine RPM M
3005 50 50 70

Gear and
Engine RPM

Gear elapsed based
time

HH v

Main targets 8/8

Chart curves
. .Gear 1

. +/ Gear 2
‘ + Gear 3 O +/ Gear4
. + Gear 5

. V/ Gear 6
K

X : v/
Valor de objetivo unico: Define un valor fjo de presion para el
BoostController. La valvula wastegate trabajara siempre en este valor.

Esa configuracion es recomendada para la utilizacion en testes de
dinamodmetro.

Main targets 1/8 Main targets 2/8
Time based

after 2-step Wastegate pressure fixed target

Single target
valve

Gear and
ERGESREN Engine RPM
Gear elapsed based

time

X v :
Por RPM del motor: Ajusta la presion de la vélvula wastegate
conforme a la rotacion del motor.

Main targets 1/8 Main targets 2/8

Time based RPM based wategate pressure
after 2-step Single target
valve

Gear and

Engine RPM

Engine RPM
Gear elapsed based
time

X v/

Main targets 8/8
i T T

10000

Ajuste rapido

Esa funcidn es posible hacer un ajuste rapido para ajuste en presion
de la wastegate. El ajuste répido esta disponible para todos os tipos
de controle.

BoostController Ajuste rapido

Configuraciones del BoostController . -~ -
Ajuste rapido del objetivo
de presion de wastegate

Objetivo para largada
Mapa del BoostController

Ajuste rapido

Los tipos de control donde hay un ajuste para la marcha, el ajuste
puede ser realizado de forma individual para cada etapa.

Debe tener la funcion de deteccion de marcha
activado para permitir que los tipos de control
marcha.

Ajuste rapido

Ajuste rapido del objectivo de
presion de wastegate

v/

19.18 Cambio de marchas cortadas
(GearController)

Esa funcion permite el cambio de marchas sin uso de embrague en
cambios equipados con enganche rapido.

ATENCION

Ver los esquemas de latigo en la seccion 4 de
este manual para conectar el sensor de palanca
de arnés.

NOTA

La funcion solo puede ser usado con cambios
equipados con enganche rapido. Cambios con
enganche sincronizado no permiten intercambio
correctamente.

IZ8 |

Cuando se activa la funcion de entradas blancos 19y 20 del FT600
se asociara como entradas de los sensores de palanca.

Se puede establecer el punto de ignicion durante el corte de dos
maneras, a través del mapa principal o punto fijo.

Mapa principal: el cambio de marcha sera configurada de acordd
con 0 mapa principal.

Punto fijo: gjusta el punto de ignicién conforme el rango seleccionado.
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GearController 1/8 GearController 2/8

Activado

Atencion!

Las entradas blanco 19 y 20 ya estan en uso
por otra funcion. Al activar el GearController estas
entradas seran reconfiguradas. Desea continuar?

No Si

Punto de ignicién para
el cambio

répido . Mapa principal
t

Esta funcion permif mbio

X v

Duracién del corte: la configuracion de la duracion del corte es
realizada en ms y los valores sao configurados por marcha.

La duracion del corte es utilizada para desenganche de la marcha
enganche no momento, portante, el enganche de la préxima marcha
seré de responsabilidad do conjunto mecanico.

Punto fijo: fija el punto de ignicion después el cambio de marcha.
Ajuste el nivel de corte de ignicion en % para cada marcha.

GearController 3/8 GearController 4/8
Duracién del corte (milisegundos)

para cambio de marcha: Punto fijo (é\PMS) para cambio

e marcha

GearController 5/8

Nivel porcentual de corte
para cambio de marcha

Tipo de cambio: seleccione el tipo de palanca, cambio H o

secuencial. Defina la opcién normal o invertido.

Al forzar el cheque hacia delante la palanca de como se comporta

la sefial de tensidn se muestra en la pantalla de diagndstico FT o

eventos almacenados durante el intercambio.

- Sefial incrementd de 2,5V (resto) a en tomo 5V. Eltipo de cambio
es normal.

- Sefal redujo de 2,5 V (resto) para cerrar a OV. El tipo de cambio
se invierte.

GearController 6/8 GearController 6/8

Tipo de cambio

O Cambio H / Inline

Tipo de cambio

Normal q i
O (5V hacia adelante) . Caiti® [/ Wil

@ e @ B o] © secen
ecuencia (OV hacia ade\ante) ecuencial

X v X v/
Con el vehiculo parado, force la palanca hacia delante y comprobé la
tension se muestra en pantalla del diagndstico FT. El recomendado es
que la tension desteja entre 4 y 4,5V (o entre 0,5y 1V - para palanca
con sefial invertido).

Normal
(5V hacia adelante)

Invertido
(OV hacia adelante)

Sila sefal alcanza facilmente los topes (5V 0 0V), ajustar la sensibilidad
del sensor de modo que la sefial de tension de la palanca acerca,
pero nunca llega.
GearController 8/8
Nivel de voltage de la palanca para corte

Fuerza hacia atras: Fuerza hacia adelante:

El nivel de tension de corte se hace para desenganchar los

engranajes, de modo que la fuerza de corte detras de la tension se

refiere a la operacion de corte para desenganchar los engranajes

impares (primera, tercera, quinta). Desde que el fuerza de avance se

refiere al corte enviado para desenganchar las marchas pares (2, 4).
GearController x/XX

Ganancia de sensibilidad

del sensor de la palanca Leitura

2.55

v/

Esqguema de conexion de la palanca del GearController
para FT600

1 - Conectar el cable azul de la palanca en entrada blanca 19 pin
33 del conector B de la FTE00;

2 - Conectar el cable naranja de la palanca en entrada blanca 20
pin 34 del conector B de la FTE00;

3 - Conectarlos dos cables blancos de la palanca en el cable verde
con cable negro (tierra para sensores) pin 29 del conector B del
FT600;

conector B

(ONONONONONOCNONONO)
(CHONCRCHCRCNON)

Strain Gage
(sensor na alavanca)

(CNCRONORONONTNS)
(CNONCRORONORCNORS

Verde com preto - Terra para sensores

Branco - Entrada 19

Branco - Entrada 20

Esguema de Conexion de la palanca del GearController
para FT550 / LITE

1 - Conectar el cable azul de la palanca en la entrada blanca 13
pin 18 del conector B;

2 - Conectar el cable naranja de la palanca en la entrada blanca 14
pin 19 del conector B;

3 - Conectarlos dos cables blancos de la palanca en el cable verde
con negro (tierra para sensores) pin 26 del conector B;

conector B

[ONONONORONONO)

Strain Gage [OXCRORCKE)

(sensor en el palanca)

Blanco - Entrada 13

Blanco - Entrada 14

Verde con negro - Tierra para sensores
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Rearme del GearController integrado para cambio
secuencial

La logica de rearme del cambio se basa en el valor ajustado por el
usuario.

Cambio secuencial / normal (5V hacia adelante)

El rearme del cambio de marcha ocurrird cuando la tension de la
palanca sea mayor que la tensidn calculada por la ecuacion abajo.

Tension de rearme (V) = 2,5 - ((2,5 - tension fuerza hacia atras)
x0,3)

Cambio secuencial / Invertido (OV hacia adelante)

El rearme del cambio de marcha ocurriréd cuando la tension de la
palanca sea menor que la tension calculada por la ecuacion abajo.

Tension de rearme (V) = 2,5 + ((tension fuerza hacia atras - 2,5) x 0,3)

19.19 Botdn de partida

Esta funcion permite controlar el motor de arranque a través de una
salida (cable azul, gris 0 amarillo) y una entrada (cable blanco) o a
través de la pantalla del FT.

Panel de acceso rapido Botén de arranque
_ ~

Modo de activacion

Protecio do botio de partida
Datalogger interno
Liave en Dashboard / FTManager [ Habitar

Contrl de ralerti -
Botsn extemo

. Corte de combustible en la desaceleracion (cutoff) En s E3 R
Freio acionado

Limitador de: rotacién Arranque automatico

hift light Activado

Con esta opadn habiltada, mantens el motor de
arranque en fundonamiento hasta que se alcanzan
a3 RPM maximas configuradas o el tiempo maximo

Alavanca de cdmbio em P

- Ventilador de radiador 1 Alavanca de cdmbio em N

ventilador de radiador 2

&ire acondicionada 5 —
Tiempo maximeo de arranque

Bomba de combustible Activado

Ayuda de arranque en frio 10 s
- Levas variables (¥TEC) RPM maxima de partida
Contral de ritro progresive #1 40013 | RPM

Cantral de ritro pregresivo #2 Activacion de la llave externa
@® Activado en OV

O Activado en 12v

- Control de salda progresiva
Salida activada por MaP #1

Salida activada por MAP #2 Seiial de Ia salida

@ Activo en OV
O Activo en 12V (Salidas amarilas)

- BoostController 2

BoostController #2

Seleccione si desea conducir a través de la pantalla del panel de
instrumentos FT (para configurar la opcion "Botén de partida" en el
panel de instrumentos) o por medio de un interruptor externo.
Mientras el botén del panel de instrumentos (o el botén externo)
sujetaron / activado el motor de arranque se activara.

Solo se apagara cuando se suelte el botdn o hasta que las RPM del
motor supera las RPM de partida (menu de configuracion del motor).
Una vez que el motor funcione el botdn de partida en el panel de
instrumentos se ha convertido en el botdn de apagado (a través de
lo corte del inyeccion vy ignicion).

Seleccionar la salida deseada para accionar el relé de arranque.
Partida Automatica: Cuando esta opcion for seleccionada no es
mas necesario segurar el botén de partida, basta apenas un toque y
la ECU dara la partida automéaticamente, pero algunos cuidados son
necesarios, como los descritos a segulr.

- Configurar o RPM Maximo de parida: Cuando detectar un
RPM arriba do valor configurado el boton es desligado.

-  Tiempo maximo de partida: Ajuste el limite de tiempo en
que el motor de arranque dara la partida.
- Verifique se o carro no esta engranado.

Selecciona las protecciones que tendra la funcion, evitaran que el
vehiculo arranque sin que se cumplan las condiciones marcadas.

Boton de partida Bot6n de partida 2/7

Activado Activado

Partida automatica:

Con esta opcion habilitada, mantiene el motor
de arranque en funcionamiento hasta que se
alcanzan las RPM méximas configuradas o el tiempo
méximo de arranque.

«/ Panel de Instrumentos.

+/ Botén externo

v X v

Boton de partida 3/7 Botdn de partida 4/8

Ativ. Protecién Activ

. Emb. accionada . Cambio en P
. Freno acionado . Cambio en N

X v
Seleccione la entrada para accionamiento del boton de partida.

Tiempo maximo
de partida:

RPM maximo
de partida:

Definir lo que seré el botdn de sefial de accionamiento y la salida
de 12V o OV.

Boton de partida 3/4 Botén de partida 4/4

Seleccione la entrada

O Ninguno
. Blanco 1: Sonda general
. Blanco 2: 2-step

@ Blanco 3: Aire acondicionado

Accionamento de la salida Accionamento de la entrada|

Activado en 0V Activado en 0V

@ Activado en 12v @ Activado en 12V

. Blanco 4: Presién de aceite

X X v

19.20 Salida activada por RPM

Esta funcion permite activar la salida cuando el RPM esta por encima
de un valor determinado.

Painel de acesso rapido

Saida ativada por RPM

Ativar com RPM acima de

012 rpm
sinal da saida
® Ativo em OV

(O Ativo emn 12V (Somente ¢/ saidas amarelas)

+-Datalogger interno

+-Controle de lenta

Salida activada por RPM 2/3

[T activado

Activar com RPM por encima de:

Salida activada por RPM 3/3

Accionamiento de la salida

Activado en 0V

250 @ Activado en 12v
N

X
19.21 Pit limit

Esta funcion limita la velocidad en un valor configurado, el
accionamiento puede ser a través del panel de instrumentos, boton
externo o una Llave externa,

Botdn presionado activa la funcién al soltar el botdn la funcidn esta
desactivada.

La llave externa activada la funcion se activa y permanece hasta que
la llave se acciona de nuevo, la misma condicidn sirve para el panel
de instrumentos.

Puede ser configurada con una entrada blanca o alin viared CAN 2.0.

Pit limit 1/4 Pit limit 2/4

X Seleccione la entrada
Activado 0
Ninguno

Blanco 1: Disponible

O Panel de linstrumentos

Blanco 2: Disponible

. Boton externo
. Llave externa

X X

Blanco 3: Disponible

Blanco 4: Disponible
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Pit limit 3/4

Pit limit 4/4

Accionamento de la entrada

O Activado en 0V

. Activado en 12V

Velocidad limite

19.22 Control de Traccion Activo

Esta funcion controla de forma activa la traccion del vehiculo alterando
el punto de ignicion y el control de la mariposa visando el maximo de

fraccidn en las ruedas en diversas condiciones de pista.

Jeo'| <

Para el control de traccion funcionar es necesario
tener en el minimo dos velocidades de ruedas que
tengan diferencias de velocidades.

Control de traccion activo

Modo de control
® Por tiempo
O por RPM

O Ppor velocidad

Nivel de reaccion

8z

Agresividad con que & control actia en el
corte de ignicion para alcanzar  objetivo de
destracionamento. Los niveles bajos pueden
hacer que el contral demore en actuar o no
alcanze el objetivo, niveles altos pueden
causar

Estrategia de reduccion de potencia
Atraso de ignicion

Abrasa méximo de ignicién

0,02 -
Corte de ignicién
Corte de ignicién méximo
20[z] =
Destracionamentao inicial
20,012 %

Este es el porcentaje de destadonamento
permitido, es decr, a niveles por debajo de
este porcentaje, el control de tracdidn se
bloquea de actuar. Sélo empeza a actuar
cuando el nivel de destracionamento supera
este valor v alcanza el ohietivo segin las
tablas.

Configuracion
RPM minimo Mode de activacion del control

3500[Z|RPH | | @ Siempre activo

& control de tracdn mantiene este RPM de
motor como limitador hasta que el
destracionamento (sip) en bajas veloddades
aproxime del abjetive deseado. Normalments
este es el RPM més bajo que e motor puede
sostener para mantener una buena largada.

O solé con largada valdado
O panel de instrumentos
O Lave externa

O Botén externo

Velocidad minima — _
= Activacion del batdn externo
20/2] kmph

Velocidad maxima
O Activado Siempre empezar la computadora con
200~ |kmh Control de traccion activo

Control de traccion apagado
Desactivar despues de cambio de marcha!

[ Activado Sefial de la salida de estado
O Activo en 0V

@ Activo en 12V (Salidas amarilas)

0,0z s
Activar despues de largada validada
[ Activado

0,0z s

Modo de seleccion de las tablas de objetivo de destracionamento
Modo de seleccién de la tabla Seleccién por botén externo (uno por tabla)
@® Panel de instrumentos Tabla 1 Tabla 4

O por marcha

O Selector analdgico externo

O Botén externo (uno por tabk)

O Botdn externo (anterior/proxima)

Tabla 2 Tabla S

Tabla 3 Tabla 6

Cantidad de tablas de obectivo de
destracionamento Seleccidn por batdn externo (anterior,/proximo)

612 | Tabla anterior Proxima tabla

[ e rerr————— -

Configuraciones

En este menu es posible configurar todas las opciones de
funcionamiento del control de traccion.

Siempre activo: el control siempre estara activado y actuara cuando
se hayan alcanzado los parametros pre-configurados.

Sélo con largada validado: el control solo actuara cuando se haya
efectuado una salida valida, (con condicion de 2-step accionado);
Panel de instrumentos: Activa el control a través de un boton en
el panel de instrumentos;

Llave externa: Activa el control a través de una Llave liga/desliga;
Boton externo: Activa el control cuando el botén se presiona al
soltar el botodn el control se desactiva;

Control de traccion activo Configuraciones 1/9

Configuraciones Activado

O Llave externa
. Boton externo

Modo de Seleccion de las tablas

. Siempre activado

Sélo con largada
validado

Panel de
instrumentos

X v

Tablas de objetivos

Atuacién del control

Sise seleccionan las opciones Llave externa o Boton externo es
necesario configurar una entrada blanca o via red CAN (SwitchPanel-8
o CAN OEM).

100

Configuraciones 2/9

Configuraciones 3/9

Seleccione la entrada
Ninguno Equipo "
@ Blanco 1: Disponible Canal do bot6n via CAN

| . Switchpanel-8

. CAN OEM
Blanco 4: Pedal 1

X X

Blanco 2: Disponible

Blanco 3: Aire acondicionado

Al seleccionar las opciones del panel de instrumentos, la llave externa
0 botdn externo se puede configurar si el control estéa activado o
desactivado al conectar la ECU.

Configurar el RPM minimo la velocidad minima de maxima de
actuacion del control. Si es necesario ajuste el tiempo de inactividad
en el cambio de marcha vy el tiempo después de la salida para
actuacion del control.

Configuraciones 3/9 Configuraciones 5/9
Siempre empezar la computadora con

RPM
minimo

O Control de traccién activo

o)
. Control de traccién apagado 1000

v

v

Configuraciones 6/9 Configuraciones 7/9

Activ Activ Activ

Desactivar despues de

Desactivar despues de I
largada validada por

Velocidad minima Velocidad maxima cambio de marcha por

= 0,80 =

'

v/
Modo de seleccion de las tablas
En este menu se configura la cantidad de tablas y el modo se
seleccion.
Panel de instrumentos: En esta opcion es necesario configurar
botones en la pantalla de la ECU para cambio rapido de tabla, cada
toque en la pantalla pasa a siguiente tabla.
Por marcha: Si esta opcion es usada las tablas seran asignadas
conforme a la marcha seleccionada. En la Primera Marcha > Tabla-1,
Segunda Marcha > Tabla 2, Tercera Marcha > Tabla 3, até a Sexta
Marcha > Tabla 6.
Selector analdgico externo: esta opcion puede utilizar un selector
igual a los coches deportivos con niveles de control de traccidn, es
necesario configurar un nivel de tensidn para cada tabla.
Boton externo (uno por tabla): crea un botdn para cada tabla,
muy Utll para quien ya posee un SwitchPanel-8;
Boton externo (anterior/siguiente): Un boton Unico configurado
que a cada togue pasa al siguiente mapa.

Control de traccion activo Modo de seleccion de las tablas 1/14

Modo de seleccién de la tabla

Panel
Instrumentos
. Por la marcha

Selector analégico
externo

X v

Modo de seleccién de las tablas 4/14

Configuraciones

Botén externo

Modo de Seleccién de las tablas (uno por tabla)

Boton externo

Tablas de objetivos (anterior/préximo)

Atuacién del control

Modo de seleccién de las tablas 2/14

Nivel de voltaje para cada tabla

Cantidad de tablas de
objetivo de destracionamento

1 2 3 4 5 6 7 8
0,0/(0,2][0,4|(1,2] 2,0 [2,8] 3,6/ [4,4

X v/
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Tablas de objetivos

Las tablas pueden configurarse para tres modos diferentes.

Por tiempo después de la salida valida: crea una tabla 6x16 de
objetivo de patinaje de las ruedas en funcion de %TPS por tiempo
después de la salida vélida;

Por RPM: crea una tabla 4x8 de objetivo de patinaje de las ruedas
en funcion de %TPS por RPM del motor;

Por Velocidad: crea una tabla de 6x16 de objetivo de patinaje de
las ruedas en funcion de %TPS por velocidad de las ruedas;

Control de traccion activo Tablas de objetivos 1/7

Configuraciones

Modo de control

. Por tiempo
. Por RPM
o Por velocidad

Modo de Seleccidn de las tablas

Tablas de objetivos

Atuacion del control

Actuacion del control

En este menu se configura como el control de traccion actuara en
el vehiculo.

Ajuste el nivel de reaccion para que el control actue, este nivel puede
ser configurado entre 1 (menos agresivo) y 10 (agresividad maxima).
Configurar cual sera el porcentaje de destracionamiento inicial, este
valor es necesario para que el vehiculo salga de la inercia.

El control de traccion actuara primero retrasando la ignicion para el
valor configurado, si aun asf el destracionamiento continuar el segundo
paso actua cortando la ignicion.

Control de traccion activo Actuacién del control 1/3

Configuraciones .
Destracionamento
Ganancia del control minimo

Modo de Seleccidn de las tablas

Tablas de objetivos

Atuacion del control

Actuacion del control 2/3 Actuacion del control 3/3

Estrategia de reduccion de potencia

Atraso maximo Corte de ignicién
de ignicién maximo

A

+/ Atraso de ignicién

A
V/ Corte de ignicién -30,0 « 90

X X

19.23 Salidas Genéricas

Esta funcion ofrece hasta 8 salidas para usos diversos como por
elemplo accionamiento de un difusor de escape, desconectar el
alternador durante una picada, entre otras que necesiten de monitorio
de registro. Estas salidas pueden ser accionadas a través de una
entrada blanca o via red CAN con SwitchPanel-8.

Salida 1 1/5

Salidas genéricas x/xx

Activado
Salida 1 Salida 4

Activa al matener presionado

(modo botén)
Salida 5 Salida 6 Salida 7. Salida 8 Activa o desactiva al presionar
(modo Llave)

Salida 1 2/5 Salida 1 3/5

Seleccione la entrada
Ninguno

@ Blanco 1: Disponible Canal del botén via CAN
Blanco 2: Disponible

Blanco 3: aire acondicionado

Blanco 4: Pedal 1

X
Salida 1 4/5

Prueba de salida: \Prueba

Salida 1 5/5

Accionamiento da salida

O Activado en 0V
. Activado en 12V

Seleccione la salida

Azul 7: Disponible
@ Azul 8: Disponnible
Gris 5: Disponible

Gris 6: Disponible

X

19.24 Flex Fuel

Configuraciones

Esta funcion permite comprobar a través del sensores instalados en
las lineas de combustible cuél es el porcentaje de etanol presente en
el combustible, y realizar compensaciones y correcciones de acuerdo

con las tablas configuradas.

Mezcla por defecto en caso de error en el
sensor flex fuel

Panel de acceso rapido

] Mapas de Ignicidn

Datalogger interna

7515 | theta

Identificacion segura del contenido de etanol

Desconsiderar durante la partida
{Utilizar valores antes de inidar la partida ¥
con la bomba de combustible conectada)

Control de ralenti

Desconectar lectura en alta carga

+. Corte de combustible en la desaceleracion {cutoff) 3
: {56l actualizar por debajo de 2500 RPM)

Limitador de rotacidn

Ventilador de radiador 1
| Flex fuel wizard

.. Bomba de combustible

Ayuda de arrangue en Frio

Flex fuel Configuraciones 1/2

Configuraciones Activado

Compensaciones de inyeccion Esta funcién permite realizar
compensaciones de combustible y ignicién
de acuerdo al porcentaje
de etanol detectado por el sensor
flex fuel

Compensaciones de ignicion

Otras compensaciones

X v X v

Si el sensor se desconecta o presenta un error de funcionamiento,
la ECU utilizara las compensaciones configuradas en las tablas con
el valor del porcentaje configurado en ese mend.

Configuraciones 2/2

Mezcla estandar en caso
de error en el sensor

Compensaciones de inyeccion

Las compensaciones de inyeccion trabajan directamente sobre
el mapa principal de inyeccion, compensando la necesidad de
combustible de acuerdo con el porcentaje de etanol en el tanque.
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Tiempo de inyeccidn final: Uno de los ejes de la tabla es el
porcentaje de etanol, el otro eje es MAP o TPS (dependiendo del
mapa principal de inyeccion) y los valores colocados en la tabla sera
el porcentaje que debe ser agregado o sustraido del mapa.

Para un motor asignado 100% en el etanol, al disminuir el porcentaje de
etanol seré necesario disminuir la cantidad de combustible inyectado,
luego los valores de la tabla se veran normalmente negativos.

Para un motor asignado 100% en la gasolina, al elevar el porcentaje de
etanol, es necesario aumentar la cantidad de combustible inyectada
en el motor, luego los valores de la tabla seran positivos.

Panel de acceso rapido

Compensacion de Inyeccion

L4 Mezcla de etanol (% eta)

I % 0 10
3'm.. I
0769.. )

Datalogger interno

MAP ( bar)

Contrel de ralerti

Corte de combustible enla desaceleracion {cutoff)
Linitador de rotacitn

Ventilador de radiador 1

Bomba de combustible

Ayuda de arranque en frio

Levas variables

salidas genéricas

Flexc Fuel

Campensadon de Tnyecden

Compensacién en el amangue y primer pulsa de inyecs

Compensacidn en la inveceidn rapida

- Compensacion del obietiva de circuito cerrado 1

Compensaciones de inyeccién 1/4

Etanol
0

Partida y primer pulso: La siguiente tabla permite configurar los
tiempos de inyeccidn en la partida y la compensacion después de
la partida.

Con base en un mapa para etanol, la disminucidn en el porcentaje
de etanol requiere compensacion negativa para la partida.

Para los mapas basados en la gasolina, el aumento del nivel de etanal
demanda una compensacion positiva para el motor de marcha.

Compensaciones de inyeccion 2/4

Compensacién de partida y primer pulso

Compensacion de inyeccidn rapida: El siguiente ajuste se refiere
alainyeccion rapida. En general, los motores que se suministran con
etanol necesitan mas volumen de combustible en la inyeccion rapida
que los motores abatidos con gasolina.

Compensaciones de inyeccion 3/4

Compensacién de inyeccién rapida

3 4
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Objetivo de lambda: Este parametro sdlo sera habilitado cuando
la malla cerrada esté activa, ajustando los blancos de acuerdo con
el % de etanal.

Los valores configurados en la tabla se suman o restara a los
existentes en la tabla principal de la malla cerrada e interpolados de
acuerdo con la rotacion del motor.

Compensaciones de inyeccion 4/4

Etanol
0

10

+

v

Compensaciones de encendido

Es posible hacer compensaciones de ignicion dependiendo del
porcentaje de etanol con una tabla relacionada también con la lectura
de MAP o TPS. Los valores configurados en la tabla son en °APMS
y se suman en el mapa de encendido, interpolando el MAP o TPS
con la rotacion del motor para obtener el valor final.

Flex fuel Compensaciones de ignicion

Configuraciones

Compensaciones de inyeccion

Compensaciones de ignicion

Otras compensaciones

X v

Otras compensaciones

Cuando la funcion BoostController esta habilitada, es posible cambiar
los blancos de presion en el wastegate de acuerdo con la lectura
de porcentaje de etanol, adecuando la potencia del motor con el
combustible utilizado.

Los valores agregados en la tabla se suman a mas 0 menos en
los mapas de la funcion BoostController, incluso en los casos de
presiones diferentes por marchay en las presiones de 2-step, 3-step,
Burnout o objetivo en Pre-Largada.

En los mapas donde la presion de turbo es controlada por una salida
PWM, la variacion del porcentaje de etanol puede alterar también
el pulso que abre / cierra el wastegate, adecuando la potencia del
motor al combustible utilizado. El valor insertado en la tabla se suma
a la curva PWM original del mapa.

Otras compensaciones 1/3

Otras compensaciones 2/3

Correcién del objetivo do boostcontroller Correcién del sefial PWM

19.25 Blip / Punta-Tacon

Esta funcion abre la mariposa a la hora de la reduccion de marcha,
creando la condicion ideal para el cambio de marcha.

Es necesario configurar una entrada para accionar, y la funcion
quedara activa por el tiempo configurado en el Tiempo de espera.
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Blip / Punta-tacén 1/3

Blip / Punta-tacon 2/3

Seleccione la entrada
Activado

Ninguno
Apertura adicional de
mariposa durante el
cémbio de marchas

o) A

+15 200
v

Blanco 1: Disponible

Duracién maxima
de actuacion

Blanco 2: 2-step

Blanco 3: aire acondicionado

Blanco 4: Pedal 1

X

X

19.26 Levas variable (VVT)

Esta funcion controla la posicion de los mandos de valvulas de
admision y escape, adelantando o retrasando el angulo segun la
configuracion en las tablas de objetivos.

IMPORTANTE

Compruebe mecanicamente los limites de
actuacion de su levas variable. Si esta funcion
se configura de forma incorrecta, puede causar
danos al motor (choque mecanico entre valvulas
y pistones).

ATENCION

Es recomendado el uso de las salidas amarillas
(FT500, FT550 y FT600) para accionamiento de
las VVT no requieren la instalacion de un diodo
de proteccion.

La salida azul n°5 de la FT450 también tiene
esta proteccion.

Para otras salidas azules de las FT’s se debe
instalar el diodo de proteccion

@‘ NOTA

Diodo recomendados: 1N5400, 1N5401, 1N5402,
1N5404, TN5406, 1N5407 o 1N5408.

IMPORTANTE

No es recomendado accionar el levas variable
a traves de las salidas grises.
Diodo

Solenoide
levas
variable

Salida
delaFT

_J
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Configuracion General

Seleccione cuales levas variables se Utilizaran, puede controlar hasta
cuatro levas dos de admision y dos de escape.

Leva variable (VVT) Configuraciones generales 1/3

Configuraciones generales Activado

+/ Escape 1

+/ Admision 1

Admision 1 Escape 1

+/ Admisién 2 «/ Escape 2

Admision 2 Escape 2

X v/ X v

Tiempo de activacion después de la partida: configura un tiempo de
blogueo para accionar el WT, este tempo ayuda la partida do motor,

Bloguear WT con temp de motor abajo de: limita a actuacion do VWT
para una temperatura minima de accionamiento.

Leva variable (VVT) 2/10

Activ.

Tiempo de activacion
después de la partida

) o)

5 40
' N

Bloquear VVT con temp
de motor abajo de:

X v/
Rellene las tablas de objetivos de admision y escape. Los valores
que se deben colocar en las tablas son en grados, en relacion con
la posicion fisica del sensor instalado.

Por ejemplo: El sensor esta instalado a 456° del mando y en la
tabla se coloca un valor de 10°, entonces el mando sera avanzado
para 55°.

Panel de acceso rapido Objetivo de admissin
Limites minimo y maximo " RPM  (rpm )

Partida da motor g 2000 4000 5500 6000 6500 7000 7500 8000

Datalogger interno

MAP (bar )

Cortrol de ralenti
Corte ds combustible en la desaceleration (zukaff)
Limitador de ratacién

Ventiador de radiador 1

Bomba de combustbe

4,005,7 53

Objetivo de escape

Panel de acceso rapido Objetivo de escape
RPM_ (rpm)

Partida do motor @ 2000 4000 5500 6000 6500 7000 7500

Litites minimo  mécimo ~

Datalogger interno

6,005,0 47 a8 43 4,3 42 4,1

MAP ( bar )

Control de ralenti

Corte de combustible en s desaceleracion (cutoff)

Liitador de rokacitn

Ventilador de radfador 1

Borba de combustible 5,008 o 63 @2 G e B8
Salidas genéricas

- Levas variables (T)

Objstivo de admission

4,009,3 87 8,2 81 79 7.8 7,6

Objetivo de escape

Objetivo de admision 2/3 Objetivo de escape 3/3

RPM RPM
400 1000 400 1000

+ +

N EEmEN
X v

EENEN -
v

Sensores de arbol de levas

Después de las tablas de objetivos de admision y escape
configuradas, es necesario colocar los parametros de cada mando
instalado en el motor que se desea controlar.
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En este manual es configurado el mando de admision
1. El procedimiento para los demas mandos es
exactamente igual.

Leva variable (VVT)

Configuraciones generales

Admision 1 Escape 1

Admision 2 Escape 2

X v/
[ Activado Activado

Sensor de posicion Sensor de posicion

Sensor arbol levas {CAM sync) ® Sensor arbol levas (CAM sync)

Entrada analdgica (sensor hall) O Entrada analdgica (sensor hall)
Sefial de la salida
Activo en OV

Activo en 12V (Salidas amarillas)

Seiial de la salida
@® Activo en OV
O Activo en 12V (Salidas amarilas)

Frecuencia del PWHM Frecuencia del PWH
02| He 0 Hz

Duty cycle minimo Duty cycle minimo

0 % 02 %
Duty cycle maximo Duty cycle maximo

0] = 005 =%
Duty cycle base Duty cycle base

0~ e 0 =%

Sensor de Posicion: Hay dos opciones para capturar la sefal del
mando. Por un sensor de fase 0 a traves de un sensor Hall conectado
en una entrada blanca.

Adision 1 1/6

Sensor de posicién

O Sensor de fase

Entrada analdgica
(sensor Hall)

Configure la salida que accionara el solenoide de control del mando

y ajuste la frecuencia PWM de trabajo.
Admisién 1 2/6 Admisién 1 4/6

Accionamiento
[REREIIE]

o Activado en 0V
@ Azul 6: Disponible

. Activado en 12V
QO Azul 7: Disponible

X X

Frecuencia del PWM
. Ninguno
@ Azul 5: Disponible

Configure el Duty cycle minimo y méaximo.

Ajuste cuél sera el porcentaje base de Duty cycle y la posicion de
actuacion.

Admisién 1 5/6 Admision 1 6/6

Sentido del
solenoide

Duty cycle minimo Duty cycle méaximo Duty cycle base

Normal
(Avanzar)
Invertido
(Retardar)

4
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En la ulima pantalla es configurado los parametros de control
Proporcional, Integral y Derivativo.

Ganar Proporcional: ajusta la agresividad en el valor inicial de
actuacion.

Ganar Integral: ajusta la agresividad de la correccion después de
la aplicacion ganar proporcional.

Ganar Derivativo: ajusta el amortiguador en la aproximacion del
valor final del ganar proporcional y integral.

Admision 1

P = 1000 &

1 |=| 1000 &=
D= 1000 &

Entrada analégica (Admisién 1): utiliza otro sensor de fase para
gerencia la posicion del comando.

Este manual muestra la configuracion del levas
de admision 1. Para configurar los demas levas el
procedimiento es exactamente igual al descrito aqui.

Adision 1 1/10

Sensor de posicion

O Sensor arbol levas

Entrada analdgica
(sensor hall)

Modo de lectura

Diente Unico: Este modo debe seleccionarse cuando solo hay un
diente para la lectura de rotacion.

Una configuracion muy importante es la posicion fisica del sensor.
Esta posicidn se utiliza como referencia para la tabla de objetivo.

Por ejemplo: El sensor se ha instalado en la posicion de 100° vy la
tabla de objetivo se ha configurado con 10°, con lo que el valor final
del angulo seré de 110°.

Otra configuracion es la ventana de deteccion, este valor es en cuanto
ala ECU quedara esperando para capturar un sefial.

Admision 1 1/10 Admisién 1 4/10

Posicién del sensor
en grados

Modo de lectura

‘ Diente unico

Tolerancia entre
dientes

180.0
@ Mdltiples dientes

X

Andlisis do senal de fase
Esta calibracion debe realizarse con la llave de ignicion en contacto,
esta funcion lee de forma automatica los dientes del arbol levas.

Seleccione cudl sera el borde del diente que hara la sincronizacion
del sefial de fase.
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Otras funciones FT450 / FT550 / FT550LITE / FT600
| T — [T = El primer paso es seleccionar cual sera la estrategia para operar la
caja de cambios cuando esté en marcha.
(mj| 2 35.7 | 7.10
O 3 113.2 572.00
) giiess | 426.80 Limita el namero de marcha: recorre todos las marchas hasta
O 5 203.0 392.40 . .
B ¢ B | ew alcanzar el engranaje definido.
S 7 Ze] [BER  212 50 6 Por ejemplo: cuando coloca la palanca en la posicion “3”, la logica de
8 305.8 | 186.90 . , \ ,
= intercambio funcionaréa pasando la 1ra, 2da a 3ra marcha.
Mantiene la misma marcha: establece la marcha definido por

Admisién 1 5/10
Diente seleccionado
N )
+ Inicio Fim
98] 89.5

v

19.27 Control de cambio automatico

Esta funcion es responsable por controlar la transmision automatica
con hasta 10 marchas.

Segun la configuracion de los mapas de velocidad y funcion, la ECU
activara automaticamente la marcha determinada y tiene la capacidad
de leer los sensores originales de temperatura, presion y velocidad
de la marcha.

IMPORTANTE

Para configurar la funcion, es necesario tener el
diagrama eléctrico del cambio automatica que
desea controlar.

Panel de acceso rapido

Control de transmisién automatica
~

Tiempo minimo de compensacion a cambio
Datalogger inketma 0,002 5
Control de ralenti

Modo de palanca para 1,23y 4 Control de presién de linea en 2-Step
Corte de combustble en la desaceleracion (cUtoff) ® Limita los Intercambios hasta b selecdén || Activado
Limicador de rotacién O Bloquear el equipo seleccionado 80,02 | %
shit ight —

RPM da marcha
Vertilador de radiadar 1 3 3 3 + [ s [ s [ 7 [ s [ o |
Aire acondicionado 8000 ‘ 8000 ‘ 8000 ‘ 8000 ‘ 8000 ‘ 8000 ‘ 8000 | 8000 ‘ 8000 ‘RPM
Saldas genéricas T
Bip | Purka-tacsn > | 3 | 4 [ s [ 6 [ 7 [ s [ | ]
Contral de transmisén automética 20 | 40 | 60 | 8 | 100 | 120 | 140 | 160 | 180 |kwh
i~ Solencidss Velocidad méxima para bajar la marcha
- Mapa de accionamienta 1 2 3 + | s [ e [ 7 [ s [ o]
. Tabla de cambio de marchas 40 | 60 | 80 | 100 [ 120 | 140 | 160 | 180 [ 200 [kmpn
- Presion de aceits de la transmisién ‘Control de alineacion para 5 3
-+ Compensacion de presin de aceits por temperat! O Activado
‘.. Compensacién de presién de acete of canbiar ma
Contral de Lockup Transbrake
. Tabla de lockup Staging

Configuraciones generales

Para el correcto control de la transmision automatica, es necesario
configurar cudles seran los solenoides de actuacion para cada
marcha y también los sensores que controlarén la presion de aceite
de la transmision.

( Control de cambio automatico )

Configuraciones generales

Mapa de accionamiento

Tabla de objetivos

la palanca. Por ejemplo: al colocar la palanca en la posicion “2”, la
marcha se fijaré en esta marcha independientemente de la velocidad
del motor o las RPM.

( Configuraciones generales 1/7 )

Activado

Modo de operacién en los modos 1y 4

O Limita el numero de marchas

. Mantene la misma marcha

v

Configuracidn del pulso total del solenoide de presion de aceite del
marcha durante la condicion de 2-step.

Cofiguraciones generales 2/7 )
Activado

Presion de linea mientras que
el 2-step es accionado

A
2,1
v

Configuraciones generales 3/9

Tiempo de bloqueo
después de cambio de marcha

Configure el retraso vy el porcentual de TPS o pedalear el acelerado,
esa configuracion evita que el cambio troque varias marchas cuando
el acelerador es pedaleado.

( Configuraciones Generales 4/9 )
Activado

Adicionar retraso

Retraso de cambio
cuando el TPS abajar de

de marcha al pedalear

La siguiente pantalla es responsable de configurar gué solenoides se
activaran. Estos solenoides son responsables de acoplar o desacoplar
embragues de cada marcha.

Es posible activar los solenoides entre cambios de marcha, esta
configuracion es necesaria para el correcto control de algunas
marchas.

Este manual describe la configuracion del solenoide
1. Los otros deben configurarse siguiendo el mismo
procedimiento.
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Parc e scee i
~
Solencide A Solenocide B
Datalogger interno [ Activado O Activado

Coniral de ralenti Seiial de accionamento de la Salida

Activo en OV

Seiial de accionamento de la Salida
Corte de combustible en la desaceleracion (cutaff) Activoen oV

Limitadar de rotacidn Activo en 12V (salidas amarilas) Activo en 12V (salidas amarilas)

shift ight Frecuencia de salida PWM Frecuencia de salida PWM

Ventilador de radiador 1 53 ke 755 e

Aire acondicionado Duracién de la rampa Duracién de la rampa

Salidas genéricas 0,003 s 0,005 s
- Blip { Punta-tacon
Control de transmisién automatica Solenoide F
[ Activado
Sefial de accionamento de la Salida
Activo en OV

Activo en 12V (Salidas amarilas)

Solenocide G

[ Activado

Sefial de accionamento de la Salida
Activo en OV
Activo en 12V (Salidas amarillas)

Solenoides
\... Mapa de accionamiento
.- Tabla de cambio de marchas

- presisn de aceite ds la transmisin

: ) y Frecuencia de salida PWH Frecuencia de salida PWHM

L. Compensacién de presién de aceite por temperati =E] 755
752 e 752 He

“- Compensacidn de presidn de aceite al cambiar ma

Duracién de la rampa Duracién de la rampa

Control de Lackup 0,00= 0,002
_ 003] s 003 s
.. Tebla de lackup

Presion de transmision: solenoide principal que controla la presion
de la linea de transmision, responsable de mantener la presion del
aceite 0 aumentar la presion cuando sea necesario.

Solenoide del acumulador: solenoide que controla la cantidad
de aceite que se envia al acumulador, suavizando los cambios de
marcha.

( Cofiguraciones generales 3/7

Solendides

Presién Acumulador
de linea Solendide

El primer paso es habilitar el solenoide y configurar la salida que
realizaré el control.

Solendide A 4/7 Solendide A 5/7

Prueba de salida: |[SUSRE]

lida
. Ninguno
@ Azul 5: Disponible

Activado

Solendide A
@ Azul 6: Disponible

Q© Azul 7: Disponible

X

En el siguiente paso, es necesario definir la frecuencia y el tipo de
activacion por OV (salidas azules o grises) 0 12V (salidas amarillas).
También configure la rampa de accionamiento, esta configuracion
Crea un suavizado para la activacion del solenoide, 1o que permite
un funcionamiento mas suave del engranaje.

> (<

Solendide A 6/7 Solendide A 7/7

Frequencia del PWM Sefial de salida Duracién de rampa de accionamiento

o) OActlvado en OV
.Actlvado en 12V

120
Hz

Mapa de accionamientos (marchas)

Aqui es donde se realiza toda la programacion de transmision
automética. Es necesario definir qué solenoides se activaran para
cada marcha, para la posicion de cambio ascendente y descendente.
Dependiendo del modelo de cambio de marchas, es necesario activar
varios solenoides al mismo tiempo para obtener la marcha deseada,
que puede variar en la marcha para aumentar o disminuir las marchas,
para esto se utiliza la siguiente tabla.

IMPORTANTE

Esta configuracion esta relacionada a
configuracion del cambio de marchas y no con
la posicion de la palanca de cambio

Panel de acceso rapido Mapa de accionamiento
_ ~
Incremento de la marcha

Datalogger intermo

ide A ide B Vi ide D

. Contral de ralenti P O 0 0 [m]
Corte de cambustible en | desaceleracon (cutaff) R O ] ] 0
Limitador de rotacion N O m} O m}
... shift light 1 O ] ] ]
. Veniadar de radiadsr 1 2 O a a ]
tire scondicionado 3 O o o 0
. a O O O O

Salidas genéricas
5 O O O O

. Blip | Punka-tacsn
Control de transmisin automatica
Solenoides
- Mapa de accionamierto
« Tabla de cambio de marchas

Presidn de aceite de la transmisidn

Compensacién de presion de aeite por temperat RENCRRE BlErea

- Compensaci6n de presion de aceite al camblar ma ide A ide B Solenoid: ide D
- Presicn del acumuador P O ] O
Control de Lockup R ] O O m}
N O ] ]

Tabla de lockup

Upshift: cuando la marcha proviene de una marcha mas baja, por
ejemplo, de bta a 6ta marcha.
Downshift: cuando la marcha viene de una marcha mas alta, por
elemplo, de 6ta a 5ta marcha.

Por ejemplo: para configurar la primera marcha, es necesario
seleccionar qué solenoides se activaran cuando lo cambio provenga
de la posicion Upshift y Downshift.

29

Esta configuracion debe realizarse para todas las
marchas disponibles en la caja de cambios, tanto para
la posicion (Downshift) como (Upshift) de la palanca
de cambios.

IMPORTANTE

Esta informacion del variador generalmente
se encuentra en los diagramas eléctricos e
hidraulicos de la transmision automatica.

29

En la mayoria de los cambios, ambas tablas pueden
ser iguales.

( Mapa de accionamentos 2/14

> (<

Configuracién en R

Mapa de accionamentos 3/14 )

Configuracion en P

Solendides

A B C D E F G H
worZ MV EEYZE

Solendids
B © D E F G H

( Mapa de accionamentos 4/14 )

Configuracion en N

Mapa de accionamentos 5/14

Configuracion en 1
Solendides

A B © D E F G H
eV vEEYVE

Solendides

A B C D E F (€] H
e MvEEYVE
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Mapa de accionamientos (transbrake / alineamiento)

Esta configuracion crea un mapa para cuando el vehiculo esta en
modo Transbrake / alineamiento, que se usa ampliamente en drag
racing. Para activar este mapa, es necesario configurar la tabla
directamente en la funcion de control automatico de la caja de
cambios.

Control de transmisién automatica

Tiempo minimo d: ion a cambio | [REM maxi cada marcha
0,002 < ]2 | [« [ s [ s [ 2 [ s | s |
Modo de palanca para 1,2,3 y 4 L ‘ L | : ‘ 1 ‘ L ‘ i | g ‘ g ‘ £ | Fatl
@ Limita los intercambios hasta & seleccitn | [Velocdad minima en cada marcha
O Bloguear el equipa seleccionado 2 ‘ 3 | 4 ‘ 5 ‘ 6 ‘ 7 | 8 ‘ g ‘ 10 |
Control de presién de linea en 2-Step o Jo ol oJ ool ol oTe [wn
[ Actvado Velocidad méxima para bajar la marcha
0,013 % 1 ‘ 2 | 3 ‘ 4 ‘ 5 ‘ 6 | 7 ‘ 8 ‘ £ |
Tiempo de bloqueo después de cambio de o [ o] o[ o [ 0| [ [k
marcha — - -
0.50/2] ; | Comtrol de alineacién para transmision automatica
= [ Actwvado
Retraso de cambio de marcha al pedalear
q Rahad Transbrake
Tiempo de retraso al pedak;;n = J—
Adicionar retraso cuando TPS abajo de
60,02 %

El procedimiento de configuracion es lo mismo que el descrito para
las marchas. Simplemente verifique 10s solenoides que se activaran
para cada opcion.

Mapa de accionamentos 3/14

Configuracién de transbrake/staging
Solendides

A B C D E F (] H

Transbrake o/ . v . . v Vv .

o] M VIIIB Y B ¥
X v

Tablas

LLa configuracion de estas tablas es lo que definira el comportamiento
de cada marcha y el intercambio entre ellas. La tabla principal se
basa en la posicion del acelerador y se configuran las velocidades
deseadas para el cambio.

RPM maximas en cada marcha: gjuste las RPM méaximas gque
cambiara la palanca de cambios.

Tabla de objetivos 1/9 )
RPM maximo de motor en marcha

+
1 2 3

rpm

v

Velocidad minima en cada marcha: velocidad minima para que
la ECU mantenga la marcha o para bloguear el aumento de marcha
cuando se solicita un cambio ascendente para iniciar la siguiente
marcha y la velocidad esta por debajo del minimo configurado.

Tabla de objetivos 2/9

Velocidad minima en cada marcha

Evite el downshit con la velocidad superior: velocidad maxima
para que durante un cambio descendente no entre la marcha anterior,
evitando danar el motor / cambio. Esta opcion se utiliza para proteger
el sistema de caja de cambios.

Tabla de objetivos 3/9

Negar dowshifts con velocidad arriba de:

Tabla de cambio de marchas: Es la tabla principal de operacién
de la caja automatica, en las colunas se muestra el % de TPSy en las
lineas la accion de la ECU, subiendo o bajando entre marchas. Los
valores ingresados en la tabla son las velocidades de los cambios,
lo que indica que los valores de reduccion de marcha son mas bajos
que los de marcha arriba.

Panel de acceso rapido Tabla de cambio de marchas
~ s (%)

Datalogger interna Km/h 0,00

Contral de ralentd
Carte de combustible en la desaceleracion (cuteff)
Limitador de rotacién

Shift light

Marcha ( gear )

ventlador d radiador 1
Aire acondicionade
Salidas genéricss

Bip { Puntar-tacén

Control de transmision actomatica

Tabla de objetivos 4/9

TPS
0,00 0,10

=2 kmh

8 10
X v/
Presion de aceite del la transmision: La presion del aceite del
la transmision sera una consecuencia de la cantidad de pulsos del
solenoide del presion, en esta tabla se configura el porcentaje del
pulso (% DC). Dependiendo de la caracteristica fisica y la conexion
del solenoide de intercambio, el aumento en % puede representar un
aumento o disminucion en la presion de la transmision.

Painel de acesso rapido Press&o de leo do cambio
- TPS (%)
% DC 0,00

Datalo 10,00 20,00 30,00 40,00 50,00 60,00 70,00

Cortrole de lenta

Marcha ( gear )
»
-
&
=5}

N
=)

Corte na desaceleraca
Linitador de rotagio
shift liht
Eletroventilador 1
. Borba de combustivel
Seidas genéricas
Controle de cambio automatico

Hapa de acionamentos

Compensacion de la presion de cambio: esta tabla permite establecer
valores de porcentaje que se sumaran o restaran

Fainel de acesso rapido Compensaco da pressso de 6leo na troca de marcha
~ TPS (% )

Datalogger interna % DC__ 0,00 10,00 20,00 30,00 40,00 50,00 60,0

Opges individuais dos canais
Opges individuals dos canais digials

Contrale de lenta

Marcha ( gear )
1
Fol

Corte na desaceleragio

Limitador de rotagdo

Shift liht
. Eletroventiador 1 =N
.. Bomba de combustivel

Saidas genéricas

Controle de cimbio automatica
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( Compensacion de la presion 6/9

Compensacion de presion por temperatura: esta tabla le permite
establecer valores de compensacion porcentual para la presion
hidraulica con respecto a la temperatura, esto ayuda al transmision
a alcanzar la temperatura de trabajo mas rapidamente

Painel de acesso rapido Compensacio da pressio de 6leo por temperatura

Temperatura (°C)

<« 5 o % % m
LL00 R R R TR O

>

Datalogger nterno
Opgdies individuais dos canais
OpgBes individuais dos canais digitais

Contrcle de enta

Corte na desaceleragdo

Limitador de rotagdo

Shit ight

Eletroventiador 1

Bomba de combustivel

Saidas genéricas

Contrcl de canbio autamético
Miapa de acianamentos Compensagio da pressio de éleo por temperatura

Tabela de troca de marchas

Press&o de dleo do cimbio

Compensagdo da press3o de dleo por tempe

Compensaggo da pressio de dleo s troca d

el el

( Tablas de objetivos 7/9 ) Tabla de objetivos 8/9

Compensacién minima por temperature
Tiempo minimo de compesacién en el cambio

+

19.28 Control de Lockup

Esta funcion permite el control del porcentaje de deslizamiento (Slip)
del convertidor de torgue en automoviles equipados con caja de
cambios automética. Para usar la funcion, es necesario configurar
un solenoide para el convertidor de torque a través de una salida
azul, gris 0 amarilla, y ajustar la frecuencia de trabajo del solenoide.

Control de lockup

Activacion de la salida Temperatura minima del motor para lockup
@ Acto en 0V 0 oc
QO Activo en 12V (Salidas amarilas)

Panel de acceso répido

Datalogger interno

Cantrol de ralenti = =
Temperatura minima de transmision para lockup
Corte de combustble en s desaceleracion (utoff)

Frecuencia de activacion 0]
Linitador de ratacién 702 e

Forzar lockup con temperatura de transmision
Shitlght Giclo de trabajo minimo superior
Ventiador de radiador 1 0= % 0] e
Aire scondicansda Giclo de trabajo maximo Deshabilitar el bloqueo durante l cambio
Salidas genéricas 0F] o ||ascendente

0,002 s

Bl | Punt-tacin Tiempo de rampa de activacién

Control de transmisién automatica 0,00z] s | Deshabilitar el blogueo durante el cambio
lescendiente

0,002 s

& @l ey Tiempa de rampa para desactivacién
Tabla e lock 0.00%

Control de Lockup 2/10

Prueba de salida -
. Ninguno

@ Azul 5: Disponible 300 O Activado en OV
@ Azul 6: Disponible iz

. Activado en 12V
Q© Azul 7: Disponible

X v

Control de Lockup 3/10

Frequencia del PWM Sefial de salida

( Control de Lockup 4/10 )

Duty cycle Minimo Duty cycle Maximo

108

La tabla de posicion % TPS le permite configurar la velocidad del
vehiculo a la gue se acoplara o desacoplara el lockup. En esta tabla,
el blogueo se aplicara cuando la velocidad exceda el valor establecido
para el lockup y solo se desactivara cuando caiga de la velocidad
de desblogueo.

[rem—
Bora s canbusivel

& Controe de bk
Tabols d o

EEEEN
v
También es necesario definir las rampas para los tiempos de activacion
y desactivacion del lockup, esto permite una operacion de bloqueo

mas suave.
( Control de Lockup 6/10 )

Duracién de rampa

] Duaracién de rampa
de activacion

de desactivacion

Después de configurar la tabla, es necesario ajustar algunos
parametros de control de lockup como:

Marcha minima: configura cudl sera la marcha mas baja que operara
el convertidor.

Temperaturas: define las temperaturas minimas y maximas del motor
y la transmision para que actde el lockup.

>«

Temperatura minima
de transmission
arriba de:

Control de Lockup 7/10 Control de Lockup 8/10 )

Forzar lockup con
temperatura da
transmission abajo de:

o)
v

temperatura minima
del motor

Marcha minima

150

v

La ultima configuracion es para deshabilitar el lockup en condiciones
como el cambio de marchas o cuando el freno se aplica por debajo
de ciertas RPM.

( Control de Lockup 9/10 ) Control de Lockup 10/10

Desactivar lockup Activado

durante upshift

Desactivar lockup
durante downshift
Desactivar lockup quando el freno

for accioando abajo de:

)

2000

19.29 Push to pass (P2P)

Esta funcion le permite configurar una apertura adicional en la mariposa
electronica.

Para configurar esta funcion es necesario comprobar el porcentaje de
apertura del acelerador, para ello acceder al menu “Configuraciones
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del motor / Pedal/mariposa” verificar el “limite de apertura del mariposa”
si este limite esta al 100% la funcion no actuara.

Por ejemplo: en algunos vehiculos de circuito el acelerador se
bloguea al 75% de aperturay cuando se activa la funcion, el acelerador
libera su apertura total, es decir, al 100%.

29

Esta funcion solo se utiliza cuando el vehiculo esta
equipado con una mariposa electronica.

Push to pass (P2P) 1/3 Push to pass (P2P) 2/2

Seleccione la entrada
Activado
Ninguno
Apertura adicional de
mapirosa durante el
cambio de marchas

Duracién maxima de Blanco 1: Disponible

actuacién
Blanco 2: Disponible

o)

200 Blanco 3: Temperatura del aire

v

Blanco 4: Pedal 1

v X

Push to pass (P2P) 3/3

Origen

O SW. PANEL CAN (
. FT CAN 2.0

X

Equipo

EGT-4A

Boton (

19.30 Anti-lag / Pops & Bangs / Freno de motor

Estas funciones comparten la misma configuracion, que definira qué
funcidn se utiliza son los valores configurados en cada opcion.
Anti-lag: se utiliza en automoviles con motores turbo para eliminar el
lag de la turbina. Ampliamente utilizado en vehiculos de rally.

Pops & Bangs: se utiliza para crear un efecto visual de réfagas y
fuego en el escape del vehiculo.

Freno de motor: se utiliza para ayudar al freno del vehiculo a tomar
una decision.

Es necesario que el TPS es configurado correctamente
para la funcion sea activada.

Anti-lag / Pops & Bangs / Freno motor

Atvado

@© Tabi por marcha

© punto fio
Punto fijo en

Compensaén de presion d acete ol canbisr me
& ContrldeLochn
Tabla d lockup
Push o pass (22)
1 Antsg | Pops &Bangs | e mator

Configuraciones

Hay 3 posibilidades para activar la funcion.
- Activada siempre;

- Botdn en la pantalla;

- Botdn externo;

Anti-lag / Pops&Bangs / F. Motor 1/17

Activado

. Activada siempre

. Botdn el la pantalla
O Boton externo

Fueli¥ech

Configure el boton de disparo y sila funcion se habilitara o deshabilitara
al encender la ECU.

Anti-lag / Pops&Bangs / F. Motor 1/17 Anti-lag / Pops&Bangs / F. Motor 5/17

Activado Empezar la ECU con

. Activada siempre

‘ Control desactivado

O Botén externo
. Boton en la pantalla

X

. Control activado

Si se configura un botdn externo, es necesario definir como se operara
el convertidor a través de una entrada blanca o mediante la red CAN
a través de un Switch Panel.

También configure el modo de activacion del botdn externo, hay dos
opciones “modo botdn” o “‘modo llave”.

Anti-lag / Pops&Bangs / F. Motor 2/17

Seleccione la entrada

Anti-lag / Pops&Bangs / F. Motor 1/17

Activado
Ninguno

)
. Activada siempre Blanco 1: Disponible
|
O Botén externo

. Boton en la pantalla
Blanco 4: Pedal 1

X X
Anti-lag / Pops&Bangs / F. Motor 3/17 Anti-lag / Pops&Bangs / F. Motor 4/17

Blanco 2: Disponible

Blanco 3: Temperatura del aire

Modo de activacion para botén externo

Equipo ( SwitchPanel-4M )

Habilita la funcién manteniendo
Boté ( 3 ) presionado (modo botén)
oton
Habilita o deshabilita la funcién
ao presionar (modo llave)

v/ v
Anti-lag / Pops&Bangs / F. Motor 5/17
Empezar la ECU con

. Control desactivado

. Control activado

Activacion con freno: configure si la funcion se activara cuando se
pise o suelte el pedal del freno. Para esta configuracion es necesario
tener una llave instalada en el pedal del freno.

Anti-lag / Pops&Bangs / F. Motor 6/17
Activado

Activacién con freno

. Presionado
O Suelto

Activacion con embrague: configure si la funcion se activara
cuando se pise o suelte el pedal del embrague. Para esta
configuracion es necesario tener una llave instalada en el pedal del
embrague.
Anti-lag / Pops&Bangs / F. Motor 7/17
Activado

Activacion con embrague

. Presionada
O Suelta
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Punto de ignicion: Defina si el punto de ignicion sera el del mapa
principal o un punto fijo definido en la funcion.

Anti-lag / Pops&Bangs / F Motor 8/17 Anti-lag / Pops&Bangs / F. Motor 8/17

Punto de ignicion

. Mapa principal
. Ponto fijo O Ponto fijo

X X

Punto de ignicion

O Mapa principal

Punto fijado en:

Ajuste el retardo de la activacion, la duracion maxima de actuacion,
las RPM minimas, el TPS maximo y el enriquecimiento de combustible
para gue la funcion funcione correctamente.

Anti-lag / Pops&Bangs / F. Motor 9/17 Anti-lag / Pops&Bangs / F. Motor 10/17

RPM minimo
para activacion

Atraso de activacion TPS maximo

para activacion

Duracién maxima de
atuacion

A

2500
v

X
Anti-lag / Pops&Bangs / F Motor 11/17

Enriquecimiento de combustible

A
-10
N

Corte de Ignicién: ajuste el porcentaje de corte de encendido en
el que funcionara la funcion.

Anti-lag / Pops&Bangs / F. Motor 12/17

Activado

Corte de ignicién

25 =
v

Posicion del actuador de ralenti: Este control se puede activar
de dos formas, mediante un valor de posicion fijo 0 mediante una
tabla por marcha.
Para el valor fijo, es necesario ajustar el porcentaje de apertura de
la entrada de aire.

Anti-lag / Pops&Bangs / F. Motor 13/17 Control de entrada de aire 14/17

RPM
Control de entrada de aire 1000 2000 3000

. Desactivado
.Valor fijo
o Tabla por marcha

Establecer la duracion de la rampa de conduccion.
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IMPORTANTE

Después de la configuracion lista, es necesario
habilitar la funcion en otros Iugares, acceder
a las funciones boostController, corte en
desaceleracion y circuito cerrado.

19.31 Control de aire comprimido

Esta funcion controla la activacion del compresor de aire y también
ajusta la presion dentro del depdsito de aire, esta funcion es muy
utilizada en cambios automaticos donde el cambio se realiza de
forma neumatica.

Control de aire comprimido

Modo de operacion

Panel de acceso rapido

Objetiva de admissian ~
Objetivo de escape
! " ® Solo con el motor em marcha

Ohjetivo de escaps O Siempre permitido
Blip § Punta-tacén

o - Partir abajo de
Control de transmision automdatica =
5,000

- Contral de Lockup
. Apagar arriba de
i.. Tabla de lockup 8,000= bar
- Push to pass (P2P)
Tiempo minimo para mantener el
compressor encendido

- Anti-lag [ Pops & Bangs [ Frena mokor
‘... Control de |2 entrada de aire por marcha #0015 s
Tiempo minimo para mantener el
compressor apagado
Control de aire comprimido 10.00/=
U

Mado Burnout

- Gerenciamiento avanzado de cambio de marchas

Seifial de la salida
O Activo en 0V

+ 3rstep | boost spool f roll start ® Activo en 12V (solo con salidas amarilas)

_sten (ainste de larnadort

Modo de funcionamiento: scleccione si el compresor se pondra
en marcha siempre o solo con el motor en marcha.

Control de aire comprimido 1/5

Activado

Solo con el motor en marcha

o Siempre permitido
. Solto

Establezca la presion minima y maxima del depodsito para activar el
COMpresor.

Ajuste el tiempo que el compresor funcionara cuando el motor esté
encendido y apagado.

Control de aire comprimido 2/5 Control de aire comprimido 3/5

Tiempo minimo
para manter encendido

Prender abajo de: Apagar arriba de: Tiempo minimo

para manter apagado

10,00
v

v

19.32 Gerenciamiento avanzado de cambios de
marcha

Esta funcion tiene el mismo objetivo que la funcion Gear Shift Cut
(Gear Controller) pero con un diferencial que es la posibilidad de cortar
para cambiar tanto en incrementos como en reducciones.

Este control se usa ampliamente en autos de circuito donde el cambio
de marchas se realiza a través de un cambio de paletas en el volante,
la funcidn trabaja en conjunto con otras para controlar completamente
una caja de cambios automatica.
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Configuraciones generales

Hay tres posibilidades de control de cambio de marchas, a través
de un cambio de paleta en el volante o automatico por RPM, junto
con la funcion de cambio automéatico o incluso a través de una TCU
externa conectada via Red CAN (FTCAN 2.0)

Gerenc. avanz. de combio de marcha Configuraciones generales 1/2

) . Activad
Configuraciones generales ctivado

Manual con paddle shift
y automatico por RPM

Funcién de control de
transmision automatica

. FTCAN2.0 (TCU externo)
X v/ X v
Ajuste el tiempo en que se blogueara la funcion para realizar el
siguiente corte para el siguiente enganche de marcha

Reduccion de marcha Incremento de marcha

Configuraciones Generales 2/2

Activado

Tiempo de bloqueo
entre los cambios de marcha

A
N

0.20

Reduccion de marcha

Las dos primeras pantallas solo se activaran si la configuracion es por
cambio de paleta o automatica por RPM. En este caso, es necesario
ajustar las RPM para cada cambio de marcha.

N K¢

Reduccién de marcha 1/19 Reduccién de marcha 1/19

Activado Activado

Reduccién de marcha
automética por RPM

Reduccién de marcha
automética por RPM

Reduccién de marcha 2/19

RPM para reduccién de marcha

Cambio de marcha ( - 10 )

RPM ==

Si en la configuracion se selecciond la opcion mediante TCU externo
funcién de cambio automético, la funcion de cambio descendente
se configurara desde la pantalla 3.

Ajustar la demora para el inicio de la reduccion de potencia, esta
demora se aplica cuando el piloto activa el cambio de paleta para
reducir la marcha y la ECU realiza la reduccion

Margue la opcién “Reduccidon de energia” para habilitar la
configuracion de reduccion.

Tipo de corte: ¢lija si el corte sera de encendido o solo de inyeccion
/ encendido.

Tiempo de reduccion: ajuste el tiempo de reduccion para cada
cambio de marcha.

Punto de inflamacion: establezca el punto de inflamacion en cada
cambio de marcha.

Corte: gjuste el porcentaje de corte para cada cambio de marcha.

Reduccién de marcha 3/19 Reduccién de marcha 4/19

Retraso en la reduccién
de potencia despues
L, de activada
~/ Reduccién de
potencia N
0,020

Tipo de corte

O Ignicién

v . Inyeccién/ignicién

X v/
Reduccién de marcha 5/19 Reduccién de marcha 6/19

Duracion de la
reduccién de potencia

Punto de ignicién em la reduccién de potencia

Cambio de marcha ( 9-10 ) Cambio de marcha ( - 10 )

Tiempo [s] =4 0,015 I Punto de ignicién == 5,0 +

X v/ X v/
Reduccién de marcha 7/19

Corte en la reduccién de potencia

Cambio de marcha ( 9-10 )

Grados = 80 +

v/

Control de circuito cerrado: cuando esta opcion esta activada,
la funcion controlara el tiempo de corte, sila marcha se acopla antes
de que finalice el tiempo de reduccion de potencia configurado, esta
opcion anticipa el retorno de potencia del motor.

Reducciéon de marcha 8/19

Activado

Activar circuito cerrado de la duracién de reduccién
de potencia cuando se detecta la proxima marcha

X v

Ajuste el porcentaje de apertura adicional del mariposa electronica
para cada cambio de marcha, y también el tempo en milisegundos de
esta apertura, este ajuste es el mismo que la funcién blip o taco-taco.

Reduccién de marcha 9/19

Activado

Tiempo max. de apertura
adicional de la mariposa
eletronica

% de apertura adicional

de la mariposa eletr.

Proteccion para reducciéon de marcha: ajuste el valor de
reduccion de RPM para cada cambio de marcha, establezca el rango
de blogueo para la reduccidon de marcha con el porcentaje de TPS
por encima y por debajo de “X"%.

Esto evitard que se produzca la reduccion de engranajes con el TPS
fuera de la ventana configurada.
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Reduccién de marcha 11/19

Reducciéon de marcha 10/19

Desactivar reduccion de
potencia con TPS
abajo de

Cancelar reduccién de
marcha con TPS
arriba de

RPM maximo para
reducién de marcha

Reduccion de potencia adicional para después de la marcha
engranada: estos ajustes son necesarios porque antes de la
reduccion de marcha se activa el blip elevando las RPM del motor,
con lo que el coche tiende a “empujar” indebidamente dificultando
el control,

Reduccién de marcha 12/19

Activado

Reducién de potencia después
del cambio de marcha

Reduccién de marcha 13/19 Reduccién de marcha 14/19

Punto de ignicién en la

Nivel de corte en la .
reduccion de potencia

reduccién de potencia

Duracién de la

reduccion de potencia Punto fijo en:

Mapa principal
de ignicién

N
hd . Punto fijo

X X

0,000

Alineamiento de reduccion de marchas: Configure si la ECU
mantendra la solicitud de reduccion de engranajes, asi como las
protecciones en caso de que no se cumpla la condicion en el Iimite
de tiempo y porcentaje.

Por ejemplo: ¢l piloto pulso el cambio de paleta 3 veces, la ECU
programara la solicitud y realizara la reduccion tan pronto como se
alcancen las RPM configuradas

Reduccién de marcha 15/19 Reduccién de marcha 16/19

Activ. TPS minimo para
cancelar alineamiento
de marchas

Tiempo para cancelar
alineamiento de
marcha
Cancelar alineamiento
cuando botén de
incremento de marchas

Alineamiento de
reduccién de marchas

X v/
Salida de reduccion de marcha: configure el solenoide que
activara la reduccion de velocidad, y también la duracion de la
activacion.

Reduccion de marcha 17/19 Reduccién de marcha 18/19

Activado Prueba de salida: [Prueba
Seleccione la salida
@ Gris 7: Disponible
Salida de reduccién de marcha Gris 8: Disponible
Amarillo 1: Disponible

Amarillo 2: Disponible
X
Reduccién de marcha 19/19

Duracién de
accionamiento
de la salida

Accionamiento
de la salida

O Activo en OV
. Activo en 12V

X

Incremento de marcha

La configuracion para el incremento de marcha es similar a la
reduccion, pero sin las configuraciones de seguridad que existen en
el cambio reduccion.
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Gerenc. avanz. de combio de marcha

mento de marcha 1/11 )

Configuraciones generales Activado

Incremento de marcha

automadtica por RPM

Reduccién de marcha Incremento de marcha

X v

Incremento de marcha 2/11

RPM para incremento de marcha

Cambio de marcha ( 10-9 )

RPM =

Si en la configuracion la opcion fue seleccionada por TCU externa o
funcidn de intercambio automatico, la funcion de cambio ascendente
se configurara desde la pantalla 3.

Ajustar la demora para el inicio de la reduccion de potencia, esta
demora se aplica cuando el piloto activa el cambio de paleta para
reducir la marcha y la ECU realiza la reduccion

Marque la opcion “Reduccion de energia” para habilitar la configuracion
de reduccion.

Tipo de corte: ¢lija si el corte sera de encendido o solo de inyeccion
/ encendido.

Tiempo de reduccién: ajuste el tiempo de reduccion para cada
cambio de marcha.

Punto de inflamacién: establezca el punto de inflamacion en cada
cambio de marcha.

Corte: ajuste el porcentaje de corte para cada cambio de marcha.

Incremento de marcha 3/11 Incremento de marcha 4/11

retraso en la reduccion de| Tipo de corte
potencia después
. de activa
v Reduccién de

R A o Ignicion
0,020
Y4 . Inyeccién/Ignicién

X

Incremento de marcha 5/11 Incremento de marcha 6/11

Duracién de la

ra ) Punto de ignicién en la reduccién
reduccién de potencia d

e potencia

Cambio de marcha ( 10-9 Cambio de marcha ( 10-9 )

Tiempo [s] = Punto ignicion [i== 5,0 +

X v

Incremento de marcha 7/11

Corte en la reduccion de potencia

Cambio de marcha ( - 10 )

Percentual [%] = 80 +

X v

Control de circuito cerrado: cuando esta opcion esta activada,
la funcion controlara el tiempo de corte, sila marcha se acopla antes
de que finalice el tiempo de reduccion de potencia configurado, esta
opcion anticipa el retorno de potencia del motor.

Incremento de m a 8/19

Activado

Activar circuito cerrado de la duracion de reduccion
de potencia cuando se detecta la proxima marcha

X v
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Salida de incremento de marcha: configure el solenoide que
activara la palanca de cambios, y también la duracion de la activacion

Incremento de marcha 17/19 Incremento de marcha 18/19

Activado Prueba de salida: [Prueba
Seleccione la salida

@ Gris 7: Disponible

Salida de reduccién de marcha Gris 8: Disponible

Amarillo 1: Disponible

)
|
'

Amarillo 2: Disponible
X
Incremento de marcha 19/19

Duracién de
accionamiento
de la salida

Accionamiento
de la salida

O Activo en OV
. Activo en 12V

X

19.33 Controle de wastegate electronica

Esta funcion fue desarrollada para el control de Wastegate electronico.
Alusar esta funcion, ya no es necesario usar la funcion BoostController
y varios componentes como mangueras, cilindros de CO2, vélvula de
descarga comuny sensores de presion se pueden quitar del sistema.

Vs |-

Esta funcion esta disponible solamiente para FT550
y FT600.

Panel de acceso répido

Control de wastegate electronica
Configuracién del actuador
O 1eGate
® 2eGates
O 1eGate integrada

Configuraciones
Posicién de reposo

1§ Mapas de tgnicén e
eGate vé para posicidn de reposo cuando el
TPS esta por debajo de:

Datalogger intern O 2eGatesintegradas 20 %

- Control de ralenti =)

Tipo de control Hodo

@ Por tiempo tras largada valida O Posicién fja

@® Tabla de posicion por RPM

Corte de combustible en la desaceleracion (cutoffy

Umtador de rotacén
O Por marcha y RPH del motor
vertildor de raciador |

O Por marcha y tiempo pos cambio

O Valor de Objetive inico Posicicn de reposo (% apertura)

aidss genéricss 2E3
Saldas o 0,50 % | bar

Borba de combustble:

Anti-lag | Pops & Bangs | Frena mator
© Por RPM del motor

B . o o conbio de marche Offset entre eGates Diferenda
erenciamierto avanzada de cambio de marchas © por velocidad de referenda O] Activado porcentual e
Control de aire comprinido. 03] % |eslareferenda.

Controle de wastegate sletranica

Objectivo para largada Boton Boost+ aumenta /disminuye

Activado
Objectivo para 2-ste,
biectivo pa 0,00 bar 0,5013] bar
— e Activacion del botén Boost+
P jectivo para 3-step ’
ivades 5,500 o @ Activado en 0V
e O Activado en 12
Tipa de traccién Objectivo para burnout
1,002 bar Objectivo de Anti-lag / Pops&Bangs / Freno M
Velocidad de rueda delantera = O Activado
Velocidad de rueda traseras Objectivo de pre-largada 1,00 2] bar

0,007
RPH del cardén <] bor

Configuracion del actuador

Elija qué tipo de actuador, sies uno o dos eGates, si estan integrados
(por ejemplo, UP TSI).

Control da wastegate eletronica Config. da eGate 3/16

Configuracién da eGate Configuragdo do atuador

. 1 eGate . 1 eGate integrado

. 2 eGates

Objetivos por funcion

Mapa da eGate

. 2 eGates integrados

Ajuste rapido

X v

Configuracion eGate

Compensacion entre eGates: esta configuracion se utiliza para
compensar cualquier diferencia en la contrapresion en el escape
entre los lados del motor.

Config. da eGate 4/16

s/ Offse entre eGates

Diferenga
porcentual

Diferencia porcentual 7\
entre eGates +0.0

eGate #1 es la referéncia

X

Posicion de reposo: gjusta el porcentaje minimo de TPS sobre €l
que descansara eGate. Este porcentaje se puede fijar o configurar
mediante una tabla de posiciones por RPM.

Posicion de reposo (% abierto): en esta configuracion el
porcentaje de apertura del eGate se ajusta al estado de reposo, con
posibilidad de una posicion fija 0 mediante una tabla de posiciones
por RPM.,

Config. da eGate 5/16

I:I Activado

eGate va para posicion de reposo
cuando el TPS esta por debajo de:

Config. da eGate 6/16

Posicion de reposo
(% abierto)

Posicién de reposo:

o Posicion fija
Tabla de
posicion x RPM

X

Config. da eGate 7/16

Mapa de posicién de reposo por RPM

Config. da eGate 8/16

Caudal por porcentaje de apertura eGatel

1 2 3

2 +
. Lo [

[%]

Boton Boost + aumenta/disminuye objetivo: Aumente o
disminuya la presion con el boton boost +.

Config. da eGate 10/16

I:l Activado

Botén Boost+
aumenta/diminuye:

Configure las salidas para as eGates.

Config. da eGate 14/16

Prueba de salida _

Seleccione la salida par: ate 1-

. Niguno

@ Amarilio 1: Disponible

Config. da eGate 15/16
Prueba de salida
a salida para Motor eGate 2+
A | @ niguno
@ Amarillo 1: Disponible
@ Amarillo 2: Disponible [ o Amarillo 2: Disponible

o Amarillo 3: Disponible N . Amarillo 3: Disponible

X
Objetivos por funcion

Objetivo en Anti-lag / Pops & Bangs / Freno Motor: configura cual
sera el objetivo al activar las funciones.

Objetivos por funcién 1/3 Objetivo por funcidn 2/3

Objetivo para 2-step Objetivo para 3-step Objetivo para burnout Pré-inicio
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funcién 3/3

> I:I Activado

Presion objetivo para Anti-lag/Pops&Bangs/F.Motor

Objetivo p

Mapa de EGate

El control se puede realizar por tiempo después de un arranque
valido, marcha y RPM, marcha y tiempo después del cambio, valor
Unico, RPM del motor v velocidad de referencia, ademéas del control
con objetivos especificos de arrastre (2 pasos, 3 pasos, quemado
y pre -comienzo).

Control da wastegate eletronica Mapa da eGate 1/12

Por tiempo tras
Largada valida

Valor de

Configuracion da eGate ,
objetivo tnico

Objetivos por funcién Por marcha y

RPM del motor

Por RPM
del motor

Mapa da eGate B GETE Y

tiempo pos cambio

Por velocidad

j Api de ref i
Ajuste rapido e referencia

X N
Ajuste rapido

En esta configuracion es posible aumentar o disminuir la presion
rapidamente, esta configuracion cambia de acuerdo con la opcion
seleccionada en la pantalla de arriba.

Control da wastegate eletrénica Ajuste rapido

Configuracion da eGate Ajuste rapido do objetivo de MAP
Objetivos por funcion
o)
Mapa da eGate +1,00 -~

Ajuste rapido

Ajuste rapido
Ajuste rapido do objetivo de MAP
Marcha (8 10

A. MAP

19.34 eGate Informacion importante

EGate es la evolucion en el control de la presion de turbo, con valvula
de wastegate electronica tu proyecto sera mucho mas sencillo y facil
de controlar.

FuelTech dispone de dos modelos de vélvulas de 60 y 45 mm.
Para el control del Wastegate electronica es necesario instalar el
maodulo de potencia FT Dual Power Driver (FT DPD).
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Tabla de ligacion chicote da eGate

Cable Conectado a:

Motor A (sefial positivo fecha la valvula) ligado
en el FT DPD (cable Azul) (Motor+)

Motor B (sefial positivo abre la valvula) ligado
en lo FT DPD (cable blanco) (Motor-)

Cable multi hilos
Rojo Y

Rojo (suelto)

negro (suelto)

Negro Negativo da bateria
Posicion (ligado a una entrada blanca del
Blanco
modulo PowerFT)
Naranja o Sensor de temperatura (ligado a una entrada
amarillo planca do modulo PowerFT)
Azl No utilizado

19.35 Calibracién de la posicién de eGate # 1
y#2

Despues de definir la entrada de control de posicion de eGate, es
necesario realizar la calibracion. Este procedimiento ajusta los limites
de apertura y cierre de la valvula.

Hay dos formas de realizar esta calibracion:

Manual: sigue el mismo procedimiento de calibracion que el TPS.
Automatico: En FTManager accedemos al menu “Sensores y
Calibracion / Entradas”. Configure la entrada conectada en la valvula
de descarga

[——

Después de configurar la entrada, es necesario calibrar la posicion
del eGate. Haga clic en el botén "Calibrar sensor", se abrird una
pantalla de calibracion.,

En esta pantalla, simplemente haga clic en el boton "Auto Calibrate"
para que el proceso sea automatico.

Calibrar Auto

Guaraar o/ e

Posicién da eGate #1 1/4

Posicion da eGate #1 2/4
Seleccione la entrada

@ ninguno
© Blanco 1: Disponible
. Blanco 2: Two Step

Calibracién manual

@ 5ianco 3: Boton do aire acondicionado Calibracién automatica

@ 5ianco 4: Presion de oleo

v/
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Posicién da eGate #1 4/4 Posicién da eGate #1 2/4

Lectura
4.99V

|
Posicién 0%
0.000V

Calibracién manual

Posicién 100% Calibracion automatica

0.000v
v

Posicién da eGate #1 3/4 Posicién da eGate #1 4/4

Lectura
; 4.99v
Voltaje del sensor baja cuando se abre la valvula
Posicién 0%
0.000V
Posicién 100%
0.000V

Voltaje del sensor sube cuando se abre la valvula

v
19.36 Temperatura de eGate 1y 2

Este sensor lee la temperatura de la valvula a través del sensor interno
de la valvula. Para usar este sensor, es necesario conectar el cable
naranja 0 amarillo de eGate a una entrada blanca del médulo PowerFT.

Temperatura da eGate #1 1/3 Temperatura da eGate #1 2/3

Seleccione la entrada Seleccione el tipo de sensor

Ninguno Turbosmart
© Blanco 1: Disponible

. Blanco 2: Two Step

@ Bianco 3: Boton do aire acondicionado

@ Blanco 4: Presion de aceite

X

Temperatura da eGate #1 3/3
Valor de salida

Ajuste del offset

R
v/

Lectura

X

Diagrama para la instalacion de eGate

Entrada 1 - Cable DPD rojo (conectado a una salida amarilla
impar (1-3-5-7) de la ECU PowerFT - EGate Motor+)

1 -

2 - Entrada 2 - Cable DPD blanco (conectado a una salida amarilla
par (2-4-6-8) de la ECU PowerFT - EGate Motor-)

3 - Salida azul del DPD conectada al cable rojo eGate (cable rojo
suelto - EGate Motor+)

4 - Salida blanca del DPD conectada al cable eGate negro (cable
negro suelto - EGate Motor-)

5 - Cable rojo del cable de cinco vias eGate conectado al cable de
5V de la ECU de FuelTech

6 - Cable negro del cable eGate de cinco vias conectado al cable
de tierra para sensores ECU FuelTech

7 - Posicion Cable blanco del cable de cinco vias eGate conectado
a una entrada blanca de la ECU de FuelTech

8 - Temperature Cable naranja del cable de cinco vias eGate
conectado a una entrada blanca de la ECU de FuelTech

9 - FuelTech no utiliza el cable azul del cable de cinco vias eGate

10 - Ligacion para salidas grises necesario utilizar un resistor de
10K %W en cada salida
11 - Resistor 10K 14\W

Caso as salidas amarillas 1 o 2 esta ocupada es
necesario usar otro par de salidas.

IMPORTANTE

Para utilizar una salida gris para el accionamiento
del FT DPD es necesario instalar un resistor de
10K %W esta salida.
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19.37 Control por referencia externa / ECU
original

Esta funcion permite leer el punto de ignicion y la posicion de la
mariposa electronica de una ECU original que trabaja en paralelo
con el FT en un vehiculo.

A través de entradas blancas, el FT monitorea estos dos datos y
le permite elegir entre replicar el punto de ignicion y la posicion del
mariposa leida de la ECU original en el motor, o usar el punto de
ignicion y posicion del mariposa programada en el propio FT.

En general, el punto de ignicion y la posicion de la mariposa enla ECU
original se utiliza en ralenti'y carga baja para evitar que advierta alguna
anomalfa en el motor debido al control que realiza la ECU FuelTech.

Para el control a cuestas de la mariposa electronica es necesario:

- Utilice una mariposa conectada a la ECU original, pero que ya
no esté instalado en la entrada. Solo servira como sensor de
posicion para referencia de FuelTech.

- Tener una segunda mariposa conectada y controlada por la FT,
instalado mecénicamente y controlando el motor.

- Configure la entrada que se conectara al cable de sefal de la
mariposa controlado por la ECU original, llamado “mariposa
externa”.

Para el control de punto de ignicidn, simplemente configure las
entradas blancas como "Punto de ignicidn externo X"

Esta entrada debe estar conectada a la sefial de ignicion del cilindro
de la orden de ignicion del motor en la ECU original del vehiculo
(que ya no controlara las bobinas de ignicidn), para que la sefial se
comparta con FuelTech.

Control por referencia externa / ECU original

Atuagio

O Control de mariposa electronica a través
de I3 ECU original/referencia externa

Panel de acceso rapido

g_; Mapas de Ignicién

O Punto de ignicidn a través de la ECU
original/referencia extemna

Datalogger interno

Seguir ECU original/referencia

- Control de ralenti externa bajo — RPM:

- Corte de combustible enla desaceleracion (cutoff) [ Activado
Limitador de rakacidn 2000 7 |RPM
Ventlador de radiador 1 Seguir ECU original/referencia
‘externa bajo — MAP:
Eomba de combustible ] Activado
- Salidas genéricas 0,572 bar

Control de wastegate electrénica ‘Seguir ECU original/referencia

externa bajo — TPS:

Cantrol por referentia externa | ECU original
[ Activado

Salida para contagiros

Entradas (Cables blancos)
#1: Ningdn

#2: 2-step

#3: Botén A/C

#4: Presion de aceite
#5: Temp. del motor
#6: Presin de combustible
#7: Temp. del aire

#8: Mariposa extema

#9: Ningdn

#10: Ningtn

#11:TPS

#12: Punto de ignicién ext. 1
#13: Punto de ignicién ext. 2
#14: Punto de ignicién ext. 3
#16: Ningin 0
#17: Ningin
#18: Ningdn
#19: Ningdn
#20: Ningin

o esTean

ar4a

Mariposa externa (Protocolo SENT) 1/2

Seleccione la entada

@ ninguno
© Blanco 1: Disponible
@ 5anco 2: Two Step

Mariposa externa (protocolo SENT) 2/2

Lectura

Posicion 0%
4.99v Calibrar

eer4n

@ 5'anco 3: Aire acondicionado Posicién 100%

@ 5lanco 4: Presion del aceite 4.99v Calibrar

X v
Punto de ignicidn externo 1/24 Punto de ignicién externo 2/24

ione la entrada

. Ninguno
© Blanco 1: Disponible
@ 5ianco 2: Two Step

Accionamento de la entrada

O Activado en 0V
. Activado en 12V

@ 5ianco 3: Aire acondicionado
@ ©lanco 4: Presion de aceite

Punto de ignicién externo 3/24

Ajuste del offset
del sensor

o)

+0,00

Actuacion

Seleccione usando las opciones a continuacion cuando usar el punto
de ignicién y la posicion de la mariposa electrénica leida de la ECU
original y cuando cambiar al control FT.

Ajustes

Seguir ECU original/referencia externa bajo RPM: gjuste cual
sera el RPM minimo para gue el modulo FuelTech comience a actuar,
por debajo de este RPM, el control tendra la ECU original.

Seguir ECU original/referencia externa bajo MAP: ajusta
cudl sera el MAP minimo para que el modulo FuelTech comience
a funcionar, debajo de este MAP el control tendra la ECU original.
Seguir ECU original/referencia externa bajo TPS: ajustar cuél
sera el TPS minimo para que el médulo FuelTech comience a actuar,
por debajo de este TPS el control tendra la ECU original.

El control de punto vy de la mariposa solo lo realizaré FuelTech si se
cumplen todas las condiciones seleccionadas; de lo contrario,
todos los parametros seran de la ECU original.

Por ejemplo: si RPM y MAP estan por encima del valor configurado
pero TPS esta por debajo, el control seguira siendo realizado por la
ECU original.

Control por ref. ext. / ECU orig 1/4 Control por ref. ext. / ECU orig 2/4

Activado Activado

Seguir ECU original/referencia

~/ Punto de ignicién a través de externa bajo RPM:

la ECU original/referencia externa

Control de mariposa electrénica
v a través de la ECU Ay

v
Control por ref. ext. / ECU orig 3/4 Control por ref. ext. / ECU orig 4/4

Activado Activado

Seguir ECU original/referencia
externa bajo MAP:

o)
N

Seguir ECU original/referencia
externa bajo TPS:

0.5
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20. Funciones de arrancada

Este menu concentra todas las opciones normalmente utilizadas por
vehiculos de arrancada. Los mapas y compensaciones por tiempo
de las funciones concentradas en este menu se inician después de
la desactivacion del boton 2-step, que marca el punto exacto en
que el vehiculo largo.

20.1 Modo calentamiento neumaticos

El modo burmout es una funcion que tiene por objetivo facilitar el
calentamiento de los neumaticos v el uso del corte de arranque.
Cuando el modo burnout esta activado, €l no permite que el Control
de Rotacion sea iniciado, haciendo valor los limites de rotacion
configurados en él.

7
Painel de acesso rapido Modo Burnout

L] Mapas de ignicdo

Ativado

Corte de arrancada para Burnout
550012 rPM

Limitador final para Burnout
70002 rPM

Ponto de ignicdo do corte de arrancada
—Carte de arrancada (2-Stepy () Mapa de ignicio para corte de arancada
®) Fixo

Ponto de ignicdo fixo

—Mapa de ignigio para corte de arrancada

—Saida para troca de marchas

Compensagdes par tempo 0,0 °

Configuragdo das compensagdes por kempo
" Pro-Mitro Enriquecimento de combustivel

—Gaida ativada por tempo 20,012 =

Controle de Wheelie Habilitar funcdo por
® Painel de instrumentos

Botdo externo Burnout

() Chave externa Burnout

Desligar apos ativado e rotacdo baixar de

Ativado

2000/ rer

Modo calentamiento neumaticos 1/3
Activado
Limitador de revolucién

en modo calentador
de gomas

RPM de limitacién

4000 S 7500
N N

X v

“‘Corte de arrancada para bumout” y “Limitador final para burnout”
son los limites de RPM gque seran usados cuando el Modo Burnout
estuviera activo. Los limites de RPM configurados en el limitador final
y en la funcion de 2-step seran desconsiderados.

Modo calentamiento neumaticos 1/3 Modo calentamiento neuméticos 3/5

Activado Habilitar burnout

Limitador de revolucién
en modo calentador
de gomas

Feefroy 2 O Panel de instrumentos
RPM de limitacion

. Botdn externo Burnout

A\
4000 ' 7500 v . Llave externa Burnout

Modo calentamiento neumaticos 3/3
Activado

Desactivar modo calentador de goma
a partir de cuantas RPM

o)
v

2000

Se puede escoger si desea usar el “Mapa de ignicion para corte
de arrancada” o un valor de punto fijo durante el 2-step en el modo
bumout. El “Enriquecimiento de combustible en el corte de arrancada”
durante el modo burnout también es independiente y configurables.

Existen 3 formas de activar esta funcion:

o Panel de instrumento: un botdn en el panel de instrumentos,
pantalla de la FT , activa y desactiva el modo burnout.

e Botdn externo Burnout®: en este caso un botdén comun
conectado a una entrada blanca hace la activacion del modo
burnout. Un toque en el botdn (accionado por negativo) activa
desactiva el modo burnout

o Llave externa burnout®: tiene el funcionamiento semejante
al botdn, usando una entrada blanca para activar la funcion,
sin embargo, en este caso en cuanto la entrada recibe senal
negativo, el modo burnout estara activo.

Cuando la llave externa fuera desconectada, para de enviar negativo

a la entrada y el modo burnout es desactivado.

* Por el Software FTManager, seleccione la entrada a través del menu
“Sensores y Calibracion” y luego “Entradas”.

Hay un modo de desactivacion automéatica por RPM, gue desconecta
el modo bumout cuando las RPM del motor baja del valor configurado.
Esta opcion no esta disponible cuando es seleccionada la opcion
“Llave externa burmnout”.

8 9 10
Injecso A

20.2 3-step (boost spool)

El 3-step es una funcion muy similar al 2-step, sin embargo, con
parametros propios y aun mas agresivos para auxiliar la carga de
la turbina.

Existen 2 formas de activar esta funcion, una de ellas es utilizar un
botdn externo (es necesario utilizar el cable Blanco conectado a un
botdn, normalmente en el freno del pie), y la otra activa el 3-step de
la misma forma que el 2-step (por botdn o por velocidad). Una vez
que la presion alcanza el limite configurado, pasa nuevamente a valer
los valores de atraso y enriquecimiento del 2-step.

En el caso de usar un botdn externo para accionar el 3-step, cuando
€l fuera accionado simultaneamente el botén del 2-step, este Ultimo
tiene prioridad.

3-step [ boost spool / roll start

Tipo de activacion
O Botdn 3-Step

TPS minimo para activar atraso ¥ enriguecimiento

[ Activado

@ Automidtico por presién de turbo 007 %
Punto de ignicid
Activacion de la entrada Cu)n oce ?m(mn -
Mapa de punto para largada
Activado en OV ® s e £ z
Fijo
Activado en 12V - L
Punto de ignicidn
Modo de funcionamiento 0,0 -
Eeiiit Enriquecimiento de combustible
Roll start 20,012 =

Bloqueo del 3-step después de la largada
Activado

Tiempo de bloqueo
50002 rem 7O s

3-step activado hasta que la presion alcanze
2,502 bar

Corte en
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3-step (boost spool) 1/7 3-step (boost spool) 4/7

Activado X
Corte em:

. Botdn 3-Step

Automaético por
presion de turbo

X

RPM fijo: define una rotacion de corte para la carga de la turbina en
una largada con el vehiculo parado.

Roll Start: Este modo es para cargar la turbina con el vehiculo en
movimiento, cuando el botdn del 3-step se presionay se sostiene con
el carro girando la rotacion se limitaré a la rotacion actual y se puede
presionar 100% de TPS y suelte el botdn para largar en movimiento.

Estan disponibles las opciones para iniciar la correccion de punto vy
enriquecimiento “x” rpm antes del corte y un TPS minimo para habilitar
el atraso y enriquecimiento. Se puede utilizar un punto de ignicion fijo
para todas las fajas de presion o usar un mapa de punto de ignicion

para el corte de arrancada.

LED de alerta de 3-step

3-step sin condicién de arranque valida: Amarillo
3-step con la condiciéon de arranque valida: Verde
Arranque no valida: destella rojo durante 5 segundos
Arranque valida: apaga LED (que hasta entonces era verde)
Boton de alineacion de 3-step: Azul

Boton de alineacion de 3-step: purpura

20.3 2-step (corte de arrancada)

Esta funcion activa un corte de ignicion en una rotacion programable,
con un punto de ignicion atrasado y un enriquecimiento de mezcla
porcentual  (también programable) con el objetivo de auxiliar en la
carga de la turbina para la largada.

Por el Software FTManager, seleccione la entrada a traves del mend
“Sensores y calibracion” 'y luego “Entradas”.

Entrds Cabes bancos)
#1: Sonda General

#2: 2-step Importar sensor
#3: Botdn A/C

#4: Presion de aceite

#5: Temp. del motor

#6: Presion de combustible

Calibrar sensor

Nombre del Canal Sensor de entrada

Mombre_predeterminado @® Predeterminado

#7: Temp. del aire Button en el embrague ~
#8; Pedall
#9: Pedal2 Hombre personalizado

#10: Mariposa 18 Button en el embrague

#11: Mariposa 1A
#12: Button en el embrague Mambre en el dash Uridad

#13: Ningin Digital

#14: Ningun Button en el embrague a Voltaje Valor
215: Hingun o000 PR
#16: Ningln
#17: Ningln
#18: Ningdn
#19: Ningln
#20: Ningun

Activo en OV con Pulup ~

Q Personalizado

Tabla de interpolacion

Tipo de sefial

Casas decimales Activar pullup

0 (Min: -32000 Max: 32000) Mimers de puntos de medis

Offset

Tipo del offset
Deshabilitado

2-step (ajuste de largador) 1/6 ( 2-step (ajuste de largador) 2/6

Seleccione una informacién
Activado
Temperatura del Motor

. Botdn 2-step
. Por velocidad
Presion de Aceite

O Sensor de entrada o Tps
X v X

Temperatura del Aire

(U LD Presién de Combustible

@ Rucdas traseras

( 2-step (ajuste de largador) 3/6

Velocidad para

desactivar el 2-step Corte en:

118

2-step (corte de largador)

Tipo de activacion
@ Botdn de 2-Step / Embrague Corte en

O FTCAN 2.0 320014 rem

O Porvelocidad Iniciar compensacién antes
Referencia de velocidad 200f2] rem

Configuracion Seguridad
Bloqueo del 2-step pos largada
® Desactivado
O Temporzado
Duracién del blogues
702 s
Ruedas delanteras .
PS minime para retraso y enriquecimiento oo
[ Activado 5000 % | rem
Yelocidad para desactivar el 2-step 70 %
e Wohabit= ol boqueo del 2-5tep poslargada junto
2k
con el GearController,

Ruedss traseras

Enriquecimiento de combustible
O Por sensor de entrada 0,0[2] =

Sensor de entrada

sonicid Modo del boton de 2-step
s Punto de ignicion

@® Activado en OV
O Activado en 12V

© Mapa de punto para largada
® Fio

Punto de ignicién. ) 2 L

Botdn en el embrague: Para facilitar el arranque en vehiculos con
embrague es posible configurar un botdn (en otra entrada blanca)
que indica el inicio del curso.

¥alor de activacion do 2-step
0,0

El uso del botén de embrague junto con el 2-step es que el piloto
para establecer el inicio solo por la posicion de embrague de hacerlo,
el piloto tiene que ser con su pie en el embrague y pulse el boton
2 etapas a partir de por lo tanto, el piloto puede soltar el botdn de
2-step y el botén de embrague sera responsable de iniciar, 1o que
provoco todas las funciones de tiempo en el momento exacto en que
se produjo el inicio. Esto evita que las diferencias entre el tiempo de
liberar el embrague vy el boton 2-Step.

Eﬁ‘ NOTAS

- Nada acontece si el boton de la embrague
estiver accionado y el boton 2-step no se
presiona.

- Elfuncionamiento del boton 2-Step continua
funcionando normalmente, sin depender da
embrague, mismo tiendo boton configurado.

Esquema de conexion del boton de embrague

El boton de final de curso de la embrague debe ser conectado
en la entrada blanco configurada. El aterramiento se puede hacer
directamente a la bateria o el chasis/blogue del motor.

Negativo de bateria Boton
Embrague

0 12V post-Llave Boton
2-Step

Pedal
Embrague

Negativo de bateria

cable blanco 012V post-Llave

Esqguema de conexion del solenoide Line Lock

Para el accionamiento del Line Lock es recomendado usar una salida
amarillo. El aterramiento se puede hacer conectado directamente
paterfa o el chasis/blogue del motor.

Si el solenoide for abajo de 4ohms es necesario el

uso del relé.

Solenoide
Line Lock

Salida para Line Lock Cable Amarillo Tierra

Fueliech
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2-step rev. limiter 4/6 2-step rev. limiter 5/6

Enab. Ignition timing Fuel

. Minimum TPS to enrichment
Start c;)rre.ctlon activate timing retard Fixed
before: and enrichment

A o)
1000 -16,0 45
v v

A~
v
v

2-step rev. limiter 4/8
Ignition cut

Maximum level RPM progression range

Es posible configurar el porcentual de pulsos de ignicion que seran
cortados para asegurar las RPM del motor durante el 2-step, ademas
de una faja de progresion para aumentar gradualmente estos cortes.
Ejemplo: en 2-step configurado para 8.000RPM: cuando el motor
alcance estas RPM, el nivel de corte va aumentando progresivamente
hasta llegar al nivel maximo de 90% en 8200 RPM (8000 + 200RPM
de la faja de progresion).

Valores menores de 90% pueden no “asegurar” el motor. Valores
mayores de faja de progresion tienden a estabilizar el corte més suave,
sin embargo se pasa mas del valor establecido del corte.

Para igniciones inductivas tipo SparkPRO vy bobinas con modulo
integrado use 90% del nivel maximo de corte y 200RPMde faja de
progresion.

Estén disponibles las opciones para iniciar la correccidn de punto y
enriguecimiento “X” rpm antes del corte y un RPM minimo para habilitar
el atraso y enriquecimiento. Se puede usar un punto de ignicion fijo
para todas las fajas de presion o usar un mapa de punto de ignicion
para el corte de arrancada.

La opcion de TPS minimo para atraso y enriquecimiento permite
que el piloto asegure el motor en las RPM de corte en una largada,
sin embargo, sin activar el atraso de punto y el enriguecimiento de
combustible antes de lo deseado.

Para que las funciones sean activadas por tiempo es necesario que el
2-step sea validado y para eso se debe presionar el boton y largar con
el TPS encima del 50%, o astringir el corte de rotacion determinado
tanto para el 2-step como para el 3-step.

ATENCION

Cuando el 2-step estuviese configurado para
accionamiento por velocidad, su funcionamiento
puede ser realizado a través de la pagina1 del
panel de diagndsticos, y no de la pagina 2, visto
que su accionamiento no sera hecho por una
entrada analdgica (cable blanco).

A

Otra opcién para conectar 2-Step es usar la opcion para sensor de
entrada, donde la activacion de la funcion se comparte con algin
otro sensor. Recomendamos que se comparta con el sensor de
temperatura del aire colocando un botén para conectar a tierra la
senal.

Después de instalar el botdn, es necesario configurar cuando se
activara el 2step. En el campo “Valor de activacion de 2step”, configure
la temperatura en 180 °.

Fueli¥ech

Configurar un porcentaje de apertura maxima de la mariposa
electronica a la condicion de 2-step, esta configuracion ayuda a
estandarizar las largas pudiendo el piloto presionar el pedal hasta el
fondo y a ECU controlara la apertura maxima conforme configurado.

2-step (ajuste de largador) 9/12

Activado

Apertura maxima de la mariposa electrénica

90

Para evitar que el piloto accidentalmente accione el 2-step luego de
la largada, se puede configurar dos parametros de seguridad: un
bloqueo por tiempo y un bloqueo por RPM. De esta forma, mismo
que el piloto accione nuevamente el boton del 2-step, el no sera
activado antes del fin del tiempo de blogueo o si estuviera arriba de
las RPM de seguridad.

Al utilizar la activacion del 2-step por un sensor genérico de entrada,
se debe indicar un valor de lectura arriba o abajo del cual el 2-step
debe ser considerado como activo.

> [«

2-step (corte de largador) 6/8 2-step (ajuste de largador) 6/6

Temporizado Valor de activacion de 2-step

Activado arriba
Bloqueo del 2-Step pés largada

Duracién Bloquear arriba de: Lzt Valor de activagéo

7,00 5000

~
~
X v

LED de alerta de 2-step

2-step sin condicién de arranque valida: Amarillo
2-step con la condicion de arranque valida: \Verde
Arranque no valida: destella rojo durante 5 segundos
Arranque valida: apaga LED (que hasta entonces era verde)
Botdn de alineaciéon de 2-step: Azul

Botdn de alineacion de 2-step: purpura

Tablas de funciones activas

Las tablas siguientes demuestran cuél sera la funcion activa con las
combinaciones de las funciones de 2-step y 3-step.

2-Step: Boton 3-Step: Botén
Botdn 2-step Botdn 3-step Funcidn activa
Presionado Presionado 3-step
Presionado Suelto 2-step
Suelto Presionado 3-step
2-Step: Boton 3-Step: Automatico
Botdn 2-step Presion MAP Funcién activa
Presionado Menor que objetivo 3-step
Presionado Mayor que objetivo 2-step
2-Step: Velocidad 3-Step: Botén
Velocidad Botdn 3-step Funcidn activa
Menor que objetivo Suelto 2-step
Menor que objetivo Presionado 3-step
Mayor que objetivo Presionado 3-step
119




FT450 / FT550 / FT550LITE / FT600

Funciones de arrancada

2-Step: Velocidad 3-Step: Automatico

Velocidad Presion MAP Funcién activa
Menor que objetivo Menor que objetivo 3-step
Menor que objetivo Mayor gue objetivo 2-step

2-Step: Sensor 3-Step: Boton

Sensor Boton 3-step Funcidn activa
Condicion activo Suelto 2-step
Condicion activo Presionado 3-step

Condicidon no activo Presionado 3-step
2-Step: Sensor 3-Step: Automatico

Sensor Boton 3-step Funcidn activa
Condicion activo Menor que objetivo 3-step
Condicion activo Mayor que objetivo 2-step

2-Step: CAN
Botdn 2-step CAN

3-Step: Botén
Botdn 3-step

Funcion activa

Presionado Presionado 3-step
Presionado Suelto 2-step
Suelto Presionado 3-step
2-Step: CAN 3-Step: Automatico
Boton 2-step CAN Presion MAP Funcidn activa
Presionado Menor que objetivo 3-step
Presionado Mayor que objetivo 2-step

20.4 Control line lock de freno

Esta funcion permite accionar un solenoide que permite que los
frenos de las ruedas de arrastre permanezcan freno aunque el piloto
retire el pie del freno.

Para configurar correctamente la funcion defina la frecuencia de
accionamiento del solenoide vy la curva de presion por PWM (%).

Control de line lock de freno

Accionamienta
[ Mode Bumout activo
O 3-step
2.step

Panel de acceso rapido

Mapas de Ignicion

Control de la presion del freno
O Activado

- Modo Burnout
3-step (Boost spoal)
2-step (ajuste de largador)

L--Mapa de ignicién para corte de arrancada

i Salida para cambio de marcha Frecuencia del PWM

Compensaciénes por tempo 252 He
- - Configuracién de las compensaciones por tiempo

=l Pro-hitr

Curva de PWM por presion

1 2 3 4 5 6 7 8
Pminn[psi]m 4750 500,0 550,0 700,0 100.. 120.. 150..

e Tiempas v Atrasos del Pro-iro

© i-Mapa de estagios de inveccisn

Control de line lock de freno 1/5 Control de line lock de freno 2/5

> |«
Controle de

Activado v
pressdo do freio

Acionamento Frecuencia del PWM

+/ 2-step

Burnout

+/ 3-step

El sensor de presion A
de freno debe estar 15
configurado para esta

fungdo

X

Coltrol de line lock de freno 4/5

Prueba de sahda:-

@ Azul 6: Disponible
© Azul 7: Disponible

X

Control de line lock de freno 5/5

Accionamiento de la salida

O Activado en 0V
. Activado en 12V

20.5 Mapa de ignicion para corte de arrancada

Este mapa de punto de ignicion puede ser utilizado para las
funciones Modo Burnout, 2-step y 3-step. Consiste en un mapa
de punto absoluto (no es una compensacion) gue desconsidera
completamente el mapa principal de ignicion.

‘acceso rapido

Mapa de ignicion para corte de arrancada
MAP  (bar)
S ApMS 0,00 0,50 1,00

Mapas de Ignicidn

RPM (rpm)

Fstep poal)
2-step (ajuste d largadar)

Salida para cambio de marcha
I~ Compensacidnes por tierpo
Configuracitn de las compensaciones por tiempc

Mapa de ign p/ punto de largada
0,00
2000
4000
. [N 20,0

X

MAP
1,00 2,00

‘
19,7 [l
21,0 -

v/

Observe que este mapa tiene apenas puntos a partir de 0,00bar, por
lo tanto, no mostrara las fajas de vacio del motor.

20.6 Salida para cambio de marcha

Esta funcidn permite accionar un solenoide externo para el cambio de
marchas de dos formas: siempre en un valor de RPM o con valores de
RPM configurables por marcha. Ademas de esto, se puede configurar
el cambio de primera marcha por tiempo después de la largada.

Salida para cambio de marcha

Configuracién de RPH
@® valor tnico

RPH para prender la salida
80002 rem

Modo de cambio de marcha

@® Incremento automdtico por RPM

QO Botdn de incremento de marcha

O Automdtico por RPM y Botén habitado

Activacién de botén de cambio de marcha Por s marcha

Activado en OV
Activedo en 12V | ‘

RPHM de Ia Salida por marcha

8000 | 8000 | 8000 | soo0 | soo0 |
Tiempo de blogueo entre los cambios de marcha =
] Actiado 1— 2 (Tiempo minimo)
Activado
0,60 % s
1,502 s

Modo de accionamiento de la salida
@® salida Unica

Una salida por marcha

Reduccién de potencia durante el cambio de marcha
[ Activado

e e e S
Duracién de accionamiento de la salida de activar I salida
@ Un pulso (caja Air Shift)
Tiempo de accionamiento del pulso
0,252 <

0,002 5

Duracién de la reduccion de potencia

Mantener salidas activadas (cja Lenco) ) | 0 | 0 ‘ 0 | 1] |

Una salida a la vez (caja Liberty)

Punto de ignicién em la i de potencia

Tiempo de accionamiento de la tiftima marcha [ |
0,001 s 40,0 | 40,0 | 40,0 ‘ 40,0 | 40,0 |

( Salida para cambio de marcha 1/3

> |«

Salida para cambio de macha 2/3

Prueba de salida: [Prueba

Seleccione la salida
@ nirouno

© Azl 5: Salida cambio de marcha

Activado

Primeira marcha

Configuracién
por tiempo e RPM

de la rotacién

. Valor Gnico
o Por la marcha

@ ~zui 6: Disponible

@ ~zui 7: Disponivle

)
|
'
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Seleccione en la primera pantalla la salida que hara el accionamiento
del solenoide de cambio. Seran listadas todas las salidas, menos las
que estan configuradas como salidas de inyeccion o ignicion.,

En la segunda pantalla esta la seleccidn para valor Unico de RPM o
valor de RPM variable por marcha.

El cambio por marcha es activado después del des accionamiento del
2-step (largada del vehiculo), por eso, después de la ultima marcha,
es necesario nuevamente activar el 2-step para que los cambios por
marcha sean ejecutados nuevamente.

Al seleccionar esta opcidn, la opcidn “primera marcha por tiempo”
es liberada. Esto permite que la primera marcha sea cambiada por
tiempo, mismo que las RPM del motor ya hayan sido alcanzadas
antes.

Al activar la opcion “Primera marcha por tiempo” las 2 condiciones
(Tiempo y RPM) seran necesarias para efectuar el cambio.

Salida para cambio de marcha 3/4

K

Salida para cambio de marcha 3/4 )

Activ. Rotacién del cambio de marhca
Tiempo de bloqueo

. Tiempo de activacién
tras cambio

del pulso:

Si es necesario, habilite y configure el tiempo de blogueo entre los
cambios de marchas y ajuste el RPM de cambio de las marchas.
Estas configuraciones ajustan cudl sera el tiempo y rotacion que se
aplicara la funcion, o sea cuando el motor alcanza el RPM configurado
la funcién aplicara el blogqueo facilitando el cambio de marcha.

VAR

Salida para cambio de marcha 3/21 Salida para cambio de marcha 4/21

Desactivado Activado Rotacién de cambio de marcha

Tiempo de bloqueo entre
los ¢ ios de marcha

Esta reduccion puede configurarse por tiempo (ms), retraso o corte
de ignicion.

También puede configurar un retraso para esta reduccion de potencia.

Salida para cambio de marcha 5/21 salida para cambio de marcha 6/21

Pl K¢

Activado o
Atraso en la reducion de potencia
después de activar la salida

Reduccién de potencia
durante el cambio de marcha

Salida para cambio de marcha 7/21 ( Salida para cambio de marcha 8/21 )

Duracién de la reduccién de potencia (ms) Punto de ignicién en la reduccién de potencia (°)

Salida para cambio de marcha 9/21

Corte en la reduccién de potencia

Cuando se detecta una marcha, puede interrumpir la reduccion de
potencia, para habilitar la activacion de la opcion.

( Salida para cambio de marcha 10/21 )

Activado

Activar circuito cerrado para duracién
de la reduccién de potencia cuando
se detectauna proxima marcha

v/
Seleccione a(s) salida(s) que se utilizara para accionar el solenoide de
cambio de marchas, y también la sefial de salida de un pulso (para
cambio Air Shift), activado siempre (cambio Lenco) o una salida a la
vez (cambio Liberty).
( Salida para cambio de marcha 13/21

Sefial salida

Un pulso
(cambio Air Shift)

Activado siempre
(cambio Lenco)

Una salida a la vez
(cambio Liberty)

X v/

Modo de la salida

. Una salida

Una Salida
por marcha

Seleccione la salida que hara el accionamiento del solenoide de
cambio. Se enumeraran todas las salidas, menos las que estan
configuradas como salidas de inyeccion o ignicion. Por el software
FTManager, seleccione la salida a través del menu “Sensores y
calibracion” y luego “Salidas”.

20.7 Enriquecimiento por tiempo

Serie de mapas y compensaciones activados por tiempo en funcion
de lavelocidad vy de las RPM del motor. Son usados para controlar la
traccion del vehiculo, principalmente en el primer momento después
de la largada.

Como todas estas compensaciones dependen del tiempo después
de la largada, el punto de partida considerado es la desactivacion
del 2-step.

Para que fueran activadas las funciones por tiempo es necesario que
el 2-step sea valido y para eso se debe presionar el botdn y largar con
el TPS arriba del 50%, o alcanzar el corte de rotacion determinado,
tanto, del 2-step, como del 3-step.

Enriquecimiento por tiempo

Activa un mapa de compensacion de combustible en funcion del
tiempo después de la largada, iniciada luego de la desactivacion
2-step (corte de arrancada).

Esta compensacion relaciona el tiempo (en segundos) después de
la largada con la compensacion de combustible deseada.
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Enriquecimiento por tiempo 1/3 Enriquecimiento por tiempo 2/3

Enriquecimiento de combustible por tiempo
1 2 3 4 5
o 0,00 | 055 | 1,25 | 2,50 | 3,00
+50 | +35 RO +15 0
x mm V

Enrlquecwmlento por tlempo 3/3

Activado

Activa un mapa de compensacién de combustible
por tiempo desde el arranque. Permite
usar mezclas més ricas o pobres segin el
tiempo que haya pasado después de el arranque.

X H v

]
|
|
|
|
i
|

Avanzo/atraso por tiempo

Activa un mapa de compensacion de punto de ignicion en funcion
del tiempo después de la largada, iniciada luego de la desactivacion
del 2-step (corte de arrancada).

Es una compensacion bien simple que relaciona el tiempo después
de la largada con la compensacion punto de ignicion deseada.

Avance/retardo por tiempo 2/3 Avance/retardo por tiempo 3/3

T

Avance/retardo de punto por tiempo

S 0,00
Hl 2,00 +zoo

Rotacion por tiempo (corte)

Este control crea un limitador “temporario” de RPM basado en puntos
de rotacion y tiempo. El recuento de tiempo es iniciado después de
la desactivacion del 2-step (que marca el inicio de la largada).

RPM por tiempo (corte) 1/4 RPM por tiempo (corte) 2/4

Ativado Mapa RPM para corte de ignicion
tiempo es un control de RPM

0,00 | 055 2,50 | 3,00
RO ETAGE m

traccién sea recuperada a o
través de una rampa de 3800 | 3500 [meyol 4500 | 5500

corte de ignicion.

El control de rotacién por Faja de progresion

RPM por tiempo (corte) 3/4

Curva de corte de ignicion

El paréametro inicial a ser configurado es la faja de progresion de las
RPM, que sirve basicamente para suavizar el corte aplicado del motor.
Usar una faja de progresion de 200RPM significa que, para aplicar
un corte a los 8.000RPM, la ECU iniciara con nivel de corte bajo, v
el aumentara progresivamente hasta alcanzar el valor configurado en
a “Curva de corte de ignicion”.

En este caso, las RPM puede pasar hasta 200RPM del corte deseado,
permitiendo que el motor gire hasta 8200RPM (8000 + 200RPM de
la faja de progresion) en situaciones extremas donde el porcentual
maximo de corte configurado sea exigido.

Configure en seguida las RPM de corte en funcion del tempo despues
de la largada para aplicar los cortes. Caso las RPM del motor dispare
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después de la largada y alcance las rotaciones programadas en la
tabla, la ECU envia cortes de ignicion de forma a recuperar la traccion
de los neumaticos.

Es posible configurar el porcentual de pulsos de ignicion que seran
cortados para asegurar las RPM del motor con este control. Para
igniciones inductivas tipo SparkPRO y bobinas con modulo integrado
use 90% de nivel maximo de corte y 200RPM de faja de progresion.
Para igniciones capacitiva tipo MSD, se recomienda 100% de nivel
maximo de corte y TORPM de faja de progresion.

Valores menores de 90% pueden no asegurar el motor. Valores
mayores de faja de progresion tienden a estabilizar el corte mas suave,
por o tanto pasan mas del establecido del corte.

Alfinal de la configuracion es exhibido un gréfico de compensacion
de punto en funcion del tempo después de la largada.

Rotacion por tiempo (atraso)

Este control es bastante semejante al Control de Rotacion por Tiempo,
sinembargo, en lugar de enviar cortes de ignicion a las bobinas, esta
funcion atrasa el punto de ignicion con el objetivo de reducir potencia
de motor y controlar las pérdidas de traccion.

Se recomienda utilizar esta funcion en conjunto con el control por
corte, programada de forma que el control por atraso sea alcanzado
antes del control por corte, de forma a suavizar aln mas la largada
del vehiculo.

RPM por tiempo (retardo) 1/4 RPM por tiempo (retardo) 2/4

Activado Mapa RPM para retardo de ignicién

El control de rotacion por
tiempo POR ATRASO
efecttia un atraso de

punto de ignicién siempre

que las RPM del motor
sobre pase la curva.

Faixa de progressdo
d

RPM por tiempo (retardo) 3/4

Curva de retardo de punto

1 2

El primer parametro solicitado es la faja de progresion de RPM,
que es basicamente una faja de RPM en que los atrasos de puno
configurados seran gradualmente aplicados.

Al alcanzar las RPM programadas aqui, por ejemplo, 8000RPM, el
atraso configurado en la tabla comenzara a ser aplicado gradualmente
hasta alcanzar su nivel maximo (8200RPM — 8000RPM + RPM
configurado en la faja de progresion).

Configure en las tablas las curvas de RPM y de atraso de punto en
funcidn del tiempo después de la largada.

Al cliquear sobre el gréfico son exhibidas opciones para cambiar
el grafico que seréa mostrado en la parte superior y para activar o
desactivar la exhibicion de algun grafico.
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RPM por t\empo (r 4/4

Seleccién y visualizacién (je graflcos
Rotacién Grados

RPM por tiempo (retardo) 4/4

1- RPMen verde;
2 - Retardo de Punto en Purpura;
3 - Botones para seleccion del grafico que se muestra visible;

4 - Cajas de seleccion para activar o desactivar la exhibicion del
gréfico;

Velocidad/Cardan por tiempo (corte)

El control de velocidad/RPM del cardan por tiempo (corte) efectua
cortes de ignicion siempre gue la velocidad de la rueda de traccion
(0 las RPM del cardan) ultra pase la curva programada. En términos
mas generales, este control limita la velocidad maxima que la rueda
de traccion del vehiculo puede astringir en los segundos luego de
la largada.

( Vel/Cardén por tiempo (corte) 1/4 ) (

Vel/Cardan por tiempo (corte) 2/4 )

Activado Corte de ignicién por velocidad

Faja de progresion
de velocidad

A

. RPM del cardan

OVeIocldad (traccién) 20

X

( Vel/Cardén por tiempo (corte) 3/4

Curve de corte de ignicion

Seleccione la referencia de velocidad: De las ruedas de traccion o del
cardan. Es obligatorio que un sensor de velocidad de rueda/cardan ya
este configurado y funcionando correctamente para usar este contral.
El parametro inicial a ser configurado es la faja de progresion de RPM,
que sirve basicamente para suavizar el corte aplicado en el motor.
Usar una faja de progresion de 20km/h significa que, para aplicar
un corte a los 80 km/h, la ECU iniciara con nivel de corte bajo, vy el
aumentara progresivamente hasta alcanzar el valor configurado en
a "Curva de corte de ignicion”. En este caso, la velocidad puede
pasar hasta 20 km/h del valor deseado, permitiendo que la rueda de
traccion (o cardan) alcance hasta 100 km/h (80km/h + 20km/h de
la faja de progresion) en situaciones extremas donde el porcentual
maximo de corte configurado sea exigido.

Configure enseguida la velocidad limite en funcion del tiempo después
de la largada para aplicar los cortes. Caso las RPM del motor dispare
después de la largada y alcance las velocidades programadas en la
tabla antes del tiempo permitido, la ECU envia cortes de ignicion de
forma a recuperar la traccion de los neumaticos.

Es posible configurar el porcentual de pulsos de ignicion que seran
cortados para asegurar las RPM del motor con este control. Para
igniciones inductivas tipo SparkPRO y bobinas con modulo integrado
use 90% de nivel maximo de corte y 10km/h de faja de progresion.
Para igniciones capacitiva tipo MSD, se recomienda 100% de nivel
maximo de corte y 1 km/h de faja de progresion.
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Valores menores 90% pueden no asegurar el motor. Valores mayores
de faja de progresion tienden a estabilizar el corte mas suave, por lo
tanto pasan mas del valor establecido del corte

( Vel/Cardén por tiempo (corte) 4/4 )

10000

9000

8000

7000

6000

Velocidad/Cardan por tiempo (atraso)

Este control hace la lectura de velocidad de la rueda de traccion (o
de las RPM del cardan) y aplica un mapa de atraso de punto, de
acuerdo con las dos curvas de RPM (Ay B) para controlar la velocidad.
La idea basica es atrasar el punto de ignicion, reduciendo la
potencia de las ruedas. Cuando la velocidad del vehiculo alcance lo
programado en la “curva A de velocidad”, la ECU inicia el retardo de
punto programado en la “curva A de atraso de punto”.

A medida que la velocidad aumenta y va en direccion a la “curva
B de velocidad’, el atraso de punto aplicado en el motor (que es
interpolado entre las 2 curvas de atraso) e incrementando, de esta
forma, si el retraso inicial hecho por la curva A no es suficiente para
controlar la velocidad del vehiculo, a medida que aumenta, sube el
grado de retardo aplicado al motor.

En casos donde la velocidad sobre pase los limites de “curva B de
velocidad” el atraso maximo programado por tiempo en la “curva B
de atraso de punto” sera aplicado.

( Vel/Cardan por tiempo (retardo) 1/6

Ml K

Vel/Cardan por tiempo (retardo) 2/6 )

Activado Curva A de velocidad

5
Control de velocidad por tiempo . RPM do cardan 0,00 0,55 1,25 2,50 | 3,00

permite que el vehiculo recupere [s]
OVe‘Oc,dad oy Ees 3800 | 3500 | 3700 | 5000 | 5500

la traccién através de
X v v

una rampa de retardo
( Vel/Cardén por tiempo (retardo) 3/6 )

de ignicién.

Curva B de velocidad
1 2 3 4 5

-+
& 0,00 | 0,25 095 | 1,50
] km/H
[Kmin) 15 illy 55 120

X v

La primera pantalla permite la seleccion de referencia de velocidad
(velocidad de las ruedas de traccion o de cardan).

Es obligatorio que un sensor de velocidad de rueda/cardan ya este
configurado y funcionando correctamente para usar este control.

Vel/Cardén por tiempo (retardo) 4/6 Vel/Cardan por tiempo (retardo) 5/6

Curva A de retardo de punto Curva B de retardo de punto

3 4 1 2 3 4

Mis 0,00 | 0,55 2,50 | 3,00

-100 | -85 -5,0 -20 | +2,0

+

RS 0,00 | 055 2,50
eiff

RS 00| 85 BB 20

X v/ X
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A continuacion estan las curvas de atraso de punto por tiempo
aplicados en caso que la velocidad (de las ruedas o del cardan) sobre
pase los valores configurados en las dos tablas anteriores.

Vel/Cardan por tiempo (retardo) 6/6

=7

Vel/Cardan por tiempo (re 6/6

. : -]
Seleccion y visualizaciéR € graficos

O N eoccean / Velocidad B

. + Retardo A O Retardo B

- Curva A (verde) velocidad
Curva B (purpura) velocidad;
- Curva A (Lilas) retardo de punto;

Curva B (azul) retardo de punto;

Botones para seleccion del grafico que se mostrara visible;
- Cajas de seleccion para activar/desactivar la exhibicion del
grafico;

o O~ 0N =

Por ulimo, se exhibe un grafico que muestra las curvas Ay B de
limite de velocidad de ruedas (0 de RPM de cardan) y las curvas A
y B de atraso de punto.

Tenga en cuenta que las curvas de velocidad vy las curvas de atraso
mostradas en el grafico fueron sectores de velocidad vy atraso. Ellas
tienen las siguientes caracteristicas:

e Cuando bajade lacurva A, no hay atraso que se aplica al motor;

e Cuando la velocidad es igual a la programada en la curva A, el
atraso de ignicion es igual al programado en la curva A;

° Para velocidades localizadas entre las dos curvas, el atraso es
interpolado, o sea, cuanta mas velocidad sobre pasa la curva A
y se dirige a la curva B, mas atraso de punto el motor percibe;

Si la velocidad supera lo programado en la curva B, el atraso
de ignicion es igual al programado en la curva B;

20.8 Pro-Nitro

Ese recurso fue desenvuelto para ser posible utilizar hasta 6 estigios
de nitro por tiempo, y cuenta aun con mas ajustes individuales para
cada estagio, como el control de punto y correccion del tiempo de
inyeccion para los casos de nitro seco.

Panel de acceso rapido

Configuracién ProNitro
Y

2 Activado

t. | Mapas de rgnicion Habilitar funcion por

Y ® Llave en Dashboard

% O Lave extema
Moda Burnowk Cantidad de estagios
3-step (Boost spool) 4

2-step (ajuste de largador) TPS para accionamiento del ProNitro

Mapa de iqicién para corte de arvancada e ——

Selida para canbia de marcha 75,002 %

- Compensacidnes por tiempo
Desaccionar con TPS abajo de

70,012 %

Tiempos y Atrazos del Pro-hitra

Mapa de estagios de inyeceion Salida de accionamiento de los estagios

@® Actio en 0V
O Activo en 12V (Salidas amarilas)

Compensaciones de inyeccion por s presion de [
Compensation d Combustible por cindro con P1
Mapa e estagios de ignicién

Salida activada por tismpo Yentana de activacion por RPM del Pro-Nitro

Control de Whesliz ) T 2 3 n

N Inferior 2500 2500 2500 2500

Configuraciones del Pro-Nitro:

Para activar la funcién Pro-Nitro es necesario completar los 3

requisitos:

1. Activa un botdén en la pantalla de la FT, o también a través de una
llave externa, que debe ser configurado en una de las entradas
plancas.

2. El 2-step tiene que ser accionado v liberado en el méaximo de
156 segundos.

3. EI'TPS tiene que estar arriba del minimo configurado.

Con esos 3 requisitos los mapas de accionamiento de nitro por estagio
iniciaran y seguiran los tiempos configurados. Las compensaciones de
punto y de combustible también iniciaran en ese momento. Si faltara
una de las condiciones o control para seguir los mapas padrones de
punto, combustible y circuito cerrado de lambda, no sera accionado
los estigios de nitro.
Pro-Nitro 2/14 Pro-Nitro 4/14

Activado

Accionamento de los estagios

Cantidad de

Habilitar funcién por: C
estagios

. Panel de instrum.
O Llave Pro-Nitro

X

. Activado en 0V
0 Activado en 12V

Pro-Nitro 11/14

TPS para accionamiento del Pro-Nitro

Desaccionar con
TPS abajo:

Accionar con
TPS arriba:

El primer parametro a ser configurado es la forma de accionamiento

del Pro-Nitro:

o Panel de instrumentos: un botdn debe ser configurado en la
pantalla LCD de la FT a través del menu “Configuracion de la
Interface” y luego “Configuracion del Panel de Instrumentos”;

° Llave Pro-Nitro: una entrada blanca debe ser conectada a una
llave externa. En cuanto la entrada recibiera negativo, el Pro-
Nitro estaré activado. Por el Software FTManager, seleccione
la entrada a través del menu “Sensores y Calibracion” y luego
‘Entradas”.

En seguida, seleccione el nimero de estigios de nitro deseados y la

forma de accionamiento de los solenoides. La FT puede activarlos

enviando negativo (Ov) o positivo (12v). Las Unicas salidas capaces
de accionar un relé o carga por 12v son las amarillas.

A través de la pantalla de la FT las entradas vy salidas para
accionamiento de los estigios seran configuradas en la secuencia.
Por el Software FTManager, seleccione la entrada a través del menu
“Sensores y Calibracion” y luego “Entradas” o “Salidas’”.

Las configuraciones del Pro-Nitro cuentan con dos configuraciones
de TPS, donde es posible accionar esa funcion con un TPS encima
de un determinado valor, desactivar la funcion con un TPS debajo
de un determinado valor

RPM para accionamiento de Pro-Nitro debe ser configurada en una
rotacion superior, e inferior para accionar los estigios de nitro, los
estigios iran a funcionar en esa ventana d rotacion, si fuera por arriba
0 debajo de esas rotaciones programadas el estagio sera desactivado.
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La tabla Estigios de Pro-Nitro muestra las configuraciones de tiempo
para conectar y desconectar los estigios de nitro.

En seguida estan los atrasos para reactivar la inyeccion de nitro
después de una levantada del piloto.

Pro-Nitro 12/14 Pro-Nitro 13/14

Estagios del Pro-Nitro

RPM para accionamiento del Pro-Nitro
2 3 4 2 3 4

inferior JRSI00)

Pro-Nitro 14/14 )

Tiempo de reactivacién de estagios de nitroso

(en segundos)
v

Tiempos y Atrazos del Pro-Nitro
Estigio 1 | Estigio 2 | Estigio 3 | Estsgio a [ Estagio’s | Estigio 6
Tiempos de actvacion dl estagios de tro
000 050 100 150 000 000 .
700 700 700 700 000 000 .

000 040 070 100 130 160 -
000 000 0,00 u,nn‘ \:a:‘ 0,00 5
0100 010 0100 010 000 000 &
010 010 010 010 000 000 «
000 000 000 oo o0of 00 .
010 010 0100 010] 000 000 .

010 010 010 010 000 000 .

RPM_(rpm )
ms 2000 4000 5500 G000 500 7000

>«

Atraso para inicio de compensacién de inyeccion

T
| | | | |

(en segundos) %

|

=
-

( Mapa de inyeccién Pro-Nitro 1/8

1205 Ib/h
100,0 %VE
100,0 %DC

v

Mapa de inyeccion Pro-Nitro 8/8

Tiempos para desactivar compensaciones de combustivel

GEEEY 1,00

Es posible configurar un atraso para el inicio de la compensacion de
la inyeccion, ese atraso debe ser configurado con base al tiempo
que el nitro demora en llegar a la cémara de combustion.

El mapa de inyeccion puede ser editado de acuerdo con cada
estégio, en cuanto un estagio estuviera activo, su mapa de inyeccion
es sumado a los otros mapas.

En el Software FTManager, es posible visualizar los valores del mapa
final con esos valores calculados.

Se pueden configurar tiempos y rampas para mantener las
compensaciones de combustible después del fin de estagio de
nitro. En general, esto es necesario, pues, mismo después cesar la
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inyeccion de nitro, el colector de admision continua lleno de mezcla
nitro + aire que sera consumida por el motor.

Compensaciones de inyeccion Pro-Nitro

e Compensacion por cilindro en base al estagio de Pro-Nitro, de
esa forma se logra igualar la mezcla en todos los cilindros por
estagio del Pro-Nitro.

Compensacion de Combustible por ciindro con Pro-Hitro
Estigio (stg)

2

Panel de acceso rapido

ipas de Ignicion

o Burnot

Cilindro (exl ¥

op (Boost spool)
ep (ajuste de largador)

a de ignicien para corte de arrancada
s para cambio de marcha
nensaciénes por tiempo

hitro

Tiempos y Atrazos del Pro-hitra
Mapa de estagios de inyeccion

Comp. por cilindro Pro-Nitro 1/2

Cilindro
2

3

° Por presion de la garrafa de nitro: compensa la caida de presion
de la garrafa durante la largada. Cuanto mayor es el consumo
de nitro, mas rapido la presiéon de la garrafa disminuye vy
consecuentemente, menor es la cantidad de nitro inyectada.
Con esto, menos combustible es necesario.

Mapa de ignicion Pro-Nitro: Se puede configurar un atraso para
el inicio de la compensacion de la ignicion, ese atraso debe ser
configurado en base al tiempo que el nitro demora al llegar a la camara
de combustion. En el software FTManager es posible visualizar los
valores del mapa final con esos valores calculados

( Mapa de ignicién Pro-Nitro 1/8 ) Inyeccion Pro-Nitro estagio 1 - 2/8
| N T

Atraso para inicio da compensacién de ignicion i | |

(en segundos) |

1205 Ib/h
100,0 %VE
100,0 C

Mapa de inyeccion Pro-Nitro 8/8

Tiempos para desactivar compensaciones de combustivel

GEEEY 1,00

Por la demora que se alcanza, continuaran siendo aplicadas las
correcciones del estagio anterior. En el caso del primer estagio solo
se aplica apenas al mapa principal y sus correcciones.
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Esta funcion permite accionar una salida activada por tiempo, que
pueden ir a ser usadas para armar el paracaidas automaticamente,
accionar el nitro después de un determinado tiempo, puede ser
utiizada también para el solenoide de lockup en cambios automaticos.

Salida activada por tiempo

Panel de acceso rapido

S | . -coeco
£ § Mapas de Ignicién Tiempo para activacion después de 2-step
c 200 s
Tipo de activacidn de la salida
® Liga / Apaga
Modo Burnout G2 / Apag
3-step (Boost spoal) Q) Un pulso
3-ctep (sjuste de largador) Tiempo de activacion del pulsoEI —
Mapa de ignicidn para corte de arrancada el 2 [
Salida para cambio de marcha RPM minimo para activacién
+-Compensacidnes por tiempo |:| Activado
=I-Pro-Mitro 5000 = | RPM
Tiempos y Atrazos del Pro-Mitro
Mapa de estagios de inyeccidn B miinelparRlactizEicn
"’ y v Activado
Compensaciones de inyeccidn por la presion de [ 0.0 =%
3
Compensacion de Combustible por cilindro con Py e
Mapa d= estagios de ignicion RPM del cardan minimo para activacidn
[ Activado
Control de Wheelie 5000 5| RPM1

Salida activada por tiempo 2/5

Activado

Tiempo de acionamiento después de 2-step

Existen algunas condiciones que pueden ser programadas para que
el accionamiento sea hecho en esa salida. Se debe configurar el
tiempo para que sea configurado después del 2-step.

M K

Tipo de activacion de la salida Activ Activ

. Liga / Apaga
O Un pulso

X X

Salida activada por tiempo 3/5 Salida activada por tiempo 4/5 )

Tiempo de activacion RPM minimo para

TPS minimo para
activacion

activacion

5800

Salida activada por tiempo 5/5 )

Activ Activ

RPM del cardan minimo

Velocidad minima
para activacion o

para activacién

o)

5800
v

X

Esa salida puede trabajar de manera conecta/desconecta (siendo
desconectada cuando una de las condiciones deja de ser valida) o
como un pulso (para casos como el de accionar el paracaidas)Las
condiciones que pueden ser configuradas son unas RPM minimo
para accionamiento, TPS minimo para accionamiento, RPM minimo
del cardan, y velocidad minima para accionamiento.
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Si la salida estuviera programada de manera Liga/Desliga, cuando
una de las condiciones programadas dejan de ser alcanzado se
desactiva automéaticamente.

Al ser accionada, la salida seleccionada envia negativo para el
actuador conectado a ella. Por el Software FTManager, seleccione
la salida a través del menu “Sensores y Calibracion” y luego “Salidas”

20.10 Control de wheelie

Esta funcidn usa las lecturas de los sensores de altura y de
inclinacion para evitar que el vehiculo levante el frente arriba de una
altura peligrosa. Recomendada para vehiculos con traccion trasera,
incluyendo motocicletas.

Panel de acceso rapido

Control de Wheelie

Modo de funcionamiento

£ § Mapas de rgnicion

© siempre activo

@® Solmente para arancada

Estagio de Atraso
Activado

[Esta funcion altera & punto de ignian 251 qUe i
indinacién, ola altura, sobre pase el valor ajustade.

Estagio de Corte
Activado

[Esta funcion i3 plicar 90% O corte en la igriden
siempre que la incinacién, o la altura, sobre pase &l valor
justado.

Modo Burnout

3-step (Boost spool)

Z-step (sjuste de largador)

Mapa e ignicién para corte de arrancada

Salda para canbio de marcha Altura para estagio de atraso Altura para estagio de corte

- Campensaciénes par tiemp Activado Activedo

= ProHito 11,073 pa 15,073 po
Tiempos y Alrazos del Pro-firo velocidad de inclinacion para estagio de atraso

[ Activado

velocidad de inclinacion para estagio de corte
Mapa de estagios de inyeccion [ Activado

Compensaciones de inyeccidn por |3 presion de |

0,02 s 0,0%] s

El estéagio de atraso, atrasa el punto siempre que el frente del vehiculo
levante arriba del limite configurado, ya el estégio de corte, envia cortes
de ignicion para controlar la altura del frente del vehiculo.

El estagio de atraso es una primera tentativa de controlar la subida
del frente del vehiculo y el estagio de corte es la forma mas agresiva
de impedir que el frente continde levantando.

( Control de Wheelie 2/9 Control de Wheelie 3/9 )

Modo de funcionamiento: actyy A

. Siempre activo

Solamente para
arrancada

Esta funcion sera
activada después
de la liberacion de
Corte de Arrancada
por un periodo
de 15 segundos. 50 )
’

Velocidad de inclinacién
para estagio de atraso

Altura para
estagio de atraso

N
Control de Wheelie 4/9

Atraso de

Rampa para
ignicion

retorno de atraso

-10,0

X

Se puede configurar la funcidn para monitoria la altura del vehiculo
a todo momento, o, apenas luego de la arrancada. En este caso la
altura solo seréa monitoreada hasta por 15s después a la desactivacion
del 2-step.

Configure la altura (en pulgadas) o la tasa de inclinacion (en grados
por segundo) para activar el estagio de atraso. Es posible usar ambos
sensores al mismo tiempo.

En seguida, cologue el atraso de ignicion aplicado cuando la altura
pasa del limite y, la rampa de tiempo con la cual este atraso sera
removido, después la altura de la delantera del vehiculo baje del
valor de seguridad.
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Control de Wheelie 6/9

Control de Wheelie 5/9

Activ. Desac.
Duracién minima
orte

Altura para
estagio de corte

2,00 o
g N

Control de Wheelie 7/9

Accionamiento
de salida de atraso

Accionamento
de salida de corte

. Activado en 0V
o Activado en 12V

. Activado en 0V
O Activado en 12V

X v

Asi como el estégio de atraso, hay configuraciones de altura y tasa
de inclinacion para el estéagio de corte. El corte aplicado es del 90%
y se puede configurar el tiempo de duracion de este corte.

Hay también una opcidn de configurar una salida de la ECU para
accionar freno, paracaidas, cambio de marcha u otro medio que evite
que la delantera del vehiculo contindie subiendo. Para esto seleccione
si desea que la salida envie negativo (Activo en Ov) o positivo (Activo
en 12v) para accionar el relé o actuador.

Para utilizar esta funcion es necesario que se configure un sensor
de Altura y/o un sensor de inclinacion a través del menu “Sensores
y calibracion” y luego “Entradas”.

20.11 Davis Technologies

Davis Technologies profiler es un modulo de control de traccion para
vehiculos traccion trasera que controla el punto y corte de ignicion
por RPM de cardan. Esta funcion permite conexion directa par control
a través de este modulo.

Seleccione los cables blancos que haran la conexion con el modulo
y en seguida, active la funcion.

Por el software FTManager, seleccione los cables blancos a traves
del menu “Sensores y calibracion” y luego “Entradas”.

Sefal de ignicion 1/2

Sefial SmartDrop(TM) 2/2

Seleccione la entrada Seleccione la entrada

Ninguno Ninguno
Blanco 1: Disponible Blanco 1: Disponible
Blanco 2: Disponible Blanco 2: Disponible
Blanco 3: sensor de Inclinacion Blanco 3: sensor de inclinaciéon

Blanco 4: presién de aceite Blanco 4: presion de aceite

X X

20.12 Control de alineamiento

Esta funcion ayuda a la alineacion del vehiculo después del modo
calentamiento neumaticos.

Cuando se activa la funcion es posible establecer el porcentaje de
apertura y la frecuencia de los pulsos dos solenoides.

Control de alineamiento 1/8
Activado

Frecuencia

Intensidad del transbrake (pulsos por segundo)

reduccion del duty cycle

Fueli¥ech

Tiempo maximo de actuacién de la salida (Proteccion
de lo solenoide): este tiempo maximo es proteger el sistema
contra un tiempo excesivo de accionamiento que puede ocasionar
sobrecalentamiento o dafios al solenoide/cambio.

Tentativas para activar la intensidad adicional: cuantas veces
es necesario apretar el botdn para afadir la "intensidad adicional de
seguridad" para auxiliar al piloto a alinear si la intensidad definida en
el primer campo no es o suficiente para el desplazamiento del coche.

Controle de alinhamento 6/8

> |«

Control alineamiento 7/8

Ativar saida de Activado

Ativar fungdo de
trans brake i

alinhamento
\/ 2-step
/ 3-step

Tiempo maximo de actuacién de la
salida (proteccion del solenoide)

\/ 2-step
/ 3-step
X

Control de alineamiento 8/8

Activado

Intensidad adicional
de seguranga

Tentativas para activar
la seguranga adicional

Esquema de conexion para la funcion de control de
alineacion con relé Hella

Utilice el esquema abajo para activar la funcion de control de
alineacion.,

Se Puede utilizar cualguier cable blanco para el control de alineacion y
boton 2-Step/ Transbrake. Los botones se pueden conectar o negativo
de la bateria 0 12V pos-llave.

IMPORTANTE

Para o solenoide de accionamiento del
transbrake es obligatorio el uso de relé de
estado sdlido.

Negativo de bateria
0 12V post-Llave

Boton, Boton
Alineacion 2-Step / Transbrake
+12V Para el solenoide

Cable Blanco del transbrake

Accionamiento
por negativo

87—

|86 |—-No Conectar
Cable Gris, Amarillo o Azul 30

Relé estado sdlido
Hella

+12V de potencia
(use fusible)

20.13 Maxima apertura de mariposa por tiempo

Esta funcion crea una rampa de progresion de abertura para la
mariposa electronica, este control es sdlo para coches equipados
con mariposa electronica.

( Apertura de mariposa por tiempo 1/3

>«

Apertura de mariposa por tiempo 1/3 )

s Activado
Atencion!

El control de mariposa electronica
debe estar activo y configurado para
pode utilizar esta funcién

Esta funcién permite configurar
la apertura de la mariposa por tiempo
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Crea una rampa de configuracion de tiempo por porcentaje de
apertura de la mariposa.

Etapas

Configure las etapas necesarias para su motor.

( Apertura de mariposa por tiempo 2/3

> |«

Apertura de mariposa por tiempo 3/3 )

Panel de acceso répido Tiempos y Atrazos del Controlador de inyeccion de combustible m/|

Curva de maxima apertura % |0 Estagio 1 | Estagio 2 | Estagio 3 | Estad
1 \’ Limites por RPM dd]
% RPM minimo: 1500 1500 1500
: i i i RPM méximo: 8000] 8000 8000|
|
100 ) ) 50! | Modo Burnout Mantener estagio activo en: || | 2step/3step | | 2step/zstep || | 2step/3step | | 2step)]
s _ _
S-step § boost spool | roll start —— 0.00 0.00 0,00
2step (sjuste de largador) T T,
=
Controlde Ine fock de freno o raan: 2,00 2,00 2,00
Mapa de igricién para corte de arancada Activar tras largada: 2,50 2,50 2,50)
i ., .. Salda para cambio de marcha b Desactivar tras 4,00 4,00 4,00
20.14 Control de la inyecciéon mecanica
' Pro-hitro Activar tras largada: 4,50} 4,50 4,50
Bz Desactivar tras
L. . ) o, Saiids activada por tiempo v 6,00 6,00 6,00
Esta funcion ha sido desarrollada para controlar la inyeccion de Contrl o el : < ones 4
] : ' 4 Cortral de alnsacitn e o,oo| o,oo| oy
combustible en motores que poseen Blower para sobre alimentacion ottt oy oo (45D Hantener compensacdn | 0,00] 0,00 0,00
de aﬂ’e R R A, —

Puede configurar hasta ocho etapas de inyeccion. Ajuste el intervalo de RPM que la etapa de inyeccion mecanica

funcionara.

@2‘ NOTA e
&

Este manual sélo muestra la configuracion para la &

1 i~ i""anas de Ignicidn
etapa 1, el proceso para la configuracion de las A —

demas etapas es exactamente igual.

Timer ( tmr )

Modo Burnout

3-step | boost spool { roll start.
2-skep (ajuste de largador)

) s Control de line lock de freno
Confi guraciones Vg e e d rencds
Salida para cambio de marcha

Compensatidnes por tiempo

El accionamiento de la funcion se puede hacer a traves de un boton

en el panel de instrumentos, siempre activo o adn llave externa.
(4

by Habilitar funcién por

® Panel de instrumentos

O Usve externa
Modo Burnout

Bro-hitro
Salda activada por tiempo

Control de Whesie

control de alineaion

Controlador de Inyeceion Mecénic (1) 2400 2600 00 3000 3200 3400 3600 0 4000 4200 4400 4600

Tiempos y Atrazos del Controlador de inyeceidn de com)

Tabla de estagios de igricién

( APMS)

O Siempre habiltada

RPM_(rpm )

Activacion de la entrada
Activo en OV
Activo en 12V

Etapa 1 1/7

Srstep | boast spaol | rall start
2-step {ajuste de lrgadar) P
Salida de accionamiento del estagio #1

© Activo en 0V

Salida de accionamiento del estagio #5
Contral de Ine Iock d frena O AEme ey X X
) Desactivar etapa Desactivar etapa
Mapa de ignicién para corte de arrancada

Etapa 1

Etapa 5

Si el accionamiento es a través de una llave externa es necesario
configurar una entrada blanca o un boton en el SwitchPanel-8 via

Salida para cambio de marcha
Compensaciénes por tiempa

Proiiro

Saiida activada por tiempo

Cantrel de Wheele

Cantral d alneacién

Controlador de Inyeccien Mecérica (MFI)

Tiempas y Atrazos del Controlador de inyeceién de com

Tabla de estagos de igricién

Control de inyeccion Mecanica

Configuraciones

Etapa 2 = Etapa 3

Etapa 6 @ Etapa 7

X HH

red CAN.

4

Control de Inyeccion Mecanica 2/7

Seleccione la entrada
' Ninguno

. Blanco 1: Disponible

. Blanco 2: 2-step
@ Blanco 3: Aire acondicionado

Q cAN2.00
X
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O Activo en 12V (Salidas amarilas)
Salida de accionamiento del estagio #2
@ Activo en 0V

O Activo en 12V (Salidas amarilas)
Salida de accionamiento del estagio #3
@ Activo en 0V

O Activa en 12V (Salidas amarilas)
Salida de accionamiento del estagio #4
@ Activo en OV

O Activo en 12V (Salidas amarillas)

O Activo en 12V (Salidas amarilas)
Salida de acclonamiento del estagio #6
® Actwo en 0V

O Actio en 12V (saldas amarilas)

Salida de accionamiento del estagio #7
® Actwo en 0V

O Activo en 12V (Salidas amarilas)
Salida de accionamiento del estagio #8
@ Actio en 0V

O Activo en 12V (Salidas amarilas)

>«

Etapa 4 Panel de

instrumentos

O Llave externa
v X

Etapa 8

Control de Inyeccién mecanica

Activado

. Activada siempre

v

Control de Inyeccion Mecénica 3/7

Canal del botén via CAN

com RPM abajo de: com RPM arriba de:

Configure los tiempos de inicio y fin para cada etapa.
Defina si la etapa permanecera activa durante el 2-step y 3-step.

Etapa 1 2/7 Etapa 1 3/7

Tiempos de la etapa Mantener la etapa activa:
T2 T3

7,00
V 2-step, 3-step

10,00

X

Ajuste los retrasos para el inicio y el final de las compensaciones de
encendido.

Etapa 1 4/7 )

Atraso para iniciar
compensacién de ignicién

Atraso para desactivar
compensacion de ignicién
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El siguiente paso es ajustar el punto de ignicion en la tabla, es posible
configurar hasta 16 puntos para cada etapa.

i
400 RPM
-12,7 o =

El dltimo paso es configurar qué salida sera responsable de la
inyeccion mecanica. Ajuste como sera el accionamiento de la salida
por OV 0 12V Después de la configuracion es posible probar la salida
para verificar si la misma pulsa correctamente.,

Etapa 1 6/7 Etapa 1 7/7

Prueba de salida: [PrUEba Accionamiento de la salida

. Activado en 0V
O Activado en 12V

Selecione a saida para o estagio

Ninguno

Azul 7: Bomba de combustible

Azul 8: ventilador de radiador 1
@ Cinza 5: Disponible

20.15 Control de retaso de largada (Delay box)

Funcion utilizada para los modos de donde la largada és realizada
en diferentes momentos entre los dos competidores. Para esto, hay
varios tiempos de retraso en la funcion.

Control de retraso de largada (Delay box)

6%

R

() Bajar
(+1-) Retraso rapido
Corte en pre largada

4 O acac

RPH de corte en pre largada.

Tiempo de pre largada

Modo de operacion

Hay dos modos de operacion de la funcion.

Solo retraso de inicio: esta opcion ajusta los retrasos solo de
acuerdo con la configuracion configurada sin tener en cuenta el
tiempo de su oponente.

Con el dial en lo dashboard: con esta opcion activa, todos los
retrasos se calcularan de acuerdo con el tiempo liberado en el dial
(tempo que se muestra en el panel de instrumentos, es el tiempo de
seguimiento informado de que el automaovil puede terminar).

( Controle de retraso de largada 1/13 )

Activado

Modo de operacién

O Solamente retraso de largada

. Com dial en el dashboard

v

Fueli¥ech

2

Es necesario configurar los Dials en la configuracion
de la interfaz

Las siguientes pantallas le permiten configurar los retrasos de inicio
1y 2. El valor debe configurarse en milisegundos.

Retardo 1: botdn de 2-step liberado junto con la primera luz del
arbol del largada; Si el piloto se da cuenta de que lanzé el 2-step
por adelantado, es posible presionarlo y soltarlo nuevamente para
comenzar el segundo retraso.

Retardo 2: botdn de 2-step liberado junto con la tercera luz del arbol
del largada; Los retrasos se pueden configurar de dos maneras,
para trabajar juntos, ambos tiempos disminuyen juntos o el retraso 2
comienza tan pronto como termina 1. El retraso 2 solo comienza a
contar si se presiona el botdn de 2-step dentro del tiempo de retraso

( Controle de retraso de largada 2/13 )

Desac.

Retraso
de largada 1

Retraso
de largada 2

1.000
v

X

Ajuste los tiempos de bump up, bump down y super bump para
corregir algun tiempo durante el pre-arranque. Cada vez que se
presiona un botdn, el tiempo aumentard o disminuira segun lo
configurado en la funcion.

( Controle de retraso de largada 3/13

> (<

Controle de retraso de largada 4/13 )

(+) Aumentar
retraso

(-) Bajar (+/-) Retraso
retraso rapido

+150

La siguiente configuracion es el corte previo al arranque, donde es
opcional, esta configuracion le permite establecer un objetivo de
RPM mas bajo para “salvar” el motor. Cuando suelte el boton de
2-step, el motor se mantendra en las RPM objetivo, el tiempo de los
retrasos comenzaré a contar y “X” (anticipacion) milisegundos antes
de que finalicen los tiempos, las RPM se elevaran al valor definido
en la funcion de 2-step.

( Controle de retraso de largada 5/13 )
Activado

Pre largada

Tiempo

200 a
e

X
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Control de salida Pre Staging

Este control modifica el comportamiento de la salida del control de
largada, esta configuracion se utiliza para alinear el automaovil antes
de ingresar a la etapa previa. Hay dos modos de funcionamiento
“FULL tree” y “PRO tree”.

FULL tree: se activa durante un tiempo configurado

PRO tree: se activa con un boton y se desactiva cuando se cumple
la condicién de 2 pasos.

Seleccione como se activara la puesta en escena previa.

Hay cuatro opciones, “Botdn + retardo rapido”, “Boton - retardo
rapido”, “Panel de instrumentos” o “Botdn externo”, en esta Ultima es
necesario configurar una entrada mas para activar el botén ademas
de la entrada para activando la funcion.

Es posible restablecer los retrasos presionando el botdn nuevamente
antes de que se alcance el tiempo establecido.

( Controle de retraso de largada 7/19

> |«

Controle de retraso de largada 8/19 )

Activado
Tiempo de salida Pre Staging

Modo de salida Pre staging

. FULL Tree
o PRO Tree

( Controle de retraso de largada 9/19 )

Habilite el modo Pre Staging

. Botén: + retraso . Painel de instrum.
. Botén: - retraso O Boton externo

X 4
Entradas vy salidas

Para usar la funcion, es necesario configurar 3 entradas para los
botones Bump down, Bump up y Super bump, se pueden configurar
a través de entradas analdgicas (cables blancos) o usando un
SwitchPanel a través de la red CAN.

Seleccién de la entrada del boton + retraso ) (
O Ninguno N
@ Blanco 1: Disponible -
. Blanco 2: Disponible
. Blanco 3: Disponible

( Controle de retraso de largada 12/19 Controle de retraso de largada 13/19 )

Accionamiento de la entrada

O Activado en 0V
.Activado en 12V

. Blanco 4: Disponible

X

El siguiente paso es configurar la salida que activara el solenoide
que limitara la apertura del la mariposas. Otra opcion muy comun
es tener un solenoide o tope que detenga la apertura del acelerador
en un cierto% de apertura, limitando la rotacion del motor durante el
pre-arranque. Esta salida se activa después de soltar el boton de 2
step, hasta que comience el corte previo al inicio.

Controle de retraso de largada 18/19

Prueba de salida: [Prueba
Seleccione la saida

Azul 7: Bomba de combustible
@ Azul 8: Disponible

Gris 5: Disponible

)
|
'

Gris 6: Disponible

X
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20.16 Avance / Retraso por cilindro por tiempo

Esta funcion activa un mapa de correccion del tiempo de encendido
por cilindro por TIEMPO a partir de una largada validada (2-step), lo
que permite, por ejemplo, generar artificiaimente una reduccion de
potencia en momentos especificos.

( Avance/Retraso por cilindro por tiempo 2/2 )

dros

20.17 Enriguecimiento de cilindros por tiempo

Esta funcion activa un mapa de correccion de la inyeccion de
combustible por cilindro por tiempo desde el arranque (2 pasos)
que permite utilizar mezclas mas ricas 0 mas pobres en cada cilindro
segun el tiempo después del arranque.

( Enriquecimiento por cil. por tempo 2/2

Cilindros
1 2

v
20.18 DialBoard

Ajusta el tiempo que se mostrara en el panel externo del automavil
(DialBoard). mismo tiempo de la funccidn de delaybox.

DialBoard
Activado

DialBoard: Su tiempo

20.19 Control de bloqueo del acelerador

Esta funcion permite bloguear el acelerador por un tiempo previamente
establecido. El tiempo total de bloqueo es “Temporizador 2
(APAGADQ) - Temporizador 1 (ENCENDIDO)".

También es posible configurar botones para aumentar o disminuir
este retraso a medida que el coche sale del pino.

Control de bloqueo del acelerador

Timer 10N - blogueo del acelerador
0,003 5

Panel de acceso rapido

. (+) Aumentar retraso

2-step (ajuste de largarir) 0,005/ <

Activacion de salida al soltar o 2-step

® Condicéies de fargada valida exigidas

O Apenas soltar 2-step

Nota: Para gue os controles por tempe que
dependem de largada valida para iniciarem depois
que o atraso de largada finalizar, & necessério
validar a largada durante o atraso com o motor
atingindo o corte da 2-step ou com TPS acima de.
50%.

Timer 2 OFF - bloqueo del acelerador
102073 s

Mapa de igniién para corte de arrancada (&) Bapretr)

1. Compensacidnes por tempo 0,0052] s

Hodo del botén + retraso.
® Activado en 0V
O Activado en 12v

ontrel de tiheelic (+/-) Retraso rapido

ontrolador de Inyeceitn Mecanica (MFT) 0,010 5 ¢

- Control de retrasa de largads (Delay box) Hodo del botd =
o del botén + retraso

® Activado en 0V
O Activado en 12V

Avance{Retraso por dindo por tempa
- Enriquecimento por clindro por kempo (Banco &)

DialBaard
Hodo del botén +/- retraso rapido

® Activado en 0V
O Activado en 12v

- Control de blaqueo de acelerador

Salida de bloqueo del acelerador
® on - oFF - ON
O OFF - ON - OFF
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Bloqueo del acelerador 2/13

Activacién de salida al salir del 2-step:

o Condiciones de largada validada

olo al soltar el 2-step

Bloqueo del acelerador 4/13

(+) Aumentar (-) bajar
retraso retraso

)
#+0.005 -0.005
v

X

( Bloqueo del acelerador 6/13
leccion de la entrada del botén + atraso

Ninguno

Blanco 1: Disponible

Sel
(0]
@
. Blanco 2: Disponible
@
@

Blanco 3: Disponible
Blanco 4: Disponible

X

Bloqueo del acelerador 10/13
ion de la entrada del botén +/- retraso
Ninguno
Blanco 1: Disponible
Blanco 2: Disponible
Blanco 3: Disponible

Blanco 4: Disponible

X

Bloqueo del acelerador 3/13

Timer 1 ON Timer 2 OFF

Bloqueo del acelerador 5/13

(+/-) retraso
rapido

-0.010
v

Ninguno

Blanco 1: Disponible
Blanco 2: Disponible
Blanco 3: Disponible

Blanco 4: Disponible

Bloqueo del acelerador 12/13

Prueba de salida: |Prueba
Seleccione la salida

Azul 7: Bomba de combustible
@ Azul 8: Disponible
Gris 5: Disponible

Gris 6: Disponible

X

Bloqueo del acelerador 13/13

Accionamiento de la salida

O OFF-ON-OFF
. ON-OFF-ON
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21. Configuracion de los alertas

Aqui se pueden ajustar todas las alertas de seguridad sonora y
visual de la ECU, incluyendo cortes y limitadores cuando algun valor
potenciaimente peligroso fuera leido.

21.1 Configuracion general de alertas

El modo seguro le permite proteger el motor cada vez que se activa
una alerta al limitar las rom méaximas que el motor puede alcanzar
mientras existe la condicion de alerta.

También es posible configurar una salida de alerta para que cuando se
alcance una condicion de alerta, la salida se dispare automaticamente.

Al marcar “‘Mantener la salida encendida hasta que se reinicie el
motor”, la ECU permanecera en modo seguro hasta que se reinicie
el motor.

Configuracién general de alertas 1/4 Configuracion general de alertas 2/4

Prueba de salida: [Prueba
Limitador de RPM en Seleccione la salida

modo de seguridad Azul 7: Bomba de combustible

A\ @ Azul 8: Salida de alerta

2500

)
|
L Gris 5: Disponible
~

Gris 6: Disponible

X v

Configuracion general de alertas 4/4

Configuracién general de alertas 3/4

Accionamiento de la salida

~/ Mantener la salida activada
hasta préximo arranque del motor

O Activado en 0V
‘ Activado en 12V

X v

21.2 Alertas

Para cada alerta, se puede escoger si alguna accion sera tomada
de la ECU:

Sdlo alerta: Alerta es exhibida en el tablero de instrumentos del
madulo, sin embargo, ningun tipo de corte es aplicado al motor,
Modo seguridad: Ademas de exhibir la alerta en el tablero de
instrumentos, el motor posee una rotacion maxima limitada al valor
configurado en la opcion “Limitador del modo de seguridad” a través
de cortes de inyeccion y ignicion.

Desconectar motor: ademas de exhibir la alerta en el panel de
instrumentos, el motor es inmediatamente desconectado a través
de corte de inyeccion y ignicion simultaneamente

29

Tenga en cuenta que las alertas programadas aqui
pueden ocurrir en cualquier momento, incluso durante
los adelantamientos, conversiones, pases en la pista
y el dinamdmetro.

Por lo tanto, tenga cuidado al seleccionar la opcion
“apagar motor” y utilicela solo para alertas vitales
del motor.

Shift light

Cuando el motor alcanza la rotacion establecida en esta funcion se
puede mostrar la alerta solamente en el “Tablero de Instrumentos”
del modulo y/o activar una salida auxiliar para shift/lampara externa.
Seleccionando la opcion “En la salida auxiliar’ es necesario configurar
la salida deseada para realizar la activacion.

Shift Light 1/3 Shift Light 2/3

Prueba de salida: [Pfueba Activado

Seleccione la salida

Configuracién
de la rotacién

| O Valor Unico
. Por marcha

Ninguno Opciones de actuacién

© Auzul 5: Salida shift light +/ Painel de instrum.

Azul 6: Disponible +/ shift externo

Azul 7: Disponible

X X

Shift light 3/3

Rotacién para prender
la luz de cambio

6500 =
v

Sobre régimen de RPM

Ajuste la rotacion del alerta y defina la accion a ser tomada.

Dl K

Sobre régimen de RPM 1/2 Sobre régimen de RPM 2/2 )

Activado

La alerta aparece en el

panel de instrumentos

de la FT500. El motor
ingresara en modo
seguridad con una
limitacién de RPM.

Alerta sélo

O Modo seguridad

Apagar motor

Alerta de exceso de RPM

6000

X v

Exceso de presion de turbo

Configure el valor de exceso de presion de turbo para el alerta y defina
el tipo de actuacion “Sdlo alerta, Modo seguridad o Desconectar el
Motor”.

Exceso de presion de turbo 1/2 )

Activado

Alerta de sobre presién de turbo
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Temperatura del motor

Configure el valor de temperatura del motor para el alerta y defina el tipo
de actuacion “Sdlo alerta, Modo seguridad o Desconectar el Motor”.

Temperatura del motor 1/2

Activado

Alerta sobre temperatura
del motor

Apertura del inyector

El aviso de saturacion real de los inyectores es configurado
indicandose el valor porcentual de la abertura real del inyector, que
seré verificado de forma independiente entre el banco Ay el banco
B, avisando cuél de ellos ha excedido el limite.

Configure el porcentual de apertura del inyector para el alerta y defina
eltipo de actuacion “Sdlo alerta, Modo de Seguridad o Desconectar
el Motor”

Apertura del inyector 1/2
Activado

Alerta de apertura de inyector

Presion alta y baja de aceite

Configure el valor de presion considerado bajo vy alto de aceite para
el alerta y defina el tipo de actuacion “Sdlo alerta, Modo seguridad o
Desconectar el Motor”.

Presién de Aceite 1/2 >
Activ. Activ.

Alerta de baja presién Alerta de alta presion

de aceite

5,00

~
v
v

Presion minima de aceite

Configure el valor de presion minima de aceite para el alerta y defina
el tipo de actuacion “Sdlo alerta, Modo seguridad o Desconectar el
Motor”.

Presion de Aceite minima 1/2
Activado

Alerta de minima presion

de Aceite Con RPM encima de:

A
3,00 5500
~

X
Presion de combustible baja

Configure el valor de presion de combustible considerado bajo para
el alerta y defina el tipo de actuacion “Sdlo alerta, Modo seguridad o
Desconectar el Motor”.
Presion de combustible baja 1/2
Activado

Alerta de baja presién de combustible

Presion base de combustible

En este menu es posible configurar el rango de tolerancia para la
presion de combustible diferencial.

( Presion base de combustible 1/2

Activado

Presion de combustible Faja de tolerancia

La presion diferencial es la presion de combustible con MAP =0, que,
en la mayoria de los casos es de 3bar, con motor desconectado
y bomba de combustible conectada. Cuando el motor entra en
funcionamiento, en el régimen de lenta el vacio/presion hace que
el regulador de presion de combustible cambie la presion de
combustible en proporcion de 1:1.

Ejemplo: Un motor en la lenta con -0,6bar de vacio, debe
permanecer con 2,4bar de presion de combustible (3bar diferencial
— 0,6bar vacio =2,4bar), en el caso de un motor hiper abastecido,
cuando tengamos 2bar de presion de turbo, el regulador va a ajustar la
presion del combustible a 5,0 bar (3,0bar diferencial + 2,0bar presion
turbo = 5bar), 0 sea, la presion diferencia deseada es 3,0bar. Siusted
configura el rango de tolerancia con 0,40bar, la alerta solamente sera
la emitida con presion diferencial (presion combustible —presion turbo)
inferior a 2,6bar o superior a 3,6bar.

Alerta de temperatura alta de gas de escape (EGT)

Ajuste el valor de alta temperatura de los gases de escape y establecer
el tipo de funcionamiento entre “Alerta sélo”, “Modo de seguridad”
0 "Apagar motor”.

Voo |-

Esas funcion sdlo funciona en EGTs configurados por
cilindro. EGTs por bancada o general son ignorados
el analisis.

( Temp. alta no escapam. (EGT) 1/2 ) ( Temp. alta no escapam. (EGT) 2/2 )

O alerta sera exibido no Painel
de instrumentos.
Nenhum corte no motor
sera efetuado.

Ativado

Alerta de Apenas alerta

temp. alta de gas de escapam. (EGT)

o Modo seguranga

Desligar motor

0 alerta sera ativado apés
0,1 segundos na condicdo de
problema e apés 2 segundos

do aranque do motor.

X v

Alerta de temperatura baja de gas de escape (EGT)

Ajuste el valor de baja temperatura de los gases de escape y
establecer el tipo de funcionamiento entre “Alerta sélo” o “Modo de
seguridad”.

2

Esas funcion sdlo funciona en EGTs configurados por
cilindro. EGTs por bancada o general son ignorados
el analisis.
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> |«

( Temp. baixa no escapam. (EGT) 1/2 Temp. baixa no escapam. (EGT) 2/2 )

O alerta sera exibido no Painel
de instrumentos.
Nenhum cort: motor

Ativado
Apenas alerta

O Modo seguranga

Desligar motor

Alerta de

temp. baixa de gas de escapam. (EGT) sera efetuado.

0 alerta sera ativado apos
0,1 segundos na condigéo de
problema e ap6s 2 segundos

do aranque do motor.

X v/

o)
100
v

Alerta de limite circ cerrado de O2

El alerta de limite circuito cerrado de O2 utiliza los limites configurados
para el trabajo y alcanzar estos valores lleva el tipo de accion
configurado entre “Alerta solo” 0 “Modo de seguridad”.

Flex fuel sensor error

En caso de que el sensor tiene problemas de lectura o se desconecta,
se mostrara el indicador, el motor entrara en modo seguro o cambiaré.

Presion de turbo por % etanal

Es posible habilitar la comprobacién de advertencias contra la cantidad
de etanol utilizado. Al seleccionar esta alerta, la tabla esta disponible
en el menu de configuracion.

Error de lectura de RPM del motor

Esta alerta se activa cuando se detecta una falla en la sefial de rotacion
del motor, es posible configurar solo una alerta en la pantalla o incluso
si la ECU ingresa al motor de seguridad.

Rotacion excesiva del turbo

Esta alerta se activa cuando se detecta una presion superior a la
configurada en la alerta, es posible configurar solo alerta, modo
Seguro o apagar el motor.

Variacion de la presion del carter

Esta alerta se activa cuando la presion en el sumidero cae por debajo
del valor configurado, indicando un problema con el sello interno de
la céamara de combustion.

Cilindro calefactor EGT

Esta alerta se activa cuando el sensor EGT detecta un calentamiento
por encima del valor establecido en (grados por segundo).

eGate temperatura

Esta alerta se activa cuando el sensor de temperatura eGate excede
el valor determinado en la configuracion.

22. Favoritos

En este menu es posible acceder a las principales funciones de
configuracion y ajustes del médulo, facilitando el cambio de los
parametros deseados. EI menu “favoritos” esta compuesto por los
menus:;

Favoritos

%, Mapa principal 'Q Inyec. de Aceleracién
R de inyeccién Xy decaimiento

Ajuste de Largador
4 (2step)

. Ajuste total de inyeccién

A 2
N\, Controle de ralenti

\, Datalogger Interno
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23. Configuracion de la interface

Agqui estan las configuraciones de unidades de medidas, iluminacion,
sonidos emitidos por la ECU, nombre del gjuste, etc.

23.1 Seleccion de modo dia/noche

Disponible 4 opciones de seleccion de modo dia/noche.

Modo dia: ajusta el brillo de la pantalla en el menu de ajustes.
Modo noche: ajusta el brillo de la pantalla en el menu de ajustes.
Panel de instrumentos: Permite un botdon en ele panel de
instrumentos.

Llave externa: Con esta opcion es necesario configurar una entrada
blanca a lo largo del conmutador de iluminacion del vehiculo.

> <

Selecione a entrada desejada

O Nenhum

. Branco 1: Sonda lambda 1
. Branco 2: 2-step

@ Branco 3: Ar condicionado

( Selegéo do modo dia ou noite 1/3 Selegdo do modo dia ou noite 2/3 )

Selegéo

. Modo dia

. Modo noite
. Branco 4: Pressdo 6leo

X v X

)
—

Painel de
Instrumentos
Chave externa
dia/noite

23.2 Ajustes de la iluminacion de la pantalla

En el Ajuste de la iluminacion del érea de visualizacion de cristal
liquido puede cambiarse la intensidad de la iluminacion del area de
visualizacion individualmente para el Modo Dia y Modo noche

Ajuste de iluminacién de la pantalla )

Iluminacién dia
100%
O & s

Iluminacién noche

36% +

v

23.3 Configuracion de los LEDs (solamente
FT600)

Esta funcion es posible ajustar todos los opciones del funcionamiento
de los LEDs.

Configuragdo de LEDs
Barra de LEDs

LEDs laterais

Ajuste de iluminagdo dos LEDs

Teste de LEDs

X v/

Barra de LEDs

Esta funcion es totalmente configurables y exclusivo FT600. Los LEDs
pueden ser accionados en una solo rotacion o de acuerdo con la
marcha engranada en ese momento.

Barra de LEDs 1/3
Activado

Configuracién Modo de alerta

. Valor unico

Siempre activado

@ Intermitente

X v

Por cambio

Valor unico: seleccione el LED hacer editado, elija su colory el rango
de RPM que debe ser activado. Este procedimiento debe realizarse
para todos los LEDs, individualmente.

0000000000

Barra de LEDs 3/3

0000000000

Barra de LEDs 2/3

Cores por LED Cores por LED

[ . | .
Led

[RPM]
co . 5000 [l 7000 | 8000

X v X v

BG 4000

Por la marcha: Seleccione el LED hacer editado, €lija su color vy
el rango de RPM para cada marcha y cuales LEDs son activados.

0000000000 0000000000

Barra de LEDs 2/3 ) Barra de LEDs 3/3

Cores por LED

2 3 4
S I

X v X v/

LED Bar

Configuracion Moda de alerta final
@® Siempre aceso

O Piscando

® Valor unico
Q Por marcha

00000 0909
LED Bar
1 4 5
~OEEE]

LML 1000 |4000 |4000 |6500 (6500 [6500 |7000 (7000 (7000 |7500

LEDs laterales

Es posible gjustar los LEDs laterales con a 52 opciones de alertas.

LEDs laterales

LEDs laterales
Seleccione el LED para ajustar

Color: Seleccione la color del LED.

Modo del LED: este menu tiene dos opciones; Siempre activado
o Intermitente;

Condicion: Seleccione la funcion que es asociada a ese LED.
Modo de activacion: gjuste los valores maximos y minimos que
va a operar el LED.

Operacion 2 y 3: Estas opciones proporcionan mas condiciones
de configuracion para el mismo LED para una variedad de funciones
de ajuste.

Leds laterais 2/7 Leds laterais 3/7

.

Ativado

Modo

@ sempre aceso

Piscando

X
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Leds laterais x

Configurac&o do led lateral
Habilitado

Cor

Il Red v

Modo de alerta Operagio 2 Operagio 3

Sempre ligado ~ || E (88) ~||||oulny ~
Condigéo 1 Condigdo 2 Condigdo 3

selecione o dado desejado selecione o dado desejado selecione o dado desejado

Tensdo da Bateria v Tensdo da Bateria 4 Tensdo da Bateria 4

Modo de ativagdo Moda de ativagio Moda de ativagio

Ativar abaixo de v Ativar acima de ~ Ativar fora da faixa ~
valor inferior valor superior valor inferior Valor superior valor inferior Valor superior
13,0003 v 0,003 v 0,003 ¥ 15,00(2] ¥ 13,0003 ¥ 150 ¥
x Cancela | Salvar vl

EA E

La configuracion de las funciones de los LEDs de 2
y 3 pasos ya han sido programados. Ver la seccion
20.2y 20.3 para verificar la secuencia de las funciones
de las luces.

Leds laterais 2/7

Ativado
Aviso!

As opcdes de 2-step e 3-step utilizam cores
pré-defindas para o acionamento do leds.

Desta forma as configuragdes de cor
e modo nédo terdo efeito neste led lateral

Sim N&o

X v
Ajuste de brillo de los LEDs

Este menu ajusta la iluminacion de los LEDs de la barra cuanto los
lateras.

Ajuste de iluminagdo dos leds

Iluminacdo dia
100%

Tluminacdo noite

Teste de LEDs

Esta funcion comprueba si todos los LED estan funcionando
correctamente. Al seleccionar esta funcion los LEDs deben
encenderse todas del mismo color y el mismo tiempo, si un LED
No pone en contacto con el sector de mantenimiento de FuelTech.

23.4 Configuracion de los LEDs Virtuales (FT450
y FT550)

Los LEDs virtuales son configurados de la misma forma que la FT600,
tanto por el médulo como por el FTManager.

Painel de acesso rapido

Configuragdo dos LEDs virtuais

Selecione o LED para configurar

Ajuste de lminagdo

. LED vituais
Ajst de dlerta

Configuragties do Painelde Instrume

Selecio ds tsla ricial

Luz de conversao esquerda Luz de conversao direita

136

LEDs virtuais

Leds laterais 1/7

mMAP @

LEDs laterais

Disponivel Disponivel

Ajuste de iluminagdo dos LEDs
()
X v

23.5 Ajuste del sonido

A través de esta funcion se puede alterar el volumen de los sonidos
generados por los toques en el érea de visualizacion y de las alertas de
la inyeccion. El cambio del volumen solamente esté disponible cuando
el menu es seleccionado, de lo contrario permanecera inactivo.

( Ajuste de sonido de alarmas

Volumen del sonido de interface

v E 100% +

23.6 Configuracion del Panel de instrumentos

En el Tablero de Instrumentos son mostradas las informaciones
de sensores en tiempo real. Hay 96 posiciones que pueden ser
seleccionadas con tamafio minimo de 1x1, disponibles en 4 pantallas
siendo posible cambiar a pantallas mayores de 1x2, 2x1, 2x2, 3X2,
3x1 y pantalla completa (exclusivo para Dial), posibilitando al usuario
que acompane las informaciones del motor que considere mas
importantes. Con pantallas mayores la cantidad de posiciones en el
tablero se reducira.

La configuracion del tablero de instrumentos es bastante sencilla,
primero seleccione pantalla entre 1y 4, el espacio que va a utilizar,
enseguida escoja el tipo de lectura y presione hacia la derecha a fin
de definir el tamafno de la pantalla que sera mostrado en el tablero
de instrumentos.

La opcion “Ir al panel de instrumentos al presionar 1o 2-step” se
desarrolld para utilizar la funcion de marcacion.

Configuragso do Painel de Instrumentos

Configuracién del panel de Instrume 1/7 onfiguracién del Panel de 0
Barra de RPM
Volver para panel Cantidad de L
+/ de instrumentos dashboards MAP lemtie LRIt || Wity
o pressionar el
2 - ste
P Libre
P.Comb Bateria Burnout
Libre

( Configuracion de exibicion 1/4 Configuragdo de exibigdo 2/4

Seleccione una informacién:
O s

MAP

Tamanho de exibigdo

Dado (1x2)
Lambda 1 Alvo WG/
I 0.00
Pressdo de dleo

Pressdo de combustivel

v
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Configuracdo do Painel de Instrumentos

le dashboards

9E
Modo de
® Ativado em OV

O Ativado em 12

nto do botdo do dash

Dashboard #1 Dashboard #2

Configuragio de edibido

Configuracéo do item no dashboard

Informacao

Nenhum v

Tamanho da informagao

Limites de exibigao
Minimo | Maximo.

0

A

Para pasar de una pantalla en el modulo es necesario hacer clic en
las esquinas superiores del modulo, como se muestra en la figura
siguiente, o configurar una entrada en blanco para el intercambio de
pantallas.

Limites de exhibicion v alertas

En algunas opciones de lectura es posible activar alertas cuando
el valor de lectura baja del limite minimo o excede el limite méaximo
configurado. Las lecturas que poseen estas configuraciones son:
MAP, Temperatura del Aire, Temperatura del Motor, Tension de la
baterfa, Presion de combustible, Presion de aceite, TPS, Dwell, Punto
de Ignicion, Tiempo de inyeccion A, Tiempo de inyeccion B, Lambda
1, Lambda 2 y Delta TPS
Configuracién de exibicién 4/4 >
Activ.

Alerta para valores
encima de:

Barra de RPM

Al'hacer clic en la barra de RPM es posible configurar el valor de inicio
de la banda roja en la barra de rotacion mostrada en el tablero de
instrumentos, utilice las teclas para aumentar y disminuir la rotacion
deseada.

Configuracion de exibicion

RPM de zona roja

o)
v

5500

Dials - Delay box

Esta pantalla fue desarrollada para el uso exclusivo de la funcion
de Delay box, es posible configurar su tiempo de picada y también
el tiempo de picad de su oponente. Si el tiempo de picada de su
oponente es mas largo que el suyo, la ECU agregaré esta diferencia a
los tiempos ya establecidos en la funcion de Delay box. Para cambiar
los tiempos, simplemente haga clic en la parte superior de los ndmeros
para aumentar y la parte inferior para disminuir.

Fueli¥ech

SU TIEMPO

06.53/13.02

TEMPO DEL ADVERSARIO

RETRASO DE SALIDA 1

1.825

23.7 Seleccion de la pantalla inicial

Seleccione la pantalla exhibida una vez que el médulo esté conectado.
Si la opcion marcada es “Iniciar por el Tablero de Instrumentos” vy el
madulo esta con contrasena del usuario habilitada, esta contrasena
seré solicitada inmediatamente al conectar la inyeccion.

( Seleccién de la pantalla inicial

. Comience en el Menu Principal

O Comience en el Panel de Instrumentos

. Comience en los Favoritos

X v

23.8 Tela de Abertura

Esta funcién permite configurar cualquier imagen para la pantalla de
inicio del modulo. Esta configuracion solo se puede acceder a través
del software FTManager en el menu “Herramientas/Pantalla de inicio”.

1 - Permite localizar la imagen que se editar y enviar la misma al o
madulo.

2 - Pantalla de vista previa.

3 - Posicion, alineacion y tamafio de la Marca de agua FuelTech
(obligatorio).

4 - Zoom y alineacion de la imagen en la pantalla del modulo.

R e T
= = &
@) & OB @ & i
= O = s B = 1
ECU  Informacdes Tela de Odametro Horimetro Redefinir  Recalbrar ~ Rede | Project CARS Atualizar cadastro  Verificar

jpdater  daECU Configuagdes Display ~ CAN | terface  deborboketas  atualzacdes
u Ferramentss do FTManager

Tela de inicializagao Tempo de exibicdo

@ pefault O Customizado

Centralizar

.
i Ze=e=< |
I
I

[ ——

Backcolor ol (O] ¢
vy

Tamanho Alinhamento |
10X [T E
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Por la pantalla del médulo sélo puede cambiar si la pantalla de
presentacion es la predeterminada o la personalizada.

Tela de abertura

Usar imagem
padréo

Tempo de exibigdo

Usar imagem
personalizada

X

23.9 Claves de proteccion

Pueden configurarse dos tipos de clave de seguridad:

Painel de acesso rapido

&

Senha do mapa

e

Ativado

- oo [

£ § Mapas deignicso

Alterar senha

Permissdes dos menus
| W Menu de injecio
4 |Mapa princpal de imegio

W | Ajuste rapido do mapa principal de injecso

Claves de proteccion

ECU

Contrasena del usuario

Habilitar la contrasefna de usuario es posible hacer tres tipos

de blogueo vy proteccion o no habilitarlos:

° FTManager: seleccione esta opcion para colocar una
contrasena de acceso al FTManager, pero mantener todos los
menus liberados. Haga esto para evitar que se cologue una
contrasefa y activado algun blogueo sin su consentimiento.

e Proteger los menus: esta opcion protege todos los menus de
la inyeccion, dejando accesible sdlo la lectura de la informacion
del ordenador de a bordo y el funcionamiento del motor.

° Arranque del motor: blogueo solo del arranque del motor.

Todos los menus estan disponibles para visualizacion y cambio, sin

embargo, el sistema de inyeccion queda bloqueado hasta la insercidn

de la contrasefa. Proteger los menus y bloguear la inyeccion: la
partida del motor y el cambio de cualquier parametro de la inyeccion
se bloguean.

Al tocar la pantalla para entrar en el menu principal cuando la

contrasefa del usuario esta habilitada y protegiendo los menus, se le

pide que libere el acceso. Introduzca en la pantalla la contrasefa actual

para que el acceso sea liberado hasta que se reinicie la inyeccion o

hasta que se desactiva esta contrasefia.

> [«

Claves de proteccién 1/2 Claves de proteccion 2/2

I:I Activado

ﬂ Mends
Clave de ECU

a FTManager

Partida
del motor

X

Contrasena del preparador

Esta contrasefa bloguea los menUs de mapas de inyeccion e ignicion,
Config. Del motor, otras funciones y gestor de ajustes, dejando
disponibles a las funciones de configuracion de las alertas, del shift
alert, del display y de la pantalla inicial. Cuando esta contrasefna esta
habilitada, no es posible cambiar ninglin mapa de inyeccion o de
encendido. La contrasena del preparador bloguea incluso el acceso
a través del software FTManager.

IMPORTANTE

Las contrasenas vienen deshabilitadas de
fabrica, al habilitar una clave de seguridad usted
estara bloqueando el acceso de otras personas a
la inyeccion y aun tal vez hasta su propio acceso.
Al escoger una nueva contrasena cerciorese
de que usted la recordara, pues, por motivos
de seguridad esta contrasena solamente sera
reemplazada mediante el envio del modulo de
inyeccion a FuelTech juntamente con la Factura
de compra.

Claves de proteccién 1/9
: Activado

Clave del mapa

Claves de proteccion 2/9 )
Men inyeccién
Mapa principal de inyeccién
E Ajuste total de inyeccién

ﬂ Compensacion por RPM

)
|
N

ﬂ Regulacién circuito cerrado de lambda

X v
Contrasena de Mantenimiento

Esta contrasena se utiliza solo para bloguear la edicion de los valores
de Odometro y cuenta-horas.

Home Mapa Visualizacidn Herramientas Acesso remoto

Mapa =al)

Seguridad

Mantenimiento

23.10 Resetear Maximos

En el Tablero de Instrumentos son mostrados en tiempo real los valores
leidos por los sensores conectados al modulo. En la parte superior
de cada rectangulo del area de visualizacion son exhibidos valores
minimos (a la izquierda) y maximos (a la derecha) lefdos por el sensor.
Es posible borrar estas informaciones, para ello, basta acceder a la
opcion “Borrar indicadores” en el menu “Configuracion de la Interfaz”.

Configuracion de la interface

Resetear Maximos
Advertencia !

Esta seguro que
quiere resetear?

Si No

23.11 Unidades de medida

En este menu es posible seleccionar la unidad deseada para leer
algunos parametros como presion, temperatura, velocidad y lectura
de la sonda.

Unidad de presion: bar, PS| o kPa;

Unidad de temperatura: °C o °F;

Unidad de sonda banda ancha: L ambda, AFR Gasolina o AFR
Metanal;

Unidad de Velocidad. km/h o mph
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Unidad de fujo de combustible: |/min, I/h, GPM, GPH, cc/min
olb/h

Volumen: L o GAL
Potencia

Panel de acceso ripido

- BaradeLEDs

. Unidades de medida

Ajuste de laluminacién

L LEDs laterales

- Ajustes de sonido de alerts

. Configuracianes del panel de nstrumentos
.- Seleccén de pantalla de inicio

- Contrasefias y permisos

kW, CV o HP

Unidad de presién de la ECU

@ BAR O Quiowatt (kw)

O pst O cavalo vapor (CV)

O kpa @ Horsa power (HP)
Unidad de temperatura de la ECU Ve Tornmc e X
@® celsius (=)

O Fahrenhelt (°F)

Unidad del sensor 02 de la ECU

® Lambda (h)

O Air Fuel Ratio (AFR)

Unidad de velocidad de la ECU

@ kmyh

QO mph

Unidad de fiujo de la linea de combustible de la ECU
O Litros por minuto (L/min)

O Litros por hora (L/h)

Unidad de potencia de la ECU

® Newton metro (N.m)
O Kiogramo fuerza metro (kof.m)
O Pie de lbra (b.f)

Unidad de densidad de la ECU
® Gramos por centimetro ciibico(g/cm?)
O Libra por pie cibico (b/ft?)

Unidad de Consumo de combustible de la ECU
@ kiGmetro por firo (km/L)

O Miks por galén (Mpg)

O Litros cada 100 kiémetros (L/100Km)

@ Galones por minuto (GPM)

O Galones por hora (GPH)

O centimetros cubicos por minuto (cc/min)
O Libras por hora (Ib/hr)

Unidad de volumen da la ECU

@ Litros (L)

O Galones (gal)

23.12 Modo demostracion

Ese modo puede ser activado para mostrar las principales funciones
de la FT vy su funcionamiento, recurso que puede ser utilizado por
revendedores o expositores. El Tiempo a ser definido vy el tiempo
que el modulo ira a permanecer inactivo para entrar en el modo de
demostracion. Para salir del modo demostracion basta con clic en
la pantalla.

23.13 Calibracion de la pantalla

Todos los equipos electronicos con area de visualizacion touchscreen
tienen una herramienta para calibrar la sensibilidad de la pantalla.
En el calibrado del érea de visualizacion del modulo FT , el usuario
puede utilizar toques puntuales 0 mas amplios, de forma que logre
trabajar con la sensibilidad de la pantalla gue mejor se adapte a sus
necesidades.

23.14 Numero de serie y version de software

En este menu se puede verificar la version del software y el nimero
de serie del mddulo. Siempre que entre en contacto con el equipo
de asistencia técnica, tenga a mano estos nimeros para facilitarle
ser atendido.

Numero de serie y Versién 1/2 Numero de serie y Versién 1/2

Version de software Versién de software
Version Version
general: de compatibilidad:

1.40 1.20 1.40 1.20

Version geral:

Version
de compatibilidad:

Namero serial
XXXXXXXXXXXXX XXX

Bootloader:  1.00

Bootloader: 1.00

X v

23.15 Oddémetro e Cuenta horas

Funcion ha sido especialmente desarrollada para vehiculos que
necesitan un control de kilometraje o horas de funcionamiento del
motor.

1- Ododémetro: Introduzca el kilometraje actual del vehiculo en
campo “Total” ese valor puede ser editado segun la necesidad
solamente a través del FTManager con uso de una contrasefna
especffica, ya el “Parcial” es posible cero este valor en cualquier
momento.

Fueli¥ech

2 - Cuenta horas: Sigue el mismo principio del Odometro, registra
las horas de funcionamiento del motor en el campo “Total” para
horas totales de funcionamiento y el parcial gue se puede borrar.

29

Estos valores se guardan en la memoria de FT,
independientemente del mapa que este activo.
Los valores sdlo se pueden cambiar a traves del
FTManager y a través de una Contrasefia de
mantenimiento previamente configurada.

Mapa Seguridad Visualizacion Herramientas Acesso remoto

-_
O m G m [E = 0
ECU  Informaciones démetro Cuentahora Redefinir Restablecer calibraciin =~ Rede Interfaz
Updater dela ﬂ uraciones de la pantzalla CAN | Project CARS

Odémetro X Cuentahoras x

Odometro Cuentahoras

O Activado O Activado
Total Parcial Total Parcial

Q)

Odémetro

R T [ Guardar ¢|

Guardar /|

Cuentahoras

Activado Activado

Total Parcial Parcial

28400 28400

Kilometros Kilometros

Zerar

23.16 Entrenamiento de salida

El objetivo de esta funcion es proporcionar una simulacion de salida
en un arranque. Con ello el piloto puede perfeccionar la reaccion en
el momento que esta alineado en el pino.

29

Esta funcion debe tener el 2-step configurado y su
accionamiento debe ser a través de un boton.

Es posible configurar hasta 4 configuraciones para encender las luces.

- FULL: simula un led tras otro;

- PRO: simula los tres leds juntos;

- Relacion del vehiculo (Rollout): tiempo de respuesta después
de que el boton del control de alineacion se suelte y el carro
empieza a andar,;

3 - Simulador de luces del pino;

4 - Grafico de un vehiculo las lineas amarillas representan el "Pre-
Stage" y "Stage";

5 - Indicador de reaccion;

@‘ NOTA

Este gréfico sdlo aparecera si la funcion de control
de alineacion esta activa y con un boton configurado.

< Entrenamiento de reaccion 1/2

.FuH .500

Reaccién del vehiculo
(Rollout)

O Full .400 290 A

hd
. Pro .400
. Pro .500

Iniciar

O 500

X
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Manejo de mapas

24. Manejo de mapas - posiciones de
memoria y funciones

Con el manejo de mapas es posible alternarse entre los mapas de
inyeccion guardados en tres posiciones de memoria, cada posicion
tiene configuraciones y ajustes diferentes. Con ello se puede,
por ejemplo, tener cuatro diferentes ajustes para diferentes tipos
combustibles. Otra opcion es usar la misma computadora para tres
motores diferentes que pueden compartir la ECU, pero con sus
regulaciones guardadas.

A través del software FTManager, las funciones del gerenciador
de ajustes estan disponibles a partir de los botones en la barra de
herramientas:

Manejo de mapas 1/2

Selecione una opcion

O Ajuste 1 X00XXXXXXXXXXX

. Ajuste 2
@ riste 3
m o | Guardar Ajuste activo e pe— @ rniciar log
B 7Ps / Pedal Confirmar
— 4 Guardar como... «— )| afe Renombrar ajusi W Farariog
Datalogger | Abrir Leer de Guardar ¥ 1gnicion D Deshacer N
+ X Cerrar Mapa lagcU enlaEcdl <2 Borrar ajuste ¥4 Borrar memoria
Archivas FTM . Calibracién Editar Datalogger

24.1 Generador automatico de mapa estandar

La funcion “Generar Mapeo base FuelTech” ayuda bastante al
empezar el arreglo de un vehiculo, pues utiliza datos obtenidos en el
menu “Configuracion del Motor” para realizar una estimacion de un
mapa de combustible base.

Antes de utilizar estas funciones es muy importante que se haya
seguido totalmente las orientaciones del capitulo 5 de este manual.

Informaciones sobre los menus de este asistente puede ser
encontrada también en el capitulo 7.7 de este manual.

24.2 Ajustar nombre del mapa

En este menu es posible cambiar el nombre del ajuste que sea
modificado tras generar el mapa estandar.

Manejo de Mapas 2/2

Ajustar nombre del mapa
Generar Mapeo base FuelTech
Copiar mapa a otra posicién

Borrar ajuste Seleccion por botén

X v CAPS

SPACE

24.3 Copiar en otro ajuste

En la opcion “Copiar en otro ajuste” se puede copiar un mapa ya
configurado en otro ajuste que esté vacio o que quiera sustituir.
Primeramente debe seleccionarse el ajuste que va a copiar, apreté
hacia la derecha y seleccione la opcion “Copiar en otro ajuste”. En la
pantalla siguiente el mapa por copiarse no va a aparecer en la pantalla,
solamente los ajustes disponibles para recibirlo.

En el ejemplo a continuacion el ajuste n°4 “Gasolina” ha sido copiado
en el ajuste N°1, que estaba vacio

Manejo de Mapas 1/2 Manejo de Mapas 2/2

Seleccione una opcion:

O Ajuste 1 Default FuelTech
. Ajuste 2
. Ajuste 3
. Ajuste 4

Ajustar nombre del mapa
Generar Mapeo base FuelTech
Copiar mapa a otra posicién

Borrar ajuste

X X v

Copiar mapa a otra posicion

Seleccién por botén

<Ajuste 1: Estandar FuelTech>

Copiar mapa para

O Ajuste 2 )

. Ajuste 3

|
N

24.4 Borrar ajuste

Los ajustes que no van a ser utilizados mas o que no van a ser
alterados profundamente pueden ser faciimente eliminados del
maodulo. Para borrar un ajuste ya existente, basta seleccionarlo y
escoger la opcidn “Borrar Ajuste”. Tras la confirmacion, todos los
parametros anteriormente configurados en el ajuste seleccionado
seran borrados.

Manejo de Mapas 2/2 Zerar ajuste

Ajustar nombre del mapa Editar nome do ajuste

Aviso!
Generar Mapeo base FuelTech ., .
Esta operagdo ird zerar todos os mapas do ajuste.
. Deseja continuar?
Copiar mapa a otra posicion
Sim N&o

SEIELaU LU 111040 UU 1Tapa

X v v/

Borrar ajuste Seleccién por botén

24.5 Seleccion por boton

En esta opcion, es posible cambiar el mapa rapidamente mediante
un botoén conectado a una entrada blanca o mediante la red CAN en
el panel de botones de Fueltech. Seleccione si sera un solo boton
de intercambio o un botén para cada mapa.

Manejo de Mapas 2/2 Seleccién por botén 1/10

Ajustar nombre del mapa Activado

Generar Mapeo base FuelTech Modo de operacién

. Un solo botén
Seleccién por botén O Un botén por ajuste

X v X v/

Defina qué mapas se configuraran para un cambio rapido y también
cual sera el modo de activacion del cambio, ya sea por una entrada
planca o por la red CAN,

Copiar mapa a otra posicién

Borrar ajuste

Seleccion por botén 2/8 Seleccion por botén 3/10

Seleccione la entrada
O Blanco 17: Disponible
Alternar entre los ajustes . Blanco 18: Disponible
3 @ Blanco 19: Disponible

' Blanco 20: Disponible

@ cAN20
X

1 2
v v

Si es a través de una entrada blanca, es necesario configurar
qué tipo de activacion es OV o 12V. En el caso de elegir la red
CAN, simplemente seleccione el boton o botones del panel que
se asociaran en el software FTManager en el menu “Sensores y
calibracion / comunicacion CAN - Panel de interruptores FT” o
directamente en la ECU.
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25. Motor rotativo

Los motores rotativos tienen un sensor llamado de “Crank angle
sensor — CAS” que tiene dos ruedas dentadas que envian senales
diferentes a la ECU. La rueda de abajo tiene 24 dientes que envian
sefal de RPM del motor y de posicion de los rotores. La rueda de
arriba tiene 2 dientes e informa que el rotor completd una vuelta.

FuelTech controla el punto de ignicion a traves de la lectura de las
dos sefales. Todos los parametros de control programados seran
para la bobina primaria (Leading). La bobina secundaria siempre
estara controlada por el parametro de “Angulo de trailing v leading”.
Esto significa que si la bobina primaria tiene 0° de punto en la tabla
principal y el “Angulo de trailing y leading” es 10°, la bobina primaria
sera disparada a O ° y la bobina secundaria 10° después.

25.1 Instalacion y alineacidén del CAS - Crank
angle sensor

El “Crank Angule Sensor” necesita ser instalado en posicion de 0°
(TDC). Use la siguiente guia paso por paso para instalar el “Crank
angule sensor” en la posicion requerida.

1. Ultllice las marcas del damper para alinear la céntrica en la
posicion de 0° segun mostrado en la siguiente foto.

2. Alinear el “crank angule sensor” utiizando las marcas segun
mostrado en la siguiente foto.

3. Instalar el “crank angule sensor” en el motor y apretar la tuerca
para que no se salga de posicion. El “crank angule sensor”
debe estar alineado con la céntrica si se completaron los pasos
anteriores correctamente.

25.2 Cableado del “Crank angule sensor”

El distribuidor original es leido por la FT como una rueda fonica. Sus
conexiones son:

Distribuidor
Funcion Cable del Distribuidor Cable de FuelTech Pin de FuelTech
Sefal del sensor de 24 dientes Rojo Rojo del cable blindado Negro 1
Negativo del sensor de 24 dientes Blanco Blanco del cable blindado Negro 2
Sefial del sensor de 2 dientes Verde Rojo del cable blindado Gris 3
Negativo del sensor de 2 dientes Blanco/Negro Blanco del cable blindado Gris 4

Para motores equipados con rueda fonica en el cigliefal, las conexiones son

Cable blindado
gris

Vienen de la FT600 .

s/ B +

T T—T T T T—T T

12 Dientes sensor 1 Diente sensor

A - Blanco del cable blindado negro
B - Rojo del cable blindado negro
C - Blanco del cable blindado gris
D - Rojo del cable blindado gris
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Motor rotativo

L Pin de
Funcidn Cable de FuelTech FuelTech
Sefal del sensor de 12 dientes Rojo del cable blindado Negro 1

Negativo del sensor de 12 dientes

Blanco del cable blindado Negro

Senal del sensor de 1 dientes

Negativo del sensor de 1 dientes

2
Rojo del cable blindado Gris 3
Blanco del cable blindado Gris 4

25.3 Configuracion de la ECU

Esta configuracion es la mas importante pues indica como todo el
control del motor sera echo. Se puede hacer todo a través de la
pantalla de la computadora, pero, es recomendado que se utilice el
Software FTManager.

Abajo estan pasos bésicos para los motores rotativos, pero, es
necesario seguir el paso a paso presentado en el capitulo 7 para
hacer la configuracion completa.

En el menu Senal de RPM, estos son los datos correctos:

e Sensor de rotacion: Magnético diferencial;

° Borde sefial rotacion: descenso;

e Sensor arbol levas (CAM sync): Magnético diferencial (FT )

25.4 Cableado de las bobinas de ignicién

e  Borde sefial arbol levas: descenso (estandar);

e Rueda fénica: seleccione la opcion “12 (cigliefal) o 24 (levas)”;
e  Alineacion del Ter diente: O dientes 5°;

e  Posicion del sensor de fase: 23° BTDC

Todo listo hasta agui, cheque el capitulo 7.3 y los siguientes para
terminar el ajuste de los menus de Ignicion, Inyeccion, Pedal/mariposa
y Actuadores ralenti de acuerdo a su motor.

En seguida, el capitulo 8 guia para generar el mapeo base para €l
motor.

Después de todo configurado, las salidas de ignicidn ya pueden ser conectadas a las bobinas de ignicidn. Estas salidas solo pueden ser
conectadas directamente a bobinas con madulo de ignicion integrado (Smart coils). Bobinas que no tienen modulo de ignicion integrado
(dumb coils) deben ser conectadas obligatoriamente a un maodulo de potencia de ignicion.

Para motores con 2 rotores, 10s cables grises deben ser conectados segundo la tabla abajo:

Salida de ignicion de la ECU Funcion Canal recomendado del SparkPRO-4
Cable gris #1 Leading rotor #1 — Bobina L1 Canal 1
Cable gris #2 Leading rotor #2 — Bobina L2 Canal 2
Cable gris #3 Trailing rotor #1 — Bobina T1 Canal 3
Cable gris #4 Trailing rotor #2 — Bobina T2 Canal 4

Para motores con 3 rotores, 10s cables grises deben ser conectados segundo la tabla abajo:

Salida de ignicion de la ECU Funcion Canal recomendado del SparkPRO-4
Cable gris #1 Leading rotor #1 — Bobina L1 Canal 1
Cable gris #2 Leading rotor #2 — Bobina L2 Canal 2
Cable gris #3 Leading rotor #3 — Bobina L3 Canal 3
Cable gris #4 Trailing rotor #1 — Bobina T1 Canal 4
Cable gris #5 Trailing rotor #2 — Bobina T2 Canal 5
Cable gris #6 Trailing rotor #3 — Bobina T3 Canal 6

Tenga certeza de que las salidas de ignicion fueron conectadas a las bobinas indicadas en las tablas arriba.
El capitulo 4.1 tiene mas informaciones acerca del ameés eléctrico, consulta caso tenga dudas.
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26. FT600 - diagrama eléctrico
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FT450 - Roda fonica con SparkPRO-2
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FT550 - Roda fénica con SparkPRO-2
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Diagrama

FT450 - Honda K20
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Diagrama

FT450 / FT550 / FT550LITE / FT600

FT450 - Honda K24
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Kit de fijacion

FT450 / FT550 / FT550LITE / FT600

27. Kit de Fijacién FT450 y FT550

- Tomillo hexagonal rosca 1/4”;
- Buje;

- Smart Clip;

- Tuerca;

- Cojines;

O M N =

Voo |

Fueli¥ech

Cuando utilice la funcion de acelerdometro interno
disponible en la FT550 es necesario utilizar las
tuercas (4) y los cojines (5) para disminuir la vibracion
de la ECU permitiendo la lectura de los datos del
acelerometro correctamente.
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FT450 / FT550 / FT550LITE / FT600

Suporte

28. Dimensiones del suporte

F1600

Fixing Template | Gabarito de Fixacdao | Plantilla de Fijacion
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Suporte FT450 / FT550 / FT550LITE / FT600

FT450 / FT550

146.11
120.65

9
N
&7
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R —

92.11
63.50
2.50
3.63

4.75
5.75

Dimension Smart Clip FT450 / FT550
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